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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenziiberschreitenden Hauptverkehrs-
straBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlugen/Jahr zu berlcksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zigen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behérden sind verpflichtet, bei Larmproblemen einen Larmaktions-
plan zu erstellen.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen Situati-
on, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unter-
schiedlichen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmen-
blindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

’ Vermeidung von Schallemissionen und
Verlagerung von Schallemissionen,

b}

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie
’ Verminderung von Schallemissionen und
Verringerung von Schallimmissionen,

)

die lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Berlicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

’ vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufihren oder
mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

)

s

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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Inhaltliche Abstimmung mit

- Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

VerfahrensmaBige Abstimmung mit
Stadterneuerung,
StraBBenunterhaltung,
Sanierung Abwasserkanéle.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich gebilindelt durchgefiihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehért ein konstruktives kommunales Klima, das Lirmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lairmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade fiir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Verringe-
rung des Kfz-Verkehrs und damit zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduzieren haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissio-
nen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012 gibt
es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem fir
das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankun-
gen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem
leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahrzeuge
Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik).
Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Au-
tos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahr-
zeugen als ein Kriterium fiir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines
leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur LArmminderung geleistet, sondern
Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahr-
zeuge zu unternehmen (WeiBBe Fahrzeuge werden Ubrigens gegentiber grellbunten Fahrzeugen
subjektiv als signifikant leiser empfunden).

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerausche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur LiArmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag ge-
ring erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den
MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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4. Fordermdglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert tiber Férderprogramme
und foérderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Derim Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefor-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfihrliche Informationen kdnnen unter
’ www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Forderportal Larmschutz) und
www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.ntm (LANUV-Info 18 tber
Fensterddammung)

b}

abgerufen werden.

Durch den Abgleich der Larmbelastungsachsen mit der Stadt- und Dorferneuerung kénnen Ein-
satzmoglichkeiten von FérdermaBnahmen fiir LirmminderungsmaBnahmen zur Behebung von
Larmdefiziten (z. B. geringe Wohn- und Aufenthaltsqualitat) in Stadterneuerungsgebieten tber-
praft werden.

Es bietet sich eine verfahrensmaBige Abstimmung beispielsweise mit

b}

der StraBBenunterhaltung oder
der Sanierung der Abwasserkanale

)

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBBnahmen zu erreichen.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraB3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume tber die Einwohnerzahl der Ge-
meinden. Die Stadt Eschweiler in der Stadteregion Aachen zahlt mit 54.775 Einwohnern zum 31.
Dezember 2012 weder in der ersten noch in der zweiten Stufe der Larmminderungsplanung zu
den Ballungsraumen. Sie hat eine Flache von 76 km2.

HauptverkehrsstraBen

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

A 4, innerhalb des Stadtgebiets,

B 264, Aldenhovener StraBe (von A 4 AS Eschweiler Ost), Durener StraBe, Kblner
StraBe (bis K 23 Wenauer Stral3e),

L 11, Aldenhovener StraBe von noérdlicher Stadtgrenze bis A 4 AS Eschweiler Ost

L 11, SGdstraBe — EifelstraBe — QuellstraBBe (bis AlbertstraB3e),

L 238, Bourheimer StraBe von noérdlicher Stadtgrenze bis L 11,

L 241, Am Kraftwerk von L 228 Zum Hagelkreuz bis A 4 AS Weisweiler,

L 223, Durener StraBe (von L 11 SudstraBe) — IndestraBe — Aachener StraBe (bis
Merzbricker StraBe),

L 238, Alsdorfer StraBe (von K 33 Fronhovener StraBe) — Rue de Wattrelos (bis Odili-
enstrafBBe),

L 238, Pumpe (von PhonixstraBBe) - Stolberger StraBe (bis stidliche Stadtgrenze).

Haupteisenbahnen
Auf der Schienenstrecke
Aachen - Koln (KBS 480)
verkehren mehr als 30.000 Zuige/Jahr. Sie ist damit in der zweiten Stufe kartierungspflichtig.

Die Ubrigen Schienenstrecken im Stadtgebiet weisen weniger als 30.000 Ziige/Jahr auf.
GroBflughafen

Die Stadt Eschweiler befindet sich bezlglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 n
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und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Larmminderungsplanung.

Gewerbeldarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemé&B RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 liber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. ¥/Jahr sind nur
in Ballungsraumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03



Stadt Eschweiler - Lirmaktionsplan

JOWLOS Y T UOA [0ISI0 Ueld
2 : Buniapuy sz
busig ‘oweusieq

(ANNV) Usleisap-uIsyIpIoN
Z)nyosIayoNeIqUa/ pun Jjamwin Jnjen JInj juesapue
RG]

SYBIISSOPUET e
ageJlissepung

uyeqoiny

ua||anbwe ayonsiaun

ulag GSEEL + GT d3lIy-JafN-ARISND
usyoRY $302S « 25 dYRASPNS

QHVYHOIY-H31HOIY Od3INGSONNNYId

19[1I9Myds3 1peis uejdsuoipjewer

Untersuchte Larmquellen

Abb. 1.1:
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das LANUV.

Die Berechnung der Larmbelastung von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde:

Stadt Eschweiler
Postfach 1328
52249 Eschweiler

Telefon: 02403/71-0
Telefax: 02403/60999-324
E-Mail: stadtverwaltung@eschweiler.de

Internet: www.eschweiler.de

Gemeindeschlissel: 05 3 34 012

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiter-
leitet.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 n
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3. Rechtlicher Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47 a-f BImSchG sowie mit Er-
lass der 34. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die
zustandigen Behorden in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionspléne bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der 2. Stufe aus
dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:
’ "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden ge-
stellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebéuden, Krankenhéusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

)

"Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die berticksichtigt
werden,

Benennung der zustandigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlrftigen Situationen,

das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,
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Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

die MaBBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten flnf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

Darstellung der langfristigen Strategie,

finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschladgen der Larmaktionsplane
gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlicksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
standigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzei-
tig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97 in
Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebie-
te und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1) oder aus
der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariber hinaus weitere Krite-
rien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der in den strategischen Larmkarten nach VBUS und den nach nationalem

Recht mit RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unterschiedlicher Berechnungsgrundlagen
nicht moglich. Die nach RLS-90 berechneten Pegel kénnen bis 2 dB(A) geringer sein als die mit
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VBUS berechneten Pegel. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation jeweils als Einzelfall-
prifung mit den national fiir die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die fiir die Kartie-
rung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendétigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fur Schallbe-
rechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. ent-
fallt der Schienenbonus).

Far die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal3 Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig
von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Als ge-
sundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstan-
digenrat fur Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 20043 und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni
2005* auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sicherge-
stellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesund-
heitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:
’ Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von L,.,=65 dB(A) und L4, =55 dB(A)
vorgeschlagen.

Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Eschweiler verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte

65 dB(A) fur den Ly, bzw. 55 dB(A) L4, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungs-
forschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer
Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEr. d.- V-
5-8820.4.1, Diisseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) getrennt

zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fir den Um-
gebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die nachfol-
genden Abbildungen.

Die Uberprifung der Eingangsdaten hat zu folgendem Ergebnis gefiihrt:

Auf der A 4 wurde auf der nérdlichen Fahrbahn westlich der NickelstraBBe statt As-
phalt Splitt-Mastix-Asphalt (SMA) eingebaut — zusatzliche Lsrmminderung -2 dB(A).

Auf der L 223 zwischen Rue de Wattrelos und B 264 wurde gleichfalls SMA verwen-
det (= -2 dB(A)).

Auch die B 264 besitzt stdlich der L 223 eine Deckschicht aus SMA (= -2 dB(A)).

Diese Werte wurden bei der Festlegung der Larmbelastungsachsen bertcksichtigt.
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5.2 Schienenverkehr

Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt und erklart, auf Basis die-
ser Larmkarten 2015/16 einen Larmaktionsplan fir die Schienenwege des Bundes aufzustellen
und die Offentlichkeit hieran zu beteiligen.

Dieser Zeitplan Uberschreitet den Bearbeitungszeitraum des Larmaktionsplans fiir den StraBenver-
kehr. Es wird deshalb empfohlen, den Larmaktionsplan fir den StraBenverkehr zeitnah abzu-
schlieBen und sich dann im Rahmen des vom EBA durchzufiihrenden Mitwirkungsverfahrens zu
auBern.

Die strategischen Larmkarten sind nachfolgend beigefligt.
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5.3 Belastungsachsen

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten als 10x10 m
Rasterkarten Ungenauigkeiten auf. Genauer sind die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-
Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

)

mit Uberschreitung der Auslésewerte (L4, >65 dB(A) und/ oder Luighe >55 dB(A)),

mit Gebduden mit einer empfindlichen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)
und

unter Beachtung der Ergebnisse der Untersuchung der Datengrundlagen der strate-
gischen Larmkarten

wurden Belastungsachsen identifiziert, wenn der Gberwiegende Teil der Gebadude die Auslosewer-
te Uberschreitet.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Gebaude mit industrieller und gewerblicher Nutzung entfallen als unempfindliche Nutzungen im
Larmaktionsplan.

Folgende StraBBen wurden auf Grundlage der strategischen Larmkarten als Belastungsachsen iden-
tifiziert:
’ A 4, in etwa Briicke in Hohe L 223 Aachener StraBe und Anschlussstelle Eschweiler-
West,

L 223 Aachener StraBe (ab westl. Ortseingang) — IndestraBe — Diirener StraBBe (bis
B 264) mit SudstraBe (L 11) zwischen Durener StraBe und stdl. Nelkenweg,

L 238 Stolberger StraBe zwischen K 33 und StraBe Alte Rodung,
L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 Albertstral3e.

An den Gebauden entlang der Larmbelastungsachse A 4 werden ganztags, bis auf drei Gebaude,
die Auslosewerte von 65 dB(A) nicht Gberschritten. Nachts liegen sie nur knapp tber 55 dB(A).
Auf der nérdlichen Fahrbahn wurde SMA eingebaut, die Berechnung der strategischen Larmkar-
ten erfolgte jedoch mit Asphaltbeton, so dass als Dg,o-Wert -2 dB(A) anzusetzen sind. Damit wer-
den auf der nordlichen Seite die Auslosewerte unterschritten.

Im Planfeststellungsverfahren fiir den sechsstreifigen Ausbau der A 4 wurde der Nachweis er-
bracht, dass die Grenzwerte gemaB RLS-90 fur die angrenzende Bebauung eingehalten bzw. ggf.
entsprechende Entschadigungen gezahlt wurden. Da die nach VBUS berechneten Fassadenpegel
um bis zu 2 dB(A) Gber den Pegeln der RLS-90 liegen, verbleiben damit nur geringe Uberschrei-
tungen der Auslosewerte an wenigen Gebaudeteilen. Die A 4 entfallt damit als Belastungsachse.

Auf der L 223 ging die SMA-Deckschicht zwischen Rue de Wattrelos und der B 264 nicht in die
Larmkartierung ein. Doch auch wenn man auf dem Abschnitt den Dg,,o-Wert von -2 dB(A) fur die
SMA-Deckschicht anrechnet, bleibt die L 223 eine weitgehend durchlaufende Belastungsachse.
Davon ausgenommen ist der StraBenabschnitt WollenweberstraBe bis Peilsgasse, der allerdings
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ohne angrenzende Wohnnutzung ist.
Damit gehen folgende StraBenabschnitte in die weitere Betrachtung des Larmaktionsplans ein:

)

L 223 Aachener StraBe (ab westl. Ortseingang) — IndestraBBe (ohne Bereich Rathaus) —
Durener StraBBe (bis B 264) mit StidstraBe (L 11) zwischen Direner Stra8e und sudl.
Nelkenweg,

L 238 Pumpe - Stolberger StraBe zwischen K 33 und der Stral3e Alte Rodung,

L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 Albertstral3e.

Auf den verbliebenen Belastungsachsen sind folgende StraBenabschnitte als sehr stark belastete
Bereiche mit Ly, >70 dB(A) und/ oder L, >60 dB(A) enthalten:

L 223 Aachener StraBBe zwischen NickelstraBe und Rue de Wattrelos,

L 223 Aachener StraBe Wohnbebauung stidliche StraBenseite zwischen Auerbach-
straBe und DreieckstraBe,

L 223 IndestraBBe von Peilsgasse — StraBe An der Wasserwiese,

L 223 Duirener StraBe von SidstraBBe bis SternheimstraBe mit SudstraBe (L 11) zwi-
schen Durener StraBBe und stdlich Nelkenweg,

L 238 Pumpe - Stolberger StraBBe zwischen K 33 und StraBe Alte Rodung,

L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 Albertstral3e.
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Abb. 5.5: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A)
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustandigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fur ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Ly,=40 dB(A) nicht liberschritten
werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Die LAl gibt als Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, Gebiete ab einer Ausdeh-
nung von 4 km?2 mit eine Larmbelastung Ly, < 50 dB(A) auf dem liberwiegenden Teil der Flache
als ruhig auszuweisen. Davon isti.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Ly,
= 55 dB(A) nicht tGberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden
sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von 256
km?2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km?2 bzw. verein-
facht ein Rechteck mit einer Kantenldnge von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache
hinweisen. Uber die Analyse topografischer Karten kénnen so potenziell ruhige Gebiete identifi-
ziert und ggf. durch Ortskenntnis verifiziert werden. Voraussetzung fiir die Ausweisung als ruhi-
ges Gebiet ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Eschweiler nicht zu finden und treten auch gemeindetibergreifend nicht auf.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemafB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und Ne-
bengebaude erfolgte dabei Gberschlagig anhand der Grundflache und Héhe der Gebaude und zu-
satzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete)
hervorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kdnnen deshalb nicht mit den Einwoh-
nerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die nachfolgenden Zahlen beziehen sich nur auf die pflichtgemaB zu betrachtenden StraBen und
die daraus resultierenden Berechnungen des LANUV.

Tab. 6.1:

Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 15,5 4,5 1,0

4,5 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 1,0 km2 auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.313 417 0
Schulen (Gebaude) 6 0 0
Krankenhduser (Gebdude) 0 0 0

417 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen oder Krankenh&duser von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 2.138 1.114 769 264 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.530 867 392 10 0

Ganztags sind 1.033 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 264 mit Larmwerten >70
dB(A). Nachts sind 1.269 Personen von Ldrm >55 dB(A) betroffen, davon 392 >60 dB(A) und 10
>65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaf Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Lirmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Lirmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flr jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

’ Trager offentlicher Belange,
allgemeine Offentlichkeit,

politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

)

b}

Die Stadt Eschweiler ist zwar fiir die Aufstellung des Larmaktionsplanes zustandig, aber nicht
alleinverantwortlich fur die spatere Umsetzung larmmindernder MaBnahmen. Der Runderlass
des Landes NRW zur Larmaktionsplanung vom 07. Februar 2008 gibt vor, dass planungsrecht-
liche Festlegungen im Benehmen mit den jeweiligen Planungstragern gemaB § 47d Abs. 6
BImSchG i.V. mit § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG formuliert werden. AuBerdem ist vorgesehen,
dass umzusetzende MaBnahmen nach § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG im Einvernehmen mit den
fir die Umsetzung zustédndigen Behorden in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.
Deshalb ist eine frihzeitige und intensive Beteiligung der betroffenen Behdrden und Trager
dffentlicher Belange (TOB) notwendig.

Die Stadt Eschweiler hat mit den durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) erstellten Larmkarten in der Zeit vom 2. Dezember 2013 bis 10. Januar 2014 eine
erste Phase der Mitwirkung durch Veroffentlichung im Internet und Ausstellung im Rathaus
durchgefihrt. Fir Anregungen und Hinweise konnte ein vorbereitetes Formular verwendet wer-
den.

Hinweis: Das Ergebnis des Mitwirkungsverfahrens wird im weiteren Verfahren erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Am 15. Dezember 2008 hat die Stadt Eschweiler einen Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan
der Stufe 1 an die Bezirksregierung KoIn gesandt. Dieser wurde fiir HauptverkehrsstraBen mit
mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr erarbeitet. Betroffen hiervon waren folgende Straenzlige im Stadt-
gebiet:

’ A 4 mit 24,5 Mio. Kfz/Jahr und
’ B 264 (heute L 223) mit 7,3 Mio. Kfz/Jahr.

In dem Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan wurden die nachfolgend aufgefiihrten MaBnah-
men zur Larmminderung genannt.

Tab. 8.1 MaRnahmen zur Larmminderung der 1. Stufe

Malnahme Umsetzungsstand

Die Larmsituation entlang der B 264 Aachener Strale/ Indestralle/ Direner Stralle wird sich | Der Ausbau der A 4 ist abgeschlossen. Die erwartete
nach dem Ausbau der A 4 im Stadtgebiet Eschweilers durch die Verlagerung von Verkehren | Entwicklung hat sich nicht eingestellt. Die Wirkung ist in
voraussichtlich etwas verbessern. Dieser Effekt wird gestiitzt durch den anhand von Erhe- | den strategischen Larmkarten enthalten.

bungen festgestellten Riickgang von Verkehren auf den klassifizierten StraRen in der Stadt.

Die Inbetriebnahme der Anschlussstelle Eschweiler-Ost diirfte in Verbindung mit der B 264n | Die Anschlussstelle Eschweiler-Ost ist fertiggestellt. Die
und der L 11n zu einer Verlagerung von Verkehren auf die A 4 zur Umgehung der Eschwei- | erwartete Entwicklung hat sich nicht eingestellt. Die Wir-
ler Innenstadt fiihren, was sich in einem Riickgang der Larmwerte auf der B 264 Aachener | kung ist in den strategischen Larmkarten enthalten.

StraRe/ Indestrae/ Diirener StraRe widerspiegeln dirfte.

Es wird an einer Optimierung der Griinen Welle gearbeitet, so dass die Larmsituation sich | Die Griine Welle ist seit 2010 abschlieBend umgesetzt.
durch einen stetigeren Verkehrsfluss ebenfalls leicht verbessern wird. Verkehrsverstetigungen gehen nicht in die Berechnung
der strategischen Larmkarten ein.

8.2 Weitere MaBBnahmen zur LaArmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten flinf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen, die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert,
wenn sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch-

strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Um-
setzung konkret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u.a.).

LarmschutzmaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

LarmschutzmaBnahmen An der A 4 wurden Larmschutzwélle und -wénde errichtet.

Larmmindernde Asphalt- | Auffolgenden Abschnitten der Belastungsachsen wurde ein SMA miteinem | Nicht in die Larmkartierung eingegan-

deckschicht Dsvo-Wert von -2 dB(A) eingebaut: gene larmmindernde  Asphaltdeck-
= L 238 Pumpe - Stolberger Strale (Phénixstrae — Alte Rodung) schichten wurden bei der Festlegung
= L 223 Aachener Strale (Wasserwerk — Rue de Wattrelos) der Belastungsachsen beriicksichtigt.
= L 223 Aachener StralRe - Indestrale — Direner Strale (Rue de Wattrelos
- Ortsausgang)
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= A 4, nérdliche Fahrbahn westlich Nickelstralle
= B 264 siidlich der L 223.

StraBenbauliche MaBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Signalsteuerung

Auf der L 238 - Rue de Wattrelos wurde 2013 eine neue Signalplanung
aufgelegt, vornehmlich aus Griinden der Verkehrssicherheit. Allerdings
wurde hier auch eine Verkehrsabhéngigkeit eingerichtet, um situativ auf die
Verkehrsbelastung einzugehen.

Ohne Auswirkung auf die Belastungs-
achsen.

StraBenneubau

1.+2. Bauabschnitt Umgehungsstrale L 238n zwischen Odilienstrae und
PhonixstraBe (Verkehrsiibergabe Juni 2014),

Ortsumfahrung Pumpe (Planungsstadium),

Ortsumgehung Hastenrath (Planungsstadium).

1.+2. Bauabschnitt ohne Effekt auf die
Belastungsachse Pumpe - Stolberger
Strale. Einordnung der Ortsumfah-
rungen Pumpe und Hastenrath im
Bedarfsplan des Landes NRW: Priori-
tatenstufe 1 — Umbau nach Abschluss
der Planungsstufe nachrangig zu pla-
nen

Umbauplanung Aachener
Strale, Rue de Wattrelos
bis Ortsausgang West

Neuaufteilung des Straenraums, Radwege, Radfahrstreifen, Parkordnung,
Begriinung

Realisierung aufgrund friihzeitiger
Abstufung von Bundesstrafie zu Lan-
desstralle gescheitert, da Finanzmittel
wegfallen.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MalRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Geschwindigkeitsbe- Quellstrale (Bohler Stralle — Pfarrer-Funk-Strae) Vzui = 30 km/h.
schrankungen <50 km/h )
Geschwindigkeitsiiberwa- | Stationare Anlagen auf den Belastungsachsen: Uberwachungsanlagen auferhalb der
chung Stolberger Strae 91, FR Eschweiler Belastungsachsen sind nicht aufgefiihrt.
Direner Strafle 393, FR Eschweiler
Anlagen mit mobiler Uberwachung auf den Belastungsachsen:
Aachener Stralie 3 Standorte
IndestraRe 2 Standorte
Diirener Strale 2 Standorte
Quellstrale 5 Standorte
Verkehrskonzepte
MalRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Verkehrsentwicklungsplan | Der Verkehrsentwicklungsplan ist zu veraltet, um daraus MaRnahmen fiir
1989 den Larmaktionsplan abzuleiten.
Forderung des Umweltverbundes
MalRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

Radverkehrsanlagen auf
den Belastungsachsen

- L 223 zwischen Rue de Wattrelos und Kélner Strale (Radfahrstrei-
fen/Schutzstreifen)

- L 11 Quellstrale (Radwege). Die Radwege entsprechen aufgrund zu
geringer Breite nicht den MaRstaben der Richtlinien (ERA, RLS 90).

- L 238 Radweg auf der Nordseite der Stolberger Strale zwischen Luisen-
stralBe und der Strale Alte Rodung.

Luftreinhaltung
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MalRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Stadt Eschweiler: | Von der Stadt Eschweiler wurden der Bezirksregierung folgende Manah- | Hinweis zu 3.: Der 2. Bauabschnitt wur-
Anschreiben (14.09.2012) | men fiir den Luftreinhalteplan vorgeschlagen: de im Mai 2014 abgeschlossen.

an die Bezirksregierung
Kéln

Dezernat 53
- MaBnahmenvorschlage
zum  Luftreinhalteplan
Eschweiler

1. Griine Welle auf der L 223

Die derzeitige Signalplanung der L 223 stammt aus dem Jahre 2003. Auf-
grund allgemein riicklaufiger Zahlen im Binnenverkehr und nicht zuletzt der
Eréffnung der Anschlussstelle Eschweiler-Ost an der A 4 haben sich deutli-
che Veranderungen bei den Verkehrsbelastungen ergeben, denen mit einer
Uberarbeitung der Signalplanung Rechnung getragen werden kénnte. In
diesem Zusammenhang ist auch eine Modernisierung der Signaltechnik
anzustreben; die Uber Jahre zu beobachtenden Ausfélle diverser Anlagen
sind nicht nur ein Sicherheitsdefizit. Haufig ist zu beobachten, dass Anla-
gen —aufgrund einer fehlenden Synchronisierung mit den Nachbaranlagen
- nicht,,im Fluss* laufen, was unweigerlich zu vermeidbaren Stauungen und
den damit verbundenen Emissionen fiihrt.

2. Riickbau der Indestrale auf zwei Fahrstreifen

Fir den nérdlichen Innenstadtbereich werden zz. stédtebauliche Uberle-
gungen, die auch eine Anderung der Verkehrsbedeutung der Indestrale
zum Inhalt haben, angestellt. Durch die Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens und der Geschwindigkeit sowie eine Verstetigung des Verkehrs-
flusses werden sich positive Auswirkungen auf die Emissionen ergeben.
3. Ausbau der L 238

Der Ausbau der L 238/ 2. BA wird in naher Zukunft durchgefiihrt. Auch
diese MaRnahme diirfte der Luftreinhaltung Eschweilers dienen, da sich die
Fahrstrecke von und nach Stolberg gegenuber der heutigen Straenfiih-
rung verkiirzt, der Verkehrsfluss sich aufgrund einer geringeren Kurvigkeit
und fehlender Knotenpunkte verstetigen und der Durchgangsverkehr durch
die Innenstadt weiter abnehmen wird.

4. Verbesserung der Fahrzeugtechnik bei Bussen

Im Dialog mit den regionalen Verkehrsunternehmen ist eine Modernisierung
der Fahrzeugflotte anzustreben. Kiinftig sollten auch in Eschweiler aus-
schlielich abgasoptimierte Fahrzeuge zum Einsatz kommen.

5. Forderung des Fahrradverkehrs

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist bei der Stadt Eschweiler be-
reits im Verkehrsentwicklungsplan 1989 fest verankert. In der Vergangen-
heit wurden bereits groe Anstrengungen unternommen, entlang der
Hauptverkehrsstrallen Radverkehrsanlagen einzurichten. Dieser Prozess
wird weiter fortgesetzt. Ferner kann die Stadt bereits auf eine erfolgreiche
Errichtung von bewirtschafteten vandalismus- und diebstahlsicheren Ab-
stellanlagen an verschiedenen Verkniipfungspunkten mit dem OPNV ver-
weisen. Auch dieses Angebot wird nachfrageorientiert weiter entwickelt.
6. E-Mobilitat

Auch in Eschweiler ist die Nutzung von elektrounterstiitzten Fahrrédern
vermehrt im Stralenverkehr auszumachen. Die Stadt unterstiitzt diese
Form neuer Mobilitét ausdriicklich, dient sie auch im Sinne der Luftreinhal-
tung wiinschenswerten Verlagerung im Modal-Split weg vom motorisierten
Individualverkehr. Es ist vorstellbar, fiir die Innenstadt ein Elektromobilitats-
konzept zu entwickeln, das neben einer sicheren Abstellmdglichkeit fiir die
hochpreisigen Fahrrader auch die Mdglichkeit der Aufladung der mitgefuhr-
ten Akkumulatoren vorsieht. Ebenso muss die Einrichtung weiterer La-
destationen fiir elektrisch betriebene Kfz betrachtet werden; eine Ladestati-
on existiert bereits am Rathaus.

7. Tempo 30-Zonen

Die Stadt verfligt bereits (iber flachendeckende Tempo-30-Zonen in Wohn-
gebieten und dehnt diese sukzessive in die Neubaugebiete aus. Dariiber
hinausgehende Reglementierungen auf Strallen des Vorbehaltsnetzes
werden nicht als zielfiihrend erachtet, zumal eine Kontrolle dieser Regeln
aufgrund der allgemein bekannten begrenzten Personaldecke bei den Ver-
kehrstiberwachungsbehdrden kaum méglich erscheint.

8. Fertigstellung A 4

Aufgrund des fertiggestellten Ausbaus der A 4 ist die Storanfalligkeit dort
deutlich zuriickgegangen, so dass nur noch selten (bei Sperrung der A 4
zwischen den Anschlussstellen Eschweiler-West und Eschweiler-Ost bzw.
Weisweiler) Umleitungsverkehre (iber die L 223 geleitet werden. Auch
dadurch wird die NO.-Belastung am Hot-Spot zuriickgegangen sein.
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Stadtplanerische MaBnahmen

MalRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Stadtentwicklung Innen- | = Ausweisung von Verkehrsberuhigten Bereichen und Fugangerzonen. | Die MaBnahmen sind umgesetzt.
stadt Stid von 2013 = IndestralRe, Abschnitt Grabenstrafie bis Marktstrae Aufwertung mit gro-
Ren Mittelinseln als Querungshilfe.
Bebauungspléne Folgende Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen enthalten | Die umfangreichen passiven Mafinah-

Festsetzungen zum Larmschutz:

= | 238, B-Plan Nr. 35 "Lenzenfeldchen”, 8. Anderung. Anordnung eines
einzuhaltenden Schalld@mmmafes fiir Innenraume, ausdriicklich auch an
Altbebauung. Anordnung passiver SchallschutzmaBnahmen bautechnische
Malnahmen an der gesamten AuBenwand einschlieRlich Fenster, Tiren,
Rolladenkasten, Heizungsnischen und Liftungséffnung eingehalten wer-
den.

= L 238, B-Plan 213 "Pumpe 1". Anordnung eines einzuhaltenden Schall-
dammmafes fir Innenrdume. Anordnung passiver SchallschutzmafBnah-
men bautechnische Malnahmen an der gesamten AuRenwand einschlief3-
lich Fenster, Tiren, Rolladenkasten, Heizungsnischen und Liiftungsoffnung
eingehalten werden.

= L 223, B-Plan 271-A "AuerbachstraBe". Anordnung passiver Schall-
schutzmafinahmen, ausdriicklich auch an Altbebauung. Anordnung passi-
ver bautechnischer Manahmen an der gesamten AuRenwand einschlie3-
lich Fenster, Turen, Rolladenkasten, Heizungsnischen und Liftungséffnung
eingehalten werden.

= L 223. B-Plan 265 "Hovermuhle". Anordnung eines einzuhaltenden
Schalld@mmmaRes fiir Innenrdume. Keine nahere Ausfiihrung.

men fir die Wohnbebauung betreffen
die vorhandene Wohnbebauung. Dies’
wird in den B-Plénen L 238, B-Plan Nr.
35 "Lenzenfeldchen" und L 223, B-Plan
271-A "Auerbachstralle” ausdriicklich
in die Festsetzungen aufgenommen.
Aktive LarmschutzmaBnahmen sind
nicht festgesetzt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdérden flr die nachsten
finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von flinf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollten bis 2018 zumindest sehr hohe
Larmbelastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) reduziert werden
und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe beinhalten. Mittelfristig ist eine Unterschreitung der
gesundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber tiber 2018 hin-
ausgehende bzw. im Anschluss an die kurzfristigen MaBnahmen folgende MaBnahmen).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:
’ Entwicklung strategischer Ansatze flr die Gesamtstadt und
’ vertiefende MaBBnahmen an (prioritaren) Belastungsachsen.

Die Larmminderung im StraBenverkehr stiitzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kosten-
glinstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Mar-
kierung, Beschilderung) und punktuellen baulichen MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt wer-
den koénnen - auch um ein 6ffentliches Bewusstsein flr den Larmschutz und seinen Wert fiir die
Lebensqualitat zu schaffen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden
als die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt ver-

gleichbar mit den Werten Lg, und L. Zur Einzelfallprifung von LarmschutzmaBnahmen sind
deshalb weitergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

9.1 Belastungsachsen

L 238 Pumpe — Stolberger StraBe (PhonixstraBBe bis Alte Rodung)

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Pumpe — Stolberger Stralle (Phonixstrale bis Alte Rodung)

Pumpe - Stolberger StralRe (Phdnixstralle bis Alte Rodung)

Larmquelle: Strale DTV Schwerver- Vau Fassadenpegel
[Kfz] kehrsanteil [km/] maximal [dB(A)]

von bis Tag/ Nacht Lden Liight

[%]

Phonixstrale Luisenstrale 12.892 5,5/6,8 50 73,1 64,0

Luisenstrae Haus Nr. 4 12.892 5,5/6,8 50 69,0 59,9

Haus Nr. 44 Stolberger Str. (Stichweg) 12.892 5,5/6,8 50 70,2 61,1

Stolberger Strale (Stichweg) | Ende Wohnbebauung Nordwestseite 12.892 5,5/6,8 50 704 61,3

Die Gesamtbreite des StraBBenraums betragt 10,90 m. Die Fahrbahn ist 8,40 m breit, zweistreifig
mit Linksabbiegefahrstreifen in die LuisenstraB3e, den Gewerbebetrieb und den gegeniberliegen-
den Parkplatz. Mittelinsel mit FuBgangeriiberweg befinden sich in Hohe Bushaltestelle, stdlich
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der LuisenstraBe und auf Héhe des Gewerbebetriebs. Parkstande sind vor Hauserzeile am Orts-
ausgang markiert, sonst wird ohne Markierung entlang des Fahrbahnrandes geparkt. Der Fahr-
radverkehr wird Richtung Norden im Mischverkehr geflhrt.
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Auf der Westseite der Nebenanlagen ist der Abschnitt von PhonixstraBe bis stdlich LuisenstraBe
als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen, anschlieBend als getrennter Geh- und Radweg
mit Freigabe im Gegenverkehr. Gehweg auf Ostseite. Auf der Belastungsachse befinden sich die
Haltestellen Luisenstraf3e (Buslinien 8, 48) und Steinkohlenfeld (Buslinie 8).

Pumpe, Blick Richtung PhénixstraRe Stolberger Str., Luisenstr. Richtung Norden Stolberger Strale, Blick Richtung Stolberg

Die StraBe wird begleitet von 2-geschossigen Ein-/ Mehrfamilienhduser vorwiegend in Hausgrup-
pen, partiell durchsetzt mit gréBeren Gewerbebetrieben. Es herrscht Mischnutzung vor.

L 11 Bohler StraBe — QuellstraBe (EifelstraBe bis WendelinusstraBe)

Tab. 9.2: Rahmenbedingungen Bohler StraRe — QuellstraBe (EifelstraBe bis Wendelinusstralte)

Bohler StralRe — QuellstraBe (Eifelstrale bis Wendelinusstralie

Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrs- Vau Fassadenpegel
[Kfz] anteil tags/ [km/] maximal [dB(A)]

von bis nachts Len Lright

[%]

Eifelstrale Kronendriesch 10.970 4,151 30 70,0 61,1

Kronendriesch Hamicher Weg 10.970 4.1/51 30 72,3 63,9

Hamicher Weg Pfarrer-Funk-Strale 10.970 4.1/51 50 73,0 63,8

Pfarrer-Funk-Str. Wendelinusstr. 10.970 4.1/51 50 72,4 63,2

Die Gesamtbreite des StraBenraums betragt 9,60 m — 11,25 m. Die Fahrbahn ist 6,50 m breit,
zweistreifig mit Linksabbiegefahrstreifen in Bohler StraBe, Volkenrather StraBe und Kronen-
driesch. Eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme mit [armmindernder Wirkung ist die Auswei-
sung von Tempo 30, Mo-Frvon 7 und 17 Uhr zwischen Bohler StraBe und Hamicher Weg (ging in
die Larmkartierung ein). FuBgangeriiberwege befinden sich in Hohe Volkenrather StraBe und Ha-
micher Weg. Zu verzeichnen sind Fahrbahnschaden (Langsrisse, punktuelle Schaden, Markie-
rungsschaden, Absenkung von Schachtabdeckungen).

Durchgangiger Ausbau der Nebenanlagen als getrennte Geh- und Radwege, abschnittsweise als
gemeinsame Geh- und Radwege, Parkbuchten unterteilt durch Baumbeete. Auf der Belastungs-
achse befindet sich die Haltestelle Bingen. Fihrung weitgehend im Mischverkehr, da der Ausbau
der getrennten/gemeinsamen Geh- und Radwege nach aktuellen Anforderungen zu schmal sind.
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2008 gewann Hastenrath den 1. Preis des Stadteregionswettbewerbs "Unser Dorf hat Zukunft".
2009 wurde der Ort Dritter im Landeswettbewerb.

Eine UmgehungsstraBe fur Hastenrath soll die Ortsdurchfahrt entlasten. Seitens der Stadte E-
schweiler und Stolberg werden die bisher vorgeschlagenen Trassen nicht weiterverfolgt und ande-
re Fihrungen favorisiert. Eine kurzfristige Umsetzung ist nicht abzusehen.

QuellstraRe, Hohe Albertstrale

Quellstrale, Blick Richtung Kronendriesch Quellstralle, Héhe Bushaltestelle Bingen

Die Bebauung besteht aus 2-geschossigen Ein-/ Mehrfamilienhauser. Es findet sich vorwiegend
Wohnnutzung, vereinzelt unterbrochen von Einzelhandel und Gastronomie.

L 223 Aachener StraBe (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Die Aachener StraBe (L 223) fUhrt aus Richtung Westen geradlinig auf das Zentrum zu und quert
vor dem Ortseingang die A 4. Der Betrachtungsabschnitt endet an der L 238 Rue de Wattrelos.

Tab. 9.3 Rahmenbedingungen Aachener Strale (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Aachener Stral3e (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrsanteil Vaul Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Liight
Ortseingang Auf dem Ellerberg 8.106 4,3/5,3 50 66,7 57,6
Auf dem Ellerberg Rinkenplatz 8.106 4,3/53 50 67,8 58,7
Rinkenplatz Nickelstrale 8.106 4,3/53 50 68,4 59,2
Nickelstrale Rue de Wattrelos 10.146 5,3/6,5 50 714 62,3

Die Gesamtbreite des StraBenraums betragt ca. 14,85 m. Die Fahrbahn ist 8,50 m breit und zwei-
streifig; vierstreifig in Knotenpunkt mit der Rue de Wattrelos. Ein Linksabbieger befindet sich in
die Roher StraBBe sowie provisorische Mittelinseln mit FuBgangerquerung auf Hohe Kirche und auf
Hohe Rinkensplatz (mit Schilerlotsen). Fahrbahndeckschicht: Splittmastixasphalt (=60 km/h Dg,-
Wert -2 dB(A)) ging in die Larmkartierung ein. Nicht markiertes Parken am Fahrbahnrand auf
Nordseite entlang der geschlossenen Hauserzeile westlich der Rue de Wattrelos. Die Fahrradfiih-
rung erfolgt auf der Fahrbahn im Mischverkehr.

Von der StraBBe Gliicksburg bis zur StraBe Auf dem Ellerberg verlauft der Gehweg auf der Stdseite
durch einen Grinstreifen mit Baumreihe von der Fahrbahn getrennt. Zwischen der StraBe Auf
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dem Ellerberg und Rinkensplatz besteht auf der Stidseite Senkrechtparken mit einzelnen Baum-
beeten. Auf der Nordseite ist Langsparken markiert, partiell Senkrechtparken unter Einbeziehung
priv. Flachen. Auf der Gefallestrecke befinden sich die groBzligigen Nebenanlagen in schlechtem
Zustand. Die 2006 vorgelegte Planung zur Neugestaltung der StraBe wurde wegen der Co-
Finanzierung durch den Bund aufgrund der Abstufung der StraBe von der B 264 zur L 223 nicht
realisiert. Es besteht hoher Sanierungsbedarf. An der Aachener StraB3e befinden sich die Haltestel-
len sind Wasserwerk, Kirche, Schwan und Aachener StraBe. Ein Ausbau der Busbuchten mit Son-
derborden und Behindertenleitsystemen ist nicht vorhanden.

Aachener Strae, Auf dem Ellerberg Aachener Str., Kirche Richtung Nickelstr Aachener Strafe, Rue de Wattrelos Richtung

Nickelstrale

Entlang der StraBe befinden sich Ein- und Mehrfamilienhauser einzeln und in Hausgruppen, vor-
wiegend 2-geschossig, punktuell auch 3- bis 4-geschossig. Vorherrschend ist die Wohnnutzung.
Die Kirche mit sozialen Einrichtungen befindet sich an der Einmindung Auf dem Ellerberg, der
zugehorige Friedhof auf der anderen StraBenseite. Das Ortszentrum liegt nord-6stlich zwischen
ErfstraBe und NickelstraBe mit dem zentralen Rinkensplatz.

L 223 Aachener StraBBe (Rue de Wattrelos bis DreieckstraBBe)

Ab Rue de Wattrelos verlauft die Aachener StralBe weiter bis zum Knotenpunkt Aachener Stral3e/
IndestraBe/ DreieckstraBe auf das Zentrum zu.

Tab. 9.4: Rahmenbedingungen Aachener StralRe (Rue de Wattrelos bis Dreieckstralie)

Aachener StraBe (Rue de Wattrelos bis Dreieckstraf3e)

Larmquelle: Stralle DTV Schwerverkehrs- Vaul Fassadenpegel
[Kfz] anteil Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]

von bis [%] Lgen Light

Rue de Wattrelos Auerbachstrafie 18.404 3,8/4,7 50 714 62,2

Auerbachstralle Dreieckstrale 18.404 3,8/4,7 50 73,2 64,0

Zwischen Rue de Wattrelos und DreieckstraBBe wird die Fahrbahn vierstreifig mit weitgehend pro-
visorischer Trennung der Richtungsfahrbahnen gefiihrt. Die Fahrbahnbreite betrdgt 2 x 7,40 m je
Fahrtrichtung. Aufweitungen erfolgen durch einen Rechtsabbiegefahrstreifen in die Rue de
Wattrelos, und Linksabbiegefahrstreifen in die AuerbachstraBe und die DreieckstraBBe. LSA-
gesicherte Ubergénge befinden sich an den Knotenpunkten Rue de Wattrelos und Auerbachstra-
Be. Der Fahrradverkehr wird beidseitig auf Schutzstreifen gefihrt.
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Beidseitig befinden sich Gehwege sowie Parkbuchten vor Wohngebauden auf der Stdseite, die
von Pflanz-/ Baumbeeten unterbrochen werden. Auf dem StraBenabschnitt befindet sich die Hal-
testelle Lederfabrik.

Aachener Str., Tankstelle Richtung Dreieckstr. Aachener Str., Knotenpunkt mit Dreieckstr.

Aachener Str., Dreieckstr. Richtung Rue de

Wattrelos

Die Aachener StraBe fihrt auf dem Betrachtungsabschnitt weitgehend durch Gewerbeflachen,
durchsetzt von einzelnen Wohngebauden. Erst auf dem Abschnitt zwischen Auerbachstra3e und
DreieckstraBe herrscht Wohnbebauung vor.

Aufgrund der weiten, offenen Vorbereiche/ Parkplatze der Gewerbebetriebe und der Nutzungsmi-
schung ist der Raum kaum gefasst und die Aufenthaltsqualitat gering.
L 223 IndestraBe (DreieckstraBBe bis NordstraBe)

Ab dem Knotenpunkt Aachener StraBBe/ IndestraBe/ DreieckstraBe fihrt die IndestraBe parallel zur
Inde in Verlangerung der Aachener StraBe in das Zentrum.

Tab. 9.5 Rahmenbedingungen IndestralRe (Dreieckstrafle bis Nordstrale)

Indestral3e (Dreieckstrafl3e bis Nordstraf3e)

Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrsanteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]

von bis [%] Lgen Light

DreieckstraRe Steinstrale 18.404 3,8/4,7 50 69,3 60,1

Steinstrale NordstraRe 18.404 3,8/4,7 50 715 62,3

Die Fahrbahn ist 14,00 m bis 17,50 m breit und vierstreifig mit einem Linksabbiegefahrstreifen in
die SteinstraBe. Auf dem Abschnitt entlang des Bushofs werden die Richtungsfahrstreifen durch
einen begriinten Mittelstreifen mit Baumreihe getrennt. Schutzstreifen, LSA-gesicherte Ubergange
bestehen an den Knotenpunkten mit der DreieckstraBe, der SteinstraBe und der StraBe Lang-
wahn. Auf der IndestraBBe wird der Fahrradverkehr durchgangig auf Schutzstreifen gefiihrt.

Beidseitig verlaufen Gehwege, auf der Stdseite zwischen Haltestelle SteinstraBe und Bushof im

hinter Grinstreifen mit einer Baumreihe. Auf der Nordseite befinden sich ein Langsparkstreifen.
Auf dem StraBenabschnitt befindet sich die Haltestelle SteinstraBe und der Bushof. Die Haltestelle
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SteinstraBe ist mit Buchten ausgebaut. Der ZOB wird von der IndestraBBe und Gber die StralBe
Langwahn von Bussen angefahren.

Von den gesicherten Ubergdngen an den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten IndestraBe/ Stein-
straBe und IndestraBe/ Langwahn wird der Querungsbedarf auf dem StraBenabschnitt nicht ge-
deckt. Querungsbedarf gibt es dartiber hinaus in Hohe der FuBwegerschlieBung zwischen Inde
und Kinderspielplatz sowie in Hohe des Arbeitsamtes.

Indestrafe, Blick Wohnriegel Indestrale, Zufahrt Parkplatz Richtung Bushof Indestrafte, Langwahn Richtung Westen

Auf der Sudseite wird der StraBenabschnitt von weitgehend larmunempfindlichen Nutzungen be-
gleitet, auf der Nordseite mit senkrecht zur StraBe ausgerichteten Gebaudezeilen, deren Kopfge-
baude geschlossen sind. Gegenliber dem Bushof besteht straBenbegleitende Wohn- und Ge-
schaftsbebauung auf der Nordseite.

Der StraBenabschnitt hat aufgrund der parkartig gestalteten Griinflachen, aber auch Brachflachen
und den erhoht zur StraBBe stehenden Gebauderiegeln sowie dem Bushof auf weiten Teilen au-
Berortlichen Charakter.

L 223 IndestraBBe — Dlirener StraBe (NordstraBe bis SudstraBBe)

Die IndestraBe (L 223) ab der NordstraBe fihrt von Westen nach Osten durch das Zentrum E-
schweilers und im weiteren Verlauf Gber einen Bogen auf die Direner StraBe zu. Der Betrach-
tungsabschnitt fihrt anschlieBend von dem Knotenpunkt IndestraBe/ Diirener StraBe weiter Gber
die Durener StrafBBe bis zur SidstraBe. Gemeinsam mit der abgehangten DrieschstrafBe ergibt sich
im Knotenpunkt eine gréBere unbebaute Flache.

Tab. 9.6 Rahmenbedingungen IndestralRe (Nordstrale bis Stdstrale)

IndestralRe (Nordstrale bis Sudstrale)

Larmquelle: StraRe DTV Schwerverkehrsanteil Vau Fassadenpegel

[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Light
Nordstrale Kochsgasse 16.122 59/7,3 50 69,5 60,4
Kochsgasse Grabenstralle 13.935 4,8/5,9 50 69,4 60,2
Grabenstrale Marktstralle 13.935 4,8/59 50 68,4 59,2
Marktstralle Wollenweberstr. 13.935 4,8/59 50 69,0 59,9
Wollenweberstr. Peilsgasse 13.935 4,8/5,9 50 <65,0 <55,0
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Peilsgasse An der Wasserwiese 13.930 4,8/59 50 70,0 60,9
An der Wasserwiese Direner Strale 13.930 48/59 50 70,7 61,5
Indestralle/ Direner Str. | Siidstrale 13.930 4,8/59 50 72,1 62,9

Auffallend ist die gegentber den Nachbarabschnitten erhéhte Kfz-Belastung zwischen dem Kno-
tenpunkt IndestraBe/ Langwahn/ Nordstra8e und dem Knotenpunkt IndestraBe/ Kochsgasse. Das
betrifft auch den Anteil des Schwerverkehrs. Hervorgerufen wird die zusatzliche Verkehrsmenge
durch die Nord-Stid-Verbindung K 33 von dem Knotenpunkt L 238/ K 33 nérdlich von DirwiB in
Richtung Pumpe. Inwieweit der Verkehr durch Binnenverkehre erzeugt wird, ist mit den vorlie-
genden Daten kaum abschatzbar. Ein Teil des Durchgangsverkehrs wahlt die K 33 zum Beispiel
jedoch durch die Lenkung durch Navigationssysteme, da diese als klrzeste Strecke Richtung Stol-
berg angezeigt wird.

Parallel zur Inde sind die Gebaude nérdlich der IndestraBe betroffen. Der Zentrumsbereich stidlich
der Inde ist nicht betroffen. Zwischen WollenweberstraBBe und Peilsgasse befindet sich keine
Wohnbebauung (Rathaus/ Einzelhandel). Im weiteren Verlauf verlasst die Indestra3e den Lauf der
Inde und flhrt in einem Bogen nach Norden auf die Durener StraBe. Hier sind die Wohngebaude
auf der Nordseite bzw. der Westseite des Belastungsabschnitts betroffen. Auf der Stdseite befin-
det sich der Friedhof. An der stdlichen StraBBenseite der Diirener Stral3e besteht zwischen Friedhof
und SidstraBBe noch ein Wohngebaude.

Die IndestraBBe ist zwischen NordstraBe und Funkengasse 4-streifig, danach erfolgt eine Fahr-
bahnverengung, ab Haus Nr. 171 verlauft die Fahrbahn 2-streifig. Linksabbiegefahrstreifen befin-
den sich an den Knotenpunkten Langwahn, Kochsgasse, GrabenstraBBe (FuBgangerzone), Wollen-
weberstraBBe, Bergrather StraBe, westliche Dlrener StraBe und An Wardenslinde. Zwischen Gra-
benstraBe und MarktstraBBe wird die Fahrbahn von einem befestigten Mittelstreifen mit Baumbee-
ten mit zwei Ubergédngen geteilt.

LSA-gesicherte Ubergange befinden sich in dichter Folge an den Knotenpunkten Kochsgasse, Gra-
benstraBBe, UferstraBe, MarktstraBe und Wollenweberstral3e, sowie an den Knotenpunkten In-
destraBBe/ Peilsgasse und Durener Stra3e/ StidstraBe, Querungssicherungen in Hohe der Bushalte-
stelle Friedhof und dem Knoten IndestraBe/ Direner StraBe. Die DrieschstraBe parallel zur In-
destraBBe wurde abgehangt, In der Innenkurve der IndestraBBe befindet sich eine Nebenfahrbahn
vor den Wohngebauden. Die westliche Durener StraBe wurde zurickgebaut.

Entlang der Inde findet sich eine Promenade mit Baumreihe auf Stidseite. Zwischen NordstraB3e
und Peilsgasse bestehen Nebenanlagen vor den Gebauden mit Parkbuchten und teils breiten
Gehwegen. Der Fahrradverkehr wird zwischen NordstraBe und Funkengasse auf der Fahrbahn
Uber Schutzstreifen gefiihrt und auf Hohe der DrieschstraBe des Fahrbahnversatzes auf die Ne-
benanlagen gelenkt. Vor dem Knotenpunkt Diirener Stral3e/ StidstraBBe setzt der Schutzstreifen
wieder an.

Auf dem StraBenabschnitt befinden sich die Haltestellen Grabenstral3e, Rathaus/ CityCenter,
Friedhof und SudstraBBe. Insbesondere die Haltestelle Rathaus/ CityCenter ist stark frequentiert.
Die Haltestellenbereiche liegen in Busbuchten.

Ein nennenswerter Zulauf an (Uber)regionalem Kfz-Verkehr erfolgt Giber die Bergrather Stra3e, die
eine mogliche Zuwegung der Gewerbebetriebe an der TalstraBe bildet. Ferner werden Uber die
Bergrather StraBBe Verkehre in einer Stid-West-Beziehung abgewickelt, die so den Knotenpunkt
Direner StraBe/ SudstraBe abkirzen.
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IndestraRe, Peilsgasse Blick Richtung Funken- | IndestraRe, Diirener StraRe Blick Richtung An Knotenpunkt IndestraRe/ Diirener Strale

gasse der Wasserwiese

Der Belastungsabschnitt umfasst neben der sich verdichtenden Wohnbebauung einen Geschafts-
bereich und das Rathaus. Die Bauweise andert sich von einer kleinteiligen StraBenrandbebauung
zu einzelnen 5- bis 6-geschossigen Wohngebauden, sowie einem 8-geschossigen Punkthochhaus
Ecke Kochsgasse. Haufig finden sich Balkone an den liber den Ausldsewerten belasteten Fassaden.
Ostlich der Peilsgasse schlieBt wieder 2- bis 3-geschossige Wohnbebauung in gréBeren Haus-
gruppen an, auf der Dlrener StraBBe auch Mehrfamilienhduser im Anschluss an den Friedhof. Ab
der Durener StraBe ist die Wohnbebauung zunehmend von Gewerbebetrieben durchsetzt.

L 223 Direner StraBe (StdstraBe bis Ortseinausgang), L 11 StudstraBe (Dlrener
StraBBe bis Tulpenweg)

Tab.9.7: Rahmenbedingungen Diirener Strafie (Stidstrale bis Ortsausgang), StidstraRe (Direner Strale bis Zu-

gang Tulpenweg)

Durener Stral3e (Sudstraf3e bis Ortausgang), Sudstral3e (Direner Stral3e bis Zugang Tulpenweg)
Larmquelle: StraRe DTV Schwerverkehrsanteil Vau Fassadenpegel

[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Light
SiidstraRe Sternheimstr. 16.806 8,5/12,9 50 75,2 66,4
Sternheimstrale Moselstrae 16.806 8,5/12,9 50 711 62,5
Moselstrae Hovermiihle 16.806 8,5/12,9 50 72,2 63,5
Hovermiihle Ortsein-/-ausgang 16.806 8,5/12,9 50 714 62,7
Direner Strale Zugang Tulpenweg 10.498 3,7/4,5 50 71,8 62,9

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03



Stadt Eschweiler - Ldrmaktionsplan

Die Fahrbahnbreite betragt ab der StidstraBe 8,40 m und weitet sich bis zum Tulpenweg auf
10,00 m auf. Die Fahrbahn der Direner StraBe ist 2-streifig, Linksabbieger befinden sich an den
Knotenpunkten StidstraBe, Tulpenweg, Kénigsbenden, MoselstraBBe und SaarstraBe. Die Knoten-
punkte mit der StidstraBe, MoselstraBe und Kélner StraBBe sind lichtsignalgesteuert. Querungssi-
cherungen befinden sich Hohe Tulpenweg, Herz-Jesu-Kirche, Hovermiihle und SaarstraBBe. Geparkt
wird am StraBenrand vor der Wohnbebauung, eine Markierung der Parkstande besteht nicht.

Querungen werden in regelmaBigen Abstanden angeboten. Auffallend sind die Unfallhdufungen
in den Knotenpunkten Durener Strae/ Kénigsbenden, der Hauptzufahrt zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets Kdnigsbenden, und Dlrener StraBBe/ Aldenhovener Stra3e/ Kdlner StraBe unmit-
telbar angrenzend an die Kurve am Ortseingang. Auf den Belastungsachsen befinden sich die Hal-
testellen StdstralBe, Herz-Jesu-Kirche, Wetterschacht und Lynenwerk. Die Haltestellenbereiche lie-
gen in Busbuchten. Beidseitig der Diirener StraBe befinden sich getrennte Geh- und Radwege.

Auf der Dlrener StraBe ist Gberwiegend die Nordseite betroffen. Der Abschnitt StdstraBBe bis
SternheimstraBBe gehort zu den meist belasteten StraBenabschnitten Eschweilers.

Auf der Nordseite der Direner StraB3e befinden sich 2- bis 3-geschossige Ein- und Mehrfamilien-
hauser, durchsetzt von Gastronomie und gréBeren Gewerbebetrieben. Zwischen SternheimstraBe
und RuhrstraBe befindet sich an der Direner StraBe mit zwei Kirchen und einer Kindertagesstatte
weitere Infrastruktur.

Die Sudseite beginnt ostlich der StdstralBe mit Mehrfamilienhausern, die vorwiegend senkrecht
zur DUrener StraBe stehen. Die anschlieBende Bebauung ist von den Betrieben des Gewerbege-
biets Konigsbenden gepragt. Den Bereich zwischen Hovermiihle und Kdlner Strae nimmt die
ehemalige Kabelfabrik, jetzt Kleingewerbeansiedelung, zukiinftig Baumarktstandort, ein, zwischen
Tulpenweg und Koénigsbenden liegen Supermarkte und GroBhandel fiir den kurz- bis mittelfristi-
gen Bedarf.

Auf der Nordseite wird die Wohnbebauung durch Vorgarten vom StraBenraum getrennt. Auf der
Sldseite teils von den Garten. Die Gewerbebebauung befindet sich vorwiegend hinter den zur
StraBe ausgerichteten Parkplatzen. Die Parkplatze sind mehrheitlich durch Grinstreifen, teils mit
Baumreihen vom StraBenraum getrennt.

L 11 SudstraBe
Die Fahrbahn ist zweistreifig mit einem Linksabbieger in die westliche Diirener StraBe. Auf den
westlichen Nebenanlagen befindet sich ein Langsparkstreifen. Der Radweg geht vor dem Knoten-

punkt mit der Direner StraBe in einen Radfahrstreifen tber.

Besonders stark belastet ist die Bebauung um den Knotenpunkt Direner StraBBe/ Stidstra3e mit bis
zu 75,2/66,4 dB(A) ganztags/ nachts.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03



Stadt Eschweiler - Ldrmaktionsplan

Durener Strate zwischen Ortseingang und Diirener Strafie zwischen Sternstrale und Diirener Strafte zwischen Tulpenweg und

Hovermiihle Ruhrstralle Sternheimstrale

Die Einzel- und Mehrfamilienbebauung ist vorwiegend 2-geschossig und steht in Hausgruppen.
Entlang des Belastungsabschnitts StidstraBBe herrscht Wohnbebauung vor.

9.2 Strategische MaBnahmen mit Bezug zu den Belastungsachsen

Im verbleibenden Zeitraum des Geltungsbereichs des Larmaktionsplans bis 2018 kénnen nur noch
relativ wenige MaBnahmen umgesetzt werden. Ein Schwerpunkt des Larmaktionsplans liegt des-
halb auf MaBBnahmen, die nach 2018 ausgefiihrt werden sollen (siehe Kap.10.). Die Umsetzung
dieser MaBnahmen wird jedoch bereits wahrend der Laufzeit dieses Larmaktionsplans vorbreitet.

Strategische MaBnahmen beziehen sich auf MaBnahmen, die tiber eine System- und Netzwirkung
einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualita-
tive Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzel-
handelsstandorten kénnen berticksichtigt werden, um die Lirmminderung als Grundlage fur die
verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Stadt zu begreifen.

Als lebendiges Mittelzentrum hat die Innenstadt sowohl fir die Kernstadt wie auch fiir die Ortstei-
le eine hohe Bedeutung. Als Versorgungsstandort sowie durch 6ffentliche Infrastruktureinrich-
tungen, kulturelle Einrichtungen und als Verwaltungsstandort besitzt sie hohen Aufenthaltswert.
Mit seinem Angebot kann sich das Mittelzentrum, gestiitzt auf ein Sanierungskonzept, erfolgreich
gegen die nahe gelegenen Zentren Aachen und Diiren behaupten.

Eschweiler ist von (Uber-)regionalen StraBBenverbindungen durchzogen und wird als Transit-
Kommune von Verkehren seiner Nachbarn gepragt: Von West nach Ost die beiden Hauptachsen
A 4 und L 223 und von Nord nach Stid die L 238, K 33 und L 11. Hauptbelastungsachse ist die
L 223 Aachener StraBe — IndestraBe — Diirener StraBe, die die Innenstadt durchquert. Zusatzliche,
temporare Belastungen entstehen wahrend der Nutzung dieser Achse als Umleitungsstrecke fir
die A4 im Falle von Staus oder Sperrungen auf der A 4 (obgleich die amtliche in diesem Fall nérd-
lich der A 4 verlauft).

Der Verlauf der L 238 wurde in zwei Bauabschnitten auf eine Trasse ohne angrenzende Bebauung
verlagert. Fur eine Ortsumfahrung Hastenrath wurden in der Vergangenheit diverse Varianten ge-
pruft, die bislang jedoch nicht weiterverfolgt wurden, da die Umfahrung erst bei einer regionalen
Betrachtung die gewlinschte Entlastung bringen wirde.

Fur eine nachhaltige Larmminderung haben strategische Konzepte deshalb besondere Bedeutung.
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In der nachfolgenden Aufstellung werden Hinweise fir strategische Ansatze gegeben und in die-
sem Kontext in Bezug zu den Belastungsachsen gesetzt.

MaBnahmenvorschlage
’ Aktualisierung der Verkehrsentwicklungsplanung von 1989 zu einer integrierten
Verkehrsentwicklungsplanung. Teilkonzepte sind insbesondere in Bezug auf die
Umsetzung des gesamtstadtischen Tempo 30-Konzepts in Wohngebieten. die For-
derung des OPNV und den Fahrradverkehr umgesetzt. Der Lirmaktionsplan kann
durch seinen integrierten Ansatz einen Beitrag zur Neuaufstellung des Verkehrs-
entwicklungsplans leisten. Ziel ware die Schaffung einer kompakten, verkehrsspar-
samen Stadt der kurzen Wege und einer bestandigen, konsequenten weiteren For-
derung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBgénger, Radfahrer, OPNV) zur
Vermeidung von Kfz-Fahrten. Ubergeordnetes Planungsziel ist eine umwelt- und so-
zialvertragliche Verkehrsgestaltung. Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBen.NRW,
StadteRegion Aachen.

Die StadteRegion Aachen arbeitet an der Aufstellung eines Mobilitatskonzepts. Teil
des Mobilitatskonzepts sollte ein Lkw-Lenkungskonzept fir die StadteRegion (und
ggf. benachbarte Bereiche) enthalten, da der Lkw-Verkehr erhebliche Auswirkungen
unter anderem auf die Larmbelastung hat. In dem Lenkungskonzept ist fur die
nachfolgend aufgefiihrten Larmbelastungsachsen zu prifen, ob bzw. in welchem
Umfang eine Entlastung von Lkw-Verkehren erreicht werden kann:

L 238 Pumpe — Stolberger StraBe (im Zusammenhang mit der geplanten An
bindung von Stolberg an die A 4),

L11 QuellstraBe,

L 223 Aachener StraBBe — IndestralBe — Durener StraBe (hinsichtlich der parallel
verlaufenden A 4),

K33 aufgrund der Alternativtrasse L 238.

Weiterentwicklung eines regionalen und tiberregionalen Radverkehrsnetzes (Schul-
wegsicherung, Verbindungen Wohnen — Arbeit und Wohnen — Einkaufen), attrakti-
ve Radverkehrsverbindungen in die Region herstellen.

Bezogen auf die Belastungsachsen Priifung der nachfolgend genannten MaBnah-
men:

L 238 Pumpe — Stolberger StraBe: Die Fihrung des Fahrradverkehrs, Richtung
Stden auf den Nebenanlagen und Richtung Norden auf der Fahrbahn, ent-
spricht den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Bedenklich ist je-
doch die teilweise Freigabe des Radwegs in Gegenrichtung. Diese sollte zu-
riickgenommen werden. Der Fahrradverkehr auf der Ostseite (Richtung Nor-
den) sollte weiterhin auf der Fahrbahn geflihrt werden, die Fahrbahn ist breit
genug, um Radfahrstreifen/ Schutzstreifen anzubieten.

L 223 Aachener StraBBe, StraBe Auf dem Ellerberg bis Rue de Wattrelos: Mar-
kierung eines Radfahrstreifens auf der Stidseite. Die Fahrbahnbreite betragt
8,50 m. Damit ist eine Aufteilung in 6,50 m Fahrbahn + 2,00 m Radfahrstrei-
fen moglich. Die breite Rinne (ca. 0,30 m) erscheint bei dieser Breite vertret-
bar.

Zustandig: Stadt Eschweiler.
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Ein wesentlicher Beitrag zur Larmminderung erfolgt durch den Einbau larmmin-
dernder Asphaltdeckschichten. Bis auf die Achsen Bohler StraBe — QuellstraBBe (Eifel-
straBe bis WendelinusstraBe) und Aachener StraBe (Rue de Wattrelos bis Dreieck-
straBBe) wurde auf den Belastungsachsen bereits eine entsprechende Deckschicht,
Asphaltbeton <0/11, Splittmastixasphalt (SMA) mit einem D, -Wert von -2 dB(A),
elngebaut Davon gingen nicht alle StraBenabschnitte in die Larmkartierung ein.
Um eine weitere Larmminderung zu erreichen, sind Asphalte mit einem hohe-
ren D, o-Wert erforderlich. Zz. bietet innerhalb bebauter Gebiete bzw. bei Ge-
schwindigkeiten <50 km/h, z.B. die larmoptimierte Asphaltdeckschicht AC-
LOA-05, eine maximale Larmminderung von -3,5 dB(A). Ein Austausch des
Splittmastixasphalts bringt damit eine weitere Larmminderung von 1,5 dB(A).
Damit ist bei der hohen Larmbelastung eine ausreichende Larmminderung im
Sinne des Larmaktionsplans nicht erreichbar. Da sich [armmindernde Asphalt-
bauweisen mit héheren Minderungspotenzialen (bis -7,0 dB(A)) in der Erpro-
bungsphase befinden, sollte zum jeweiligen Zeitpunkt der Deckschichterneue-
rung eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einem maoglichst hohen
Minderungspotenzial eingebaut werden. Zustandig: StraBen.NRW.

OD Hastenrath: Da bisher keine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut
ist, wird zz. bei einem Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht da-
gegen eine Larmminderung von bis zu -3,5 dB(A) erreicht. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

Aachener StraBe (AuerbachstraBe bis Dreieckstra3e): Da keine larmmindernde
Asphaltdeckschicht eingebaut ist, wird zz. bei einem Einbau einer l[armmin-
dernden Asphaltdeckschicht eine Larmminderung von bis zu -3,5 dB(A) er-
reicht.

Verstarkte Geschwindigkeitsiberwachung auf den Larmbelastungsachsen und dort
vor allem in Bereichen mit schutzwiirdigen Einrichtungen. Zustandig: Polizei, Stad-
teRegion Aachen.

Anordnung von Dialog-Displays zur Unterstltzung der Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit. Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBenverkehrsbehdrde. An
den Belastungsachsen bieten sich folgende Standorte an:

Auf der Belastungsachse Stolberger StraBe - Pumpe in Richtung Norden auf
der Stolberger StraBe in Hohe der StadtlerstraBe und in Richtung Stiden auf
der StraBe Pumpe in Hohe des Elisabethwegs.

Auf der Belastungsachse Aachener StraBBe Richtung Osten zwischen der Straf3e
Auf dem Ellerberg und der SchulstraBe.

Auf der Belastungsachse IndestraBe — Diirener StraBe in Richtung Osten etwa
auf Hohe der Funkengasse und Richtung Westen auf Hohe der StormstraB3e.

Im Rahmen der laufenden StraBenunterhaltung bei Bedarf Beseitigung von Schaden
an der Fahrbahndecke und StraBenausstattung (z. B. lose, klappernde oder abge-
sackte StraBenabldufe und Schachtabdeckungen). Spitzengerdusche, die durch
StraBenschdaden entstehen, finden zwar keinen Eingang in die Larmkartierung, die
Beseitigung tragt jedoch wesentlich zur Reduzierung von Larmbelastigung bei. Zu-
standig: StraBen.NRW, Versorgungstrager.

Eigentiimern wird empfohlen, Gber die im Larmaktionsplan aufgefiihrten MaBnahmen hinaus
auch auf privater Ebene MaBnahmen umzusetzen. Als flankierende SchallschutzmaBnahmen eig-
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nen sich Schallschutzfenster, Schiebeldden, (Teil-)Verglasung von Balkonen und Loggien, aber
auch die SchlieBung von Baullicken.

Auf den Belastungsachsen befinden sich Gebaude, die mit Immissionen Gber 70/60 dB(A) belastet
sind, woraus sich Anspriiche an den StraBBenbaulasttrager (StraBen.NRW) auf passiven Larmschutz
ergeben kénnen. Von StraBen.NRW kann eine Férderung von Schallschutzfenstern auf Antrag des
Eigentimers erfolgen. Hierzu mussen Einzelfallprifungen durchgefiihrt werden.

Eine kurzfristige Larmminderung bis 2018 kann aufgrund des flieBenden Umsetzungsprozesses
nicht prazisiert werden. Eine Erlduterung hierzu wird deshalb erst in Kapitel 10 gegeben.
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10. Mittel- bis Langfristige Strategie

Neben den kurzfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umsetzung inner-
halb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nachfolgend die
Uber das Jahr 2018 hinausgehende, mittel- bis langfristige Strategie zur Lirmminderung darge-
stellt. Es handelt sich im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist es, langfristig
die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

Im Rahmen kiinftiger Fortschreibungen des Flachennutzungsplans besteht die Moglichkeit, ver-
tragliche Nutzungen zuzuordnen und stérende Nutzungen friihzeitig auszuschlieBen oder ver-
kehrsvermeidende Nutzungsstrukturen sowie Verkehrsstromoptimierungen zu bevorzugen. Die
Ausweisung ruhiger Gebiete mit Nutzungsvorrang oder -vorbehalt konnte bericksichtigt werden.

10.1 Laufende Uber 2018 hinausreichende MaBBnahmen

MaBnahmenvorschlage

’ Fortlaufende Einbringung larmmindernder Asphaltdeckschichten (-3,5 bis -7 dB(A))
auf den Belastungsachsen entsprechend der in 9.2 ausgefiihrten Randbedingungen.
Zustandig: StraBen.NRW.

Es ist damit zu rechnen, dass durch den spateren Einbau larmoptimierte Asphaltdeckschichten mit
einem hoheren Dg,,o-Wert zur Verfligung stehen. Die zz. im experimentellen Stadium befindlichen,
larmmindernden Asphaltdeckschichten erreichen Werte von bis zu -7 dB(A).

10.2 Strategische MaBnahmen mit Bezug auf die Belastungsachsen

In der mittel- bis langfristigen Strategie werden die in Kapitel 9.2 genannten strategischen MaB-
nahmen weitergefihrt. Sie werden deshalb nicht erneut aufgelistet.

MaBnahmenvorschlage

Forderung Umweltverbund (FuBganger, Fahrrad, OPNV)
’ Kontinuierliche Fortfihrung einer barrierefreien Umgestaltung des 6ffentlichen
StraBenraums mit gesicherten Querungsmaglichkeiten im Kontext mit anderen
StraBenbaumaBnahmen. Auf den Belastungsachsen betrifft das folgende Standorte:
IndestraBe: Ergdnzung der FuBgangerquerungen durch eine Mittelinsel Hohe
Funkengasse. Die Mittelinsel kann im Rahmen einer Umverteilung der Fahr-
streifen, wie unten beschrieben, angelegt werden.
Durener StraBe: Zusatzliche FuBgangerquerung in Hohe Hovermuhle, die das
stadtnahe Gebiet um den Mihlengraben und die Inde fuBlaufig erschlieBt.
Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBen.NRW.

Neubau und Oberflachenverbesserung von Geh- und Radwegen im Rahmen der
Werterhaltung und bei StraBenbaumaBnahmen. Zustandig: Stadt Eschweiler, Stra-
Ben.NRW.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03



Stadt Eschweiler - Lirmaktionsplan

Erganzung des Angebots an sicheren und komfortablen Fahrradabstellanlagen. Zu-
standig: Stadt Eschweiler.

Priifung von Angebotsverbesserungen im OPNV (z. B. starkere Einbeziehung flexib-
ler Angebote). Zustandig: StadteRegion Aachen, AVV.

Ausbau von Bushaltestellen entsprechend dem Stand der Technik, barrierefrei, mit
Sitzgelegenheiten und Wetterschutz. Betroffene Bushaltestellen auf den Belas-
tungsachsen: Wasserwerk, Kirche, Schwan und Aachener StraBe. Zustandig: Stadt
Eschweiler.

Férderung multimodaler Verkehre
’ Entwicklung eines abgestuften Systems von Mobilpunkten mit multimodaler Ver-
knlUpfung verschiedener Verkehrstrager (z. B. Fahrradboxen, Pedelec-Ladestation,
CarSharing-Standort mit larmarmen Fahrzeugen, innovativer Fahrradverleih). Als
Standorte kommen vor allem der Hauptbahnhof Eschweiler, der Talbahnhof und
der Bahnhof Eschweiler-Weisweiler, aber auch der Busbahnhof und ggf. weitere
verkehrsbedeutsame Haltestellen in Frage. Zustandig: Stadt Eschweiler, StadteRegi-
on Aachen, AVV, EVS, DB.

StraBenunterhaltung/ -neubau
’ Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten im Rahmen von StraBenunterhal-
tungs- und NeubaumaBnahmen. Zustandig: StraBen.NRW.

Markierung von Parkstanden am Fahrbahnrand sowie deren Fassung durch Baum-
beete auf der Durener StraBBe im Bereich der Wohnbebauung zwischen Hovermiihle
und Ortsausgang. Zustandig: Stadt Eschweiler.

Verkehrsverstetigung
’ Einrichtung einer koordinierten, dem Stand der Technik entsprechenden Signalsteu-
erung mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 35-40 km/h auf der Belastungs-
achse IndestraBe — Dlrener StraBe zwischen DreieckstraBe und SudstraBe ("Griine
Welle", -2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Prufauftrag: Reduzierung der vierstreifigen Fahrbahn zwischen Kochsgasse und
Peilsgasse auf zwei Fahrstreifen zur AbstandsvergréBerung zwischen Larmquelle
und Bebauung. Entfallen sollen die zwei nérdlichen Fahrstreifen vor der Bebauung
(ca.-2,5 dB(A)). Zur Prifung konnen die Fahrstreifen provisorisch fiir einen begrenz-
ten Zeitraum gesperrt werden. Im Falle eines positiven Ergebnisses kann die ge-
wonnene Flache umgenutzt werden:

) Verbreiterung der Aufenthaltsflachen mit hochwertiger Gestaltung.
Neuordnung mit Bindelung der Parkstande. Die meisten Unfélle entstehen
mit ruhendem Verkehr. Hier bieten sich Chancen zur Konfliktlésung.
Aufgabe des duBeren Fahrstreifens Richtung Westen zwischen Peilsgasse und
Beginn der Aufweitung vor der Wohnbebauung und Entwicklung des Links-
abbiegefahrstreifens in die Bergrather StraBBe auf dem jetzigen inneren Fahr-
streifen Richtung Duirener StraBe (-0,5 dB(A)). Die gewonnene Flache kann
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den Nebenanlagen zugeschlagen werden. Vor den Wohngebauden herrscht
erhohter Parkdruck, der zur Nutzung der Gehwege durch parkende Fahrzeuge
fihrt. Die MaBnahme kann auch fir ein gréBeres Angebot an Parkstanden
genutzt werden.

Zustandig: StraBen NRW, Stadt Eschweiler.

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge
’ Prafauftrag: Umristung Fahrzeugflotte kommunaler Unternehmen mit umwelt-
freundlichen Fahrzeugen (Larm/ Luft) ggf. in Verbindung mit einem Car-Sharing-
Angebot. Zustandig: Stadt Eschweiler, StadteRegion Aachen.

"Psychologischer" Larmschutz
’ Begriinung (von StraBenrdaumen) als "psychologischer" Larmschutz. Bezug zu den
Belastungsachsen:

- Aachener StraBe (Rue de Wattrelos — DreieckstraBBe): Fassung des StraBen-
raums im Bereich der offenen Flachen der Gewerbebetriebe (Hecken, Baume,
Leuchten oder sonstige Einbauten) in Abstimmung zwischen Stadt Eschweiler
und Anliegern.

Durener StraBe (StidstraBe bis Ortsausgang): Auf der Stidseite befinden sich
abschnittsweise Baumreihen, vorwiegend auf privaten Griinstreifen zum Stra-
Benraum als Abgrenzung der Parkplatze. Hier besteht das Potenzial zu einer
durchgangigen Griingestaltung. Fassung des StraBenraums im Bereich der of-
fenen Flachen der Gewerbebetriebe (Hecken, Baume, Leuchten oder sonstige
Einbauten) in Abstimmung zwischen Stadt Eschweiler und Anliegern.
Zustandig: Stadt Eschweiler, Gewerbebetriebe.

Stadtebauliche MaBnahmen/ Bauleitplanung
’ Die larmvermeidende Planung und Ausweisung von Gewerbe- und Wohnflachen
wird fortgesetzt. Angestrebt wird

- Absiedelung der Wohnbebauung an der Aachener StraBe im Gewerbegebiet
auf der Nordseite zwischen Rue de Wattrelos und AuerbachstraBe,
Beachtung von Larmschutzaspekten bei stadtgestalterischen MaBnahmen,
z. B. durch larmgeschutzte Aufenthaltsbereiche.

10.3 Erreichbare Lérmminderung
Erreichbare Larmminderungen durch Lkw-Verbote, die sich aus dem Mobilitatskonzept der Stad-

teRegion Aachen ergeben kénnen, gingen nicht ein, da sie zum jetzigen Zeitpunkt nicht quantifi-
ziert werden kénnen.
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L 238 Pumpe - Stolberger StraBe (PhonixstraBBe bis Alte Rodung)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA wurde eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

L 11 Bohler StraBBe — QuellstraBe (Eifelstr. bis Wendelinusstral3e)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht

Kurzfristig erreichbare Larmreduzierung -3,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -7,0 dB(A)

L 223 Aachener StraBe (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA wurde eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

L 223 Aachener StraBBe (Rue de Wattrelos bis DreieckstraBBe)

Rue de Wattrelos — AuerbachstraBe
Absiedelung Wohnbebauung

AuerbachstraBe — DreieckstraBBe
Larmmindernde Asphaltdeckschicht

Kurzfristig erreichbare Larmreduzierung -3,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -7,0 dB(A)

L 223 IndestraBe (DreieckstraBe bis Nordstral3e)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein) -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Grine Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,0 dB(A)

L 223 IndestraBBe (NordstraBe bis Peilsgasse)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein) -2,0 dB(A)

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 m



Stadt Eschweiler - Ldrmaktionsplan

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Grline Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
Aufgabe der zwei nordlichen Fahrstreifen zw. Kochsgasse — Peilsgasse

Umca. 10 m -2,0 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -11,5 dB(A)

L 223 IndestraBBe (Peilsgasse bis IndestraBe Nr. 171)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein) -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Grline Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
AbstandsvergréBerung Peilsgasse — Anfang

Fahrbahnaufweitung um ca. 3 m -0,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,5 dB(A)

L 223 IndestraBBe — Dlrener StraBBe (Indestrafe Nr. 171 bis StdstralBe)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein) -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Grline Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,0 dB(A)

L 223 Durener StraB3e (StdstraBe bis Ortsausgang)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht
(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

L 11 SudstraBe (Dlrener StraBBe bis Zugang Tulpenweg)
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Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

10.4 Langfristige MaBnahmen

Langfristig sind der Bau der L 238n Ortsumfahrung Pumpe (3. Bauabschnitt) und eine Neugliede-
rung des zwischengemeindlichen StraBennetzes im Stidraum von Eschweiler (Hastenrath, Gresse-
nich) geplant.

Der Bau der UmfahrungsstraB3e fiir die Ortslage Pumpe (3. Bauabschnitt) ist noch nicht terminiert.
Das neue Teilstlck soll an der PhonixstraBe ansetzen und von dort durch die Inde-Aue Richtung
Vegla fuhren. Im Bedarfsplan des Landes NRW fallt der 3. Bauabschnitt mit der Einschrankung in
die hochste Prioritatenstufe 1 "...nach Abschluss der Planungsstufe, nachrangig planen".

Ein Bau der L 11n Ortsumfahrung Hastenrath fallt im Bedarfsplan des Landes NRW in die hochste
Prioritatenstufe 1, allerdings mit der Einschrankung "...nach Abschluss der Planungsstufe, nach-
rangig planen". Die MaBnahme befindet sich zz. im Stadium der Trassenfindung.

Der Bau der Ortsumfahrungen zieht neben einer umfassenden Verkehrsreduzierung die Abstu-
fung der Ortsdurchfahrten Pumpe und Hastenrath im StraBennetz nach sich. Der Verkehr kann
unterstutzt durch entsprechende bauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen weitge-
hend auf den Ziel- und Quellverkehr reduziert werden. Neben einer Verkehrsreduzierung ergeben
sich flankierende, larmmindernde MaBnahmen wie z. B. ein ganztagiges Lkw-Verbot. Durch die
MaBnahmen ist mit einer Senkung der Fassadenpegel unter die Auslésewerte zu rechnen und mit
einer erheblichen Steigerung der Aufenthaltsqualitat.

Durch Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans kann die verkehrliche und somit larmmaBige
Entwicklung langfristig gesteuert werden.

Weiterhin sollte
’ eine enge Abstimmung zwischen der Férderung von Gewerbestandorten (Bauleit-
planung) und dem Lkw-Routennetz und

eine Innenverdichtung von Wohnstandorten (Bauleitplanung)

vorgenommen werden.
Als kurzfristig sind auch die MaBnahmen als Prifauftrage angesetzt, deren Umsetzung eher mit-
tel- bis langfristig zu sehen ist. Diese MaBnahmen sind in der Fortschreibung des Larmaktions-

plans weiterzuverfolgen. Das gleiche gilt fir die bis 2018 umzusetzenden MaBBnahmen des Larm-
aktionsplans, die bis dahin bereits eingeleitet wurden oder in Bau befinden.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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11. Finanzielle Informationen

Hinweis: Wird erganzt nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass flr die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdéglichen.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 m
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefiihrt. Eine Zuordnung zur Anzahl der Betroffenen ist
nicht moglich, da die Angaben entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fiir das
gesamte Gemeindegebiet ausgewiesen werden. Damit ist eine straBenabschnittsweise Abschat-
zung der Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht
moglich.

Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Anzahl der Betroffenen mit den kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MaBnahmen des Larmaktionsplans deutlich zurlckgehen wird.

a_LAP_Eschweiler_2015-03-03 E
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Anhang |
Mitwirkungsverfahren zur Larmkartierung
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Die Abwdgungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang IlIl.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Die Abwdgungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang Ill.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang IV
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a)

"Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
ausgeht;

"gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

"Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

"Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

"Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

"Lyen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der in
Anhang | naher erlautert ist;

"Lyay" (Taglarmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

"Levening (Abendléarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, derin Anhang |
naher erlautert ist;

"Loight' (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | néher erlau-
tert ist;

"Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

"Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevoélkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

"ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

"ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;



r)

t)

v)
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"HauptverkehrsstraB3e" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tGber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Perso-
nen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimm-
ten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zuriickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die Ge-
samtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fur L., oder L, und gege-
benenfalls Ly,, oder L, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der LoArmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natrliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

Anhang V
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Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr

Vermeidung von Larmemissionen

kehrsplanung

* Nutzungsmischung

* Forderung Umweltverbund

* Forderung multimodaler Ver-
kehre

* Beschrankung
Verkehrs

* Mobilitdtsmanagement

= Offentlichkeitsarbeit

des Kfz-

Kfz- Fahrten durch
Fahrten im Umwelt-
verbund

1,5 dB(A)

* Verkehrsmenge -50 % -3
dB(A)

* Verkehrsmenge -90 % -
10 dB(A)

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
* Integrierte Stadt- und Ver-|® Substitution  von|* Verkehrsmenge -30 % -|* langfristig * Anteil Umweltverbund am Mo-

dal-Split Durchschnitt Deutsch-
land West: 44 % [1!

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Freiburg: 61 %
Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Ziirich: 72 % [

Forderung stadtvertraglicher G

uterverkehr

* Forderung Schienengiiterver-
kehr

* Gleisanschlussverkehr

* dezentrale Giiterverkehrszen-
tren

= City-Logistik

" Reduktion des
Straleng(iterver-
kehrs (und damit
des  Lkw-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-

kehrsmittel ~ sowie
Biindelung der
Fahrten

= Abnahme  Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10 auf
5% -1,8 dB(A)

" Reduktion  Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10 auf
1% -3 dB(A)

* Faustformel: Die Reduk-
tion einer Lkw-Fahrt ent-
spricht der Minderung um
ca. 20 Pkw-Fahrten

* mittel- bis langfristig

" Heidelberg: Ausweisung von
Larmschutzzonen nur offen fiir
larmarme Nutzfahrzeuge -0,5
bis -1,5 dB(A)

Verminderung von Larmemissionen

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung d

es Kfz-Verke

hrs

* Beschrankung der zulassigen
Hdchstgeschwindigkeit

= Stadtgeschwindigkeitskonzept

* verkehrsberuhigte Gestaltung
von Straen

* Offentlichkeitsarbeit

* Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung der

Geschwindigkeit

" Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) -1
dB(A)

* Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) -1,5
dB(A)

" Reduktion von 50 auf 30
km/h -2,4 dB(A)

* Bei Erganzung von Tem-
po 30-Zonen um bauliche
MaRnahmen entspricht,

Reduktion von 40 auf 30
km/h ->
-1,2 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

® Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Verstetigung des Verkehrsflusses

" "Griine Welle"

= Kreisverkehr statt LSA-
gesteuerter Knotenpunkt

= Strallenum- und -riickbau

® Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen

* gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

* Unnoétige Be-
schleunigungs- und
Verzégerungsvor-
gange werden ver-
mieden

* Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

" bei Kreisverkehrsplatz
statt LSA-Knoten-punkt -
0,5 dB(A) 18]

* mittel- bis langfristig

® Vielzahl von Beispielen im ge-
samten Bundesgebiet




Stadt Eschweiler - Ldrmaktionsplan

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Larmmindernde Stral3enbauweisen

* Sanierung schadhafte Fahr-[® Reduzierung der|® Konventionelle Sanie-|® kurz- bis mittelfristig

bahndecke Reifen-/ Fahrbahn-[ rung der Deckschicht -
* Geschwindigkeitsbeschran- gerausche 0,5 bis -1,5 dB(A)
kungen auf Pflasterbeldgen " Dinne  Asphaltdeck-
* leise Pflasterbeldge schicht in Kaltbauweise
" Austausch  Pflasterbelage (DSK) -1 dB(A) 1!
gegen Asphalt * Split-Mastix-Belag (SMA,
* Einsatz larmmindernder As- SMA 5) -1 bis -2 dB(A) 1!
phaltdeckschichten " Split-Mastix-Belag (SMA
* Investitionsprogramm "Leise 5LA)-2dB(A) 4
Fahrbahnbelage" " Split-Mastix-Belag (SMA

8 LA) -2 bis -3 dB(A) 4!

® Larmarmer Gussasphalt -
2 bis -3 dB(A)

* Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 bis -3
dB(A) @

= Asphaltbeton ohne Ab-
splittung (AC 8) -3 dB(A)
)

* Larmoptimierte Asphalt-

Diisseldorfer Asphalt: in vielen

deckschicht (LAO 5D) -3 Stédten inzwischen Standard-
bis -4 dB(A) ¥ bauweise
= Offenporiger Asphalt (PA
8, PA 11) > 50/60 km/h: - * Augsburg: zweilagiger offenpo-
4 bis -5 dB(A) ¥ riger Flisterasphalt bei 50-70
" Dinne  Asphaltdeck- km/h -> -5 dB(A) Bl

schicht in HeiBbauweise
(DSH-V 5, DSH-V 8) -4
bis -5 dB(A) 4!

* Gussasphalt mit offenpo-
riger Oberflache (PMA)
ca. 5 dB(A)“l

= Larmoptimierte Asphalt- Gummiasphalt: In USA weit
deckschicht gummimodi- verbreitet, vor allem in Kéln im
fiziert (LOA 5D GM), erst Testlauf
teilweise erprobt -5 bis -7
dB(A)

® Porous elastic road sur-
face (PERS) >10 dB(A)

* unebenes Pflaster von 50
auf 30 km/h -> -3 dB(A)

" Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -
> -3 bis -7 dB(A)

Verlagerung von Larmemissionen

Malinahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |[Beispiele
Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren
" Hierarchisierung des Netzes|® Verlagerung  auf|® Verkehrsmenge -30 % -[® langfristig " In fast jeder Stadt zu finden
mit entsprechender Stralen-|  weniger empfindli-| 1,5 dB(A)
gestaltung che Strale, Biinde-[® Verkehrsmenge -50 % -3
* steuernde und lenkende MaR-| lung auf Hauptver-[  dB(A)
nahmen kehrsstrallen * Verkehrsmenge -90 % ->
* Ortsumfahrungen,  Entlas- -10 dB(A)
tungsstralten

" Riick-/Umbau von Stralen
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* Vorzugsrouten
® Lkw-Verkehrkonzept

verbote/ -beschrankungen

oder zeitliche Verla-
gerung des Giiter-
verkehrs (Reduzie-
rung Lkw-Anteil) auf
weniger empfindli-
che StralRen

Stadtstrallen von 10 auf
0% -5,1 dB(A)

" Reduktion  Lkw-Anteil
Stadtstralen von 5 auf 0
% -3,3 dB(A)

® Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen
-1 dB(A)

Mal3nahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Verlagerung / Bundelung Guterverkehr
" Gebietsbezogene Verkehrs-|® Ré&umliche  und/|® Reduktion  Lkw-Anteil|® kurz- bis mittelfristig [*® In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Walle, Lérmschutz-[® Abschirmung in der|® Einhausungen/ Tunnel=|" langfristig " Beispiele sind fast Gberall in

démmung der Au-
Renbauteile, Gliede-
rung der Fassade

bildung -2 bis -5 dB(A)

bebauung, Troglagen, Tunnel,|  Schallausbreitung Beseitigung der Larm- unterschiedlichsten ~ Ausbau-
Einhausungen quelle formen zu finden
* Larmschutzwande/
-wélle -5 bis -15 dB(A) ¥l
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
* Veranderte Aufteilung von|® VergroBerung des|® Faustformel: Verdoppe-|® langfristig * Uberall zu finden
StraBenquerschnitten, Riick-|  Abstandes zwischen| lung des Abstandes zwi-
bau Uberbreiter StraBen, An-|  Gerduschquelleund| schen Gerduschquelle
legen von Schutz-, Park- oder|  Immissionsort und Immissions-ort -
Griinstreifen 3dB(A)
* Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf
15 m -0,5 bis -1,0 dB(A)
* Abriicken von 10 auf 15
m -2 dB(A)
* Abriicken von 10 auf 20
m -4 dB(A)
Schalldammung von AufRenbauteilen
= Schallschutzfenster, gedamm-|* Verbesserte Schall-|* Schallschutzfensterklas-|® kurz- bis mittelfristig = Uberall zu finden
te Bellftung, geddmmte Roll-|  ddmmung der Au-| se 1 Schallddmmmal -
ladenkasten Renbauteile schiit-] 25 bis -29 dB(A) bis
zenswerter Raume;|  Schallschutzfensterklas-
keine  Minderung| se 6 SchallddmmmaR
des AuRenpegels 50 dB(A))
® Verglasung von Balkonen,|* Verbesserte Schall-|* Je nach Bautyp -5 bis -|* mittel- bis langfristig = Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengédn-| dammung der Au-| 15dB(A)
gen Renbauteile; keine
Minderung des Au-
Renpegels
* Absorbierende Fassaden * Verbesserte Schall-[® Je nach baulicher Aus-|® mittel- bis langfristig  [® Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Gebauden

* Qualifizierter Grundriss

* Bauliche Verénde-
rungen am Gebaude
(empfindliche Ré&u-
me zur larmabge-
wandten Seite)

* Durch  Selbstabschir-
mung mindestens -5
dB(A), sonst -10 bis -20
dB(A)

" mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

* Vorbauten, Pufferzonen

® Neue Gebaude als

® Durch  Selbstabschir-

* mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden
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Mal3nahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
* Baullickenschliefung durch| L&rmschirm mung mindestens -5
Gebéude oder Wande dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
Bauleitplanung
* Veranderung der Baustruktur(® Festsetzung  von|® Durch  Selbstabschir-|® langfristig ® Immer héufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be-| Hoéhe und Stellung| mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebéude dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
* Veranderung der zuldssigen|® Nutzungsénderung |* Hohere zuldssige|® langfristig * Haufig eingesetzt
Nutzung im Flachennutzungs-|  hin zu einer unemp-|  Schallpegel nach DIN
plan/ Bebauungsplan findlicheren Nutzung| 18005
* Aufldsung des Larmkon-
flikts
Quellen

(1
2

(3]

4

3]
(6]

Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin, Februar 2004

Raino Winkler; Heidelberg - Ansatze zur Verkehrslarmminderung, in: Larmkongress 2000 Tagungsband, Heidelberg
September 2000

Landesbetrieb StraBenbau NRW

Umweltbundesamt . .

Larmmindernde Fahrbahnbelége - Ein Uberblick tiber den Stand der Technik, aktualisierte Uberarbeitung

UBA-Texte 20/2014

Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im StralRenverkehr vom 26. August 2003

Papenfus, T., Fiebig, A., Genuit, K.: Akustische Auswirkungen von Lichtsignalanlagen und Kreisverkehren. In: Bundesminis-

terium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung Strafenbau und Strafenverkehrstechnik, Heft 1053, Bonn
2011



