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Sachverhalt:

Mit der VV 184/24 wurde dem Ausschuss das Bestreben der ASEAG zur Einrichtung von Hauptkorridoren im
OPNV zum Beschluss vorgelegt. Eine Kopie der Vorlage ist als Anlage 1 beigefiigt. Bei der weiteren Bearbeitung
erschienen Anpassungen an den Korridoren sinnvoll. Auch fur Eschweiler ergaben sich solche, die im Folgenden
beschrieben werden:

Die Stadt Eschweiler ist Mitglied des Netzwerks Mobilitdtswende Region Aachen (NEMORA). Sie hat anlasslich
der 3. Regionalen Mobilitatskonferenz am 21.04.2023 das Memorandum of Understanding unterzeichnet und sich
damit dazu bekannt, die regionale Mobilitdtswende voranzubringen. Im Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss
vom 20.06.2024 wurde ein Netz von 15 regionalen OPNV-Hauptkorridoren sowie die Erarbeitung von zwei
weiteren Wirkungsanalysen beschlossen. Diesen Beschluss haben alle stadteregionsangehdrigen Kommunen
und die StadteRegion Aachen in ihren politischen Gremien im Jahr 2024 ausnahmslos gefasst. Im Herbst 2024
wurden zwei weitere Wirkungsanalysen durchgefiihrt, um die Zukunftsfahigkeit der OPNV-Hauptkorridore zu
erfassen sowie alle ergdnzenden Vorschlage aus den Kommunen untersuchen zu lassen. Als Ergebnis sind im
Vergleich zum Beschluss vom 20.06.2024 unter fachlichen und wirtschaftlichen Aspekten zwei weitere Korridore
sowie bereits beschlossene Korridore erweitert worden. Diese Erweiterungen sind Bestandteile des Beschlusses.
Das Netz der OPNV-Hauptkorridore ist zunachst als zukiinftiges, bergeordnetes OPNV-Netz zu betrachten.
Perspektivisch bietet es die Chance, Manahmen zur Busbeschleunigung und/ oder Mehrleistungen (neue
Tangentialverbindungen, ggf. Taktverdichtungen) mit regionaler Bedeutsamkeit umzusetzen, um maRgeblich zu
einer regionalen Mobilitatswende beizutragen. i

Ziel ist es, fur die zukinftigen Starken Achsen unterschiedliche MaRBnahmen pro OPNV-Hauptkorridor zu
entwickeln und in Zukunft umzusetzen. Hierzu wird durch die ASEAG im zweiten Quartal 2025 ein
Infrastrukturgutachten beauftragt, das auf drei exemplarischen Korridoren OPNV-Beschleunigungsmanahmen
(z. B. Lichtsignalanlagen-Anpassungen, Bussonderfahrstreifen, Busschleusen) erarbeitet und die Kosten dieser
MafRnahmen abschatzt.

Die Mittel fir dieses Gutachten werden aus dem im NEMORA Kontext bereitgestellten ,solidarischen
Pauschalhaushalt‘ entnommen. Hieriiber hat die Koordinierungsgruppe NEMORA in ihrer Sitzung am 20.11.2024
entschieden.

In Abstimmung mit allen stadteregionsangehdrigen Kommunen, der StadteRegion Aachen, dem AVV und der
ASEAG wurden 15 OPNV-Hauptkorridore durch weitere Hauptkorridore ergénzt. Dabei wurden unter anderem
zukinftige Siedlungs- und Gewerbestandorte in der Region beriicksichtigt sowie bereits heute und zukinftige
nennenswerte Pendlerbeziehungen. Um diese weiteren potenziellen Hauptkorridore in Bezug zu den ersten 15
OPNV-Hauptkorridoren setzen zu knnen, wurden von Juli bis September 2024 zwei ergénzende
Wirkungsanalysen durchgeflhrt. Einer Wirkungsanalyse wurde fiir die zu beriicksichtigen Strukturdaten das
Bezugsjahr 2024 zugrunde gelegt. Somit sind in dieser Wirkungsanalyse alle strukturellen Entwicklungen bis zum
Jahr 2024 in Stadt und StadteRegion Aachen ber(icksichtigt. Um auch die zukiinftigen strukturellen
Entwicklungen in der Stadt und StadteRegion Aachen zu berlcksichtigen, wurde das erweiterte OPNV-
Hauptkorridornetz anhand einer dritten Wirkungsanalyse untersucht. Hierfiir wurde das Bezugsjahr 2030+
gewahlt, da sich bis dahin Veranderungen in der Siedlungsstruktur, Bevélkerungsstruktur und
Gewerbeansiedlungen ergeben, die maBgeblichen Einfluss auf die Nachfrage in einem OPNV-Hauptkorridor
haben kdnnen. Daher wurden auch explizit OPNV-Korridore mit untersucht, die zum heutigen Stand aufgrund der
sich in der Wirkungsanalyse (Bezugsjahr 2024) ermittelten Nachfrage noch nicht zum OPNV-Hauptkorridoretz
gehdren. Aufgrund der Weiterentwicklung und/ oder der Entstehung von geplanten Gewerbe- und
Siedlungsentwicklungen sowie der Bevolkerungsentwicklung, kann sich die Fahrgastnachfrage perspektivisch bis
2030 jedoch so entwickeln, dass sie ab 2030 zu dem regionalen OPNV-Hauptkorridornetz zahlen. Kem der
Wirkungsanalysen war die Untersuchung der sich im Verkehrsmodell ergebenden Nachfragebeziehungen von
insgesamt 20 OPNV-Hauptkorridoren. Um auf den jeweiligen Achsen eine Wirkung ermitteln zu kdnnen, wurden
auf allen 20 Korridoren Schnellbuslinien mit einem Grundtakt von 30 Minuten (auBerhalb des Blockverkehrs) und
einer reduzierten Anzahl von Haltestellen ergénzt. Bei diesen Fahrplénen handelt es sich um rein konzeptionel-le
Entwiirfe, die nicht in den vorhandenen Fahrplan hinsichtlich Anschlusssicherung und Umsteigebeziehungen
eingearbeitet wurden. Sinn und Zweck war einzig die Ermittiung von potenziellen Fahrgastzunahmen in den
jeweiligen Korridoren, um dann dariiber die Zugehérigkeit zu einem OPNV-Hauptkorridor zu definieren. Jeder
Korridor wurde einzeln und in seiner Gesamtheit auf seine Wirkung in der Analyse untersucht.

Ein zentrales Ergebnis der Wirkungsanalysen ist, dass insgesamt drei der 20 untersuchten Korridore nicht dem
regionalen OPNV-Hauptkorridornetz zuzuordnen sind, weder heute noch 2030+. Im Vergleich zu den iibrigen
Korridoren weisen diese drei Korridore eine zu geringe OPNV-Fahrgastnachfrage auf und zeigen in der Analyse
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zukinftig kaum eine effektive Zunahme an sogenannten Linienbeférderungsfallen. Hierbei handelt es sich um die
tangentialen Verbindungen

e T3 (Monschau - Simmerath - Diiren),
e T6 (Ubach-Palenberg - Baesweiler - Alsdorf-Hoengen - Eschweiler - Stolberg) und
e T7 (Eupen - Monschau - Schleiden).

Des Weiteren haben die Wirkungsanalysen gezeigt, dass auch die Weiterfiihrung einiger Korridore grundsatzlich
eine ausreichend hohe Fahrgastnachfrage aufweisen und dementsprechend verlangert wurden. Hiervon
ausgenommen ist lediglich die Verlangerung der T2 (Kerkrade - Herzogenrath-Kohlscheid - Wirselen -
Verlautenheide - Eilendorf — Brand) nach Kerkrade sowie am anderen ,Ende” des Korridors die Verlangerung
nach Brand. Die Weiterfilhrung nach Kerkrade hat in den durch den Gutachter ermittelten
Linienbelastungsbéndern keine ausreichende Fahrgastnachfrage ergeben. Und im Vergleich zur Verlangerung
nach Brand, hat die Verbindung zum Bahnhof Rothe Erde ein deutlich héheres Potenzial ergeben, sodass die T2
nun zum Bahnhof Rothe Erde hinflhrt. Ebenfalls hat das Linienbelastungs-band der A12 (Aachen - Siegel -
Roetgen - Simmerath - Einruhr - Schleiden) gezeigt, dass der Abschnitt von Einruhr nach Schleiden keine
ausreichende Querschnittsbelastung hat und kaum eine effektive Zunahme an sogenannten
Linienbefdrderungsfallen aufweist. Daher ist der Abschnitt Einruhr - Schleiden nicht Teil des regionalen OPNV-
Korridorhauptnetzes.

Anlage 1im Anhang zeigt die nicht weiter verfolgten Korridore in grau eingefarbt, wahrend die rot eingefarbten
Korridore das zukiinftig zu betrachtende, regionale OPNV-Hauptkorridoretz darstellen. Inklusive der 15
ursprunglichen OPNV-Hauptkorridore mit entsprechenden Verldngerungen ergeben sich nun insgesamt 17
Hauptkorridore. Dieses finale Netz ist in Anlage 2 nochmal in Génze angehangt.

Ausblick:

1. Erarbeitung von Qualitétskriterien

Zur Erarbeitung der unterschiedlichen Qualitatskriterien bzw. Standards, hat sich im Juli 2024 ein sogenanntes
.Kernteam* aus der Arbeitsgruppe Starke Achsen gebildet. Teilnehmer waren die Stadt und St&dteRegion
Aachen, die Stadte Baesweiler, Herzogenrath, Stolberg und Wiirselen sowie der AVV und die ASEAG. Dieses
Kernteam hat im Rahmen von zwei Treffen einen Vorschlag fiir die Qualitatskriterien erarbeitet und den
Teilnehmern der Arbeitsgruppe Starke Achsen eine entsprechende Definition vorgelegt.

Diese Qualitatskriterien beziehen sich auf eine Mindestbedienzeit, durchschnittliche Reisegeschwindigkeit,
Reisezeitverhltnis OV/MIV, Beschleunigungsmafinahmen, Fahrzeug, Haltestellen und Umwegfaktor.

Die Qualitatskriterien werden aktuell in der Arbeitsgruppe Starke Achsen hinsichtlich eines Zielkonzeptes 2037
ausgearbeitet.

2. Beauftragung eines OPNV-Infrastrukturgutachtens fiir drei Korridore

Uberdies einigte sich die Arbeitsgruppe Starke Achsen in der Sitzung Anfang Oktober 2024 darauf, eine grobe
Planung und entsprechende Kostenabschatzung durch einen Gutachter fiir drei exemplarische OPNV-
Hauptkorridore hinsichtlich notwendiger InfrastrukturmalRnahmen, wie beispielsweise Lichtsignalanlagen-
Anpassungen, Bussonderfahrstreifen oder Bus-schleusen durchfiihren zu lassen. Die Mittel fir dieses Gutachten
werden aus dem im NEMORA Kontext bereitgestellten ,solidarischen Pauschalhaushalt* entnommen. Hierlber
hat die Koordinierungsgruppe in ihrer Sitzung am 20.11.2024 entschieden. In der letzten Arbeitsgruppensitzung
Anfang Februar 2025 wurde Uber die Auswahl der drei Korridore bzw. Abschnitte beraten, welche nun in der
Koordinierungsgruppe abgestimmt werden. Die ASEAG wird das Gutachten im zweiten Quartal 2025 an ein
geeignetes Ingenieurblro vergeben, sodass im Spatsommer 2025 mit ersten Ergebnissen gerechnet werden
kann. Da sich der Fokus der Arbeitsgruppe zukinftig verstarkt auf die Umsetzung richtet, wird auch der
Stralenbaulasttrager StraBen.NRW in die Arbeitsgruppe aufgenommen.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kosten firr die Gutachtenerstellung werden durch das Budget von NEMORA getragen. Fir die Umsetzung
der im Gutachten erarbeiteten Malnahmen werden ggf Kosten anfallen, die in Ihrer Hohe im Vorfeld der
Gutachtenerarbeitung nicht erfasst werden kénnen.
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Personelle Auswirkungen:
Die Arbeitsgruppe Starke Achsen wird durch die Abteilung 660 betreut.

Anlagen:
Anlage 1 - altes Korridornetz der Starken Achsen

Anlage 2 - finales Korridornetz der Starken Achsen
Anlage 3 - VV 184 _24 Starke Achsen Hauptkorridore
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