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Vorbemerkung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rats vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und die Bekamp-
fung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie), veroffent-
licht im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft am 18. Juli 2002,
wurde bereits vor Uber 20 Jahren eine Richtlinie zu Schallimmissio-
nen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) zielt die EU-Umgebungslarmrichtlinie darauf ab,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermei-
den und zu vermindern. Hierzu sind fur bestimmte Gebiete und
Larmquellen strategische Larmkarten zu erstellen, die Offentlichkeit
zu informieren und Larmaktionsplane aufzustellen.

Fir die Stadt Eschweiler wurde bereits im Jahr 2020 ein Larmakti-
onsplan der 3. Stufe aufgestellt und beschlossen, weshalb im Zuge
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung die Uberprifung dieses Larm-
aktionsplans erfolgt. Die Mindestanforderungen an den Larmakti-
onsplan ergeben sich aus § 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung
mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

In Vorbereitung zur 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden fir
Stadte und Gemeinden auR3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fir HauptverkehrsstraBen (mehr als 3 Millionen
Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000
Zuge pro Jahr) und Grof3flughéfen (mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr) erstellt.

1 Lage und Struktur des Planungsraums

Die Stadt Eschweiler liegt in der StadteRegion Aachen in Nordrhein-
Westfalen im Regierungsbezirk KéIn. Eschweiler liegt am Nordhang
der Eifel im Ubergang zur Jilich-Zilpicher-Bérde im westlichen
Rheinland und besteht aus insgesamt 15 Stadtbezirken. Mit rund
56.000 Einwohnenden ist Eschweiler eine Stadt mittlerer GréR3e.

Eschweiler liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums. Die nachsten
Oberzentren sind die Stadte Aachen und Kaoln.

Der im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Pla-
nungsraum beinhaltet das Stadtgebiet von Eschweiler bzw. konkret
die innerhalb des Stadtgebiets kartierten Bereiche an klassifizierten
Stral3en (siehe hierzu auch Ziffer 2.1).

Die verkehrliche Anbindung von Eschweiler an die beiden nachsten
Oberzentren Aachen und KoIn im Stral3enverkehr erfolgt tber die
A 4. In die Nachbarkommunen besteht tUber die L 240 eine Anbin-
dung von/nach Alsdorf und die L 11 von/nach Aldenhoven im Nord-
westen bzw. Nordosten, uber die B 264 eine Anbindung von/nach
Langerwehe im Osten, tber die L 11 und die L 238 von/nach Stol-
berg (Rheinland) im Stiden bzw. Stidwesten und Uber die L 223 eine
Anbindung von/nach Wirselen im Westen.

Eine Anbindung im Schienenverkehr besteht zum einen am Haupt-
bahnhof Eschweiler an die Schienenstrecke zwischen Aachen und
KdIn. Zum anderen besteht eine Anbindung an die Euregiobahn-
strecken zwischen Aachen und Stolberg (Rheinland) am Haltepunkt
Eschweiler-St. Joris sowie zwischen Stolberg (Rheinland) und Du-
ren an den Haltepunkten Eschweiler-West, Eschweiler Talbahnhof,
Eschweiler-Nothberg und Eschweiler-Weisweiler.
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2 Larmquellen

Als Larmquellen sind bei der Larmaktionsplanung grundsétzlich der
Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbelarm zu be-
ricksichtigen. Im vorliegenden Larmaktionsplan fiir die Stadt Esch-
weiler wird ausschliel3lich der StralRenverkehrslarm (Ziffer 2.1) be-
handelt, da die Ubrigen Larmquellen wie nachfolgend in Ziffer 2.2
bis 2.4 erlautert fur den in Ziffer 1 beschriebenen Planungsraum

nicht relevant sind.

2.1 HauptverkehrsstralRen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Hauptverkehrsstraf3en
mit einer Belastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,
d. h. mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr Gber alle Tage
eines Jahres (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/24h zu betrachten.

Tabelle 1: Hauptlarmquellen des Stral3enverkehrs in Eschweiler (Bundesautobahnen) mit Angaben der Verkehrsbelastun-
gen
StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
1 ﬁ a40rz1\(/avri]secrhl_ez_;?n\(/jves'[licher Stadtgrenze und Autobahnraststatte 79715 20,096
2 | A uischen Auobairasistate Aachener Land uid An- | 79 715 | 2,056
At | 3 | Afauischen fsciusssiele Eschueler West uid AT | 72650 | 26,528
4 'sb\téflIévwgirs]svnei'?enrscmusssm”e Eschweiler-Ost und Anschluss- 71.279 26,017
5 érgnzzv(\;ischen Anschlussstelle Weisweiler und 6stlicher Stadt- 69.854 25,497

TA = Teilabschnitt

Tabelle 2: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Eschweiler (Bundesstraf3en) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
Aldenhovener StraRe zwischen Anschlussstelle Eschweiler-
1 Ost (A 4) und Durener Stral3e (L 223) 18.066 6,594
Kdlner Strafl3e zwischen Direner Strafl3e (L 223) und Wenau-
2 | or Strake (K 23) 14.501 5,293
3 gliljér;er StralRe zwischen Wenauer Stral3e (K 23) und Linden- 12.024 4,389
B 264 - . .
4 Kdlner Stral3e zwischen Lindenallee und Langerweher 11.046 4,032
Stral3e
Kdlner Stral3e zwischen Langerweher StrafRe und Eisen-
5 | bahnbriicke 11.046 4,032
6 grbelggg StralRe zwischen Eisbahnbriicke und 6stlicher Stadt- 11.046 4,032

TA = Teilabschnitt
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Tabelle 3: Hauptlarmquellen des Stral3enverkehrs in Eschweiler (Landesstral3en) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

Strallen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
Aldenhovener StralRe zwischen Bourheimer Straf3e (L 238)
1 und Fronhoven 11.011 4,019
2 | Aldenhovener Stral3e zwischen Fronhoven und Rosenstralle 11.011 4,019
Aldenhovener Stral3e zwischen Rosenstrafl3e und Julicher
3 StraRe (L 238) 11.011 4,019
Aldenhovener StralRe zwischen Jilicher Straf3e (L 238) und
4 Weisweilerstralie 6.493 2,370
Aldenhovener StralRe zwischen Weisweilerstral3e und An-
L1l > schlussstelle Eschweiler-Ost (A 4) 12.933 4,721
6 SldstralRe zwischen Direner StralRe (L 223) und Zechen- 11.522 4,206
stral3e
7 | EifelstralBe zwischen Zechenstral3e und Herrenfeldchen 13.369 4,880
8 | EifelstralRe zwischen Herrenfeldchen und Bohler Stral3e 13.369 4,880
9 | QuellstraRe zwischen Bohler StraRe und Im Kuckuck 13.369 4,880
10 | QuellstralRe zwischen Im Kuckuck und Albertstraf3e (K 6) 13.369 4,880
Aachener Stral3e zwischen westlicher Stadtgrenze und
1 Gliicksburg 9.085 3,316
Aachener Stral3e zwischen Glicksburg und Rue de Wattre-
2 los (L 238) 9.376 3,422
Aachener StraRe bzw. IndestralRe zwischen Rue de Wattre-
3 los (L 238) und Langwahn (K 33) 22.146 8,083
L 223 4 | IndestraRe zwischen Langwahn (K 33) und Kochsgasse 24.115 8,802
5 | IndestraRe zwischen Kochsgasse und Funkengasse 16.703 6,097
Indestral3e bzw. Dlrener Strafe zwischen Funkengasse und
6 | sidstraRe (L 11) 16.703 6,097
Durener StralRe zwischen SidstraRe (L 11) und Aldenhove-
! ner Stral3e (B 264) 19.015 6,940
Rue de Wattrelos zwischen Alsdorfer Straf3e (L 238) und An-
1 schlussstelle Eschweiler-West (A 4) 19.852 7,246
Rue de Wattrelos zwischen Anschlussstelle Eschweiler-West
2 (A 4) und Aachener Stral3e (L 223) 29.493 10,765
Am Hohenstein zwischen Aachener Straf3e (L 223) und Odi-
3 lienstraRe 12.086 4,411
L 238 4 | Am Hohenstein zwischen Odilienstral3e und PhonixstralRe 12.086 4,411
5 Fgggi)xstraﬁe zwischen Am Hohenstein (L 238) und Pumpe 12.086 4,411
Pumpe bzw. Stolberger Stral3e zwischen Phdnixstralle
6 (L 238) und Alte Rodung 16.718 6.102
Stolberger StralRe zwischen Alte Rodung und stidwestlicher
7 Stadtgrenze 16.718 6,102

TA = Teilabschnitt
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Tabelle 3: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Eschweiler (LandesstralRen) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

(Fortsetzung)
StraBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
Rue de Wattrelos zwischen nordwestlicher Stadtgrenze und
1 Mariadorfer StralRe (K 10) 16.868 6,157
- 240 d I h d Re ( ) und
Rue de Wattrelos zwischen Mariadorfer Strale (K 10) un
2 | Alsdorfer Strae (L 238) 14.740 5,380

TA = Teilabschnitt

Tabelle 4: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Eschweiler (Kreisstraen) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StraBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung

[Mio. Kfz/a]
K 33 1 | Langwahn zwischen IndestralRe (L 223) und TalstraBe (K 17) 9.287 3,390

TA = Teilabschnitt

Die Larmkarten fur Hauptverkehrsstra3en in Nordrhein-Westfalen
wurden vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) mit Schallausbreitungsmodellen er-
stellt und unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ver-
offentlicht. Kartiert wurden die lArmbelasteten Bereiche an regio-
nale, nationale und grenziiberschreitende Hauptverkehrsstral3en
(im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bundesautobahnen,
Bundesstralen und Landesstraf3en), fur die entsprechende Ver-
kehrsdaten vorlagen. Fir Eschweiler wurden die larmbelasteten Be-
reiche an den in Tabelle 1 bis Tabelle 4 angegebenen Teilabschnit-
ten kartiert (zur Festlegung der Teilabschnitte siehe auch Ziffer 6.2).

Die in Tabelle 1 bis Tabelle 4 angegebenen DTV-Werte sind die
vom LANUV zugrundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen. Diese
DTV-Werte sind auf Basis der Stralienverkehrszahlung (SVZ) aus
dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 hochgerechnete Werte. Vor dem
Hintergrund der in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) gesetzlich veranker-
ten termingebundenen Verpflichtung zu einer Larmkartierung und
der pandemiebedingten Verschiebung der SVZ 2020 um ein Jahr
auf 2021 war diese Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015
anhand temporarer Messungen aus den Jahren 2016 bis 2019 auf
das Jahr 2019 erforderlich. Die hochgerechneten DTV-Werte stell-
ten zum Zeitpunkt der Larmkartierung die aktuellste bundesweit fl&-
chendeckend verfugbare Datenquelle fur ein ,pandemieunbeein-
flusstes” Verkehrsgeschehen dar.

Der in Tabelle 3 angegebene Abschnitt der Aldenhovener Stral3e
(L 11) zwischen Jilicher StralRe (L 228) und Weisweiler Stral3e hat
zwar eine Verkehrsbelastung von weniger als 3 Millionen Kfz im
Jahr, wurde aber vom LANUV dennoch kartiert. Die in Tabelle 4 an-
gegebene K 33 hat eine Verkehrsbelastung von mehr tber 3 Millio-
nen Kfz im Jahr, wurde aber vom LANUYV nicht kartiert.

FiUr Nordrhein-Westfalen sind unter http://www.verkehrsdaten.nrw
die DTV-Werte in tabellarischer Form sowie als Verkehrsstarken-
karte veroffentlicht.
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2.2 Haupteisenbahnen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisenbahn-
strecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr
zu betrachten. Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fur
diese Schienenstrecken erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

Im Stadtgebiet von Eschweiler verlaufen zwei Schienenstrecken
(vgl. Ziffer 1). Dementsprechend ist hierfir eine Larmaktionspla-
nung durch das EBA erforderlich.

2.3 GrolRflughafen

Die Stadt Eschweiler befindet sich auRerhalb der Larmwirkungsbe-
reiche von GroR3flughéafen.

2.4 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist auRerhalb von Ballungsraumen nicht zu bertck-
sichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbar-
schaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

3 Zustandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fir die
Larmaktionsplanung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Die Larmaktionspla-
nung fur Schienenwege erfolgt durch das EBA (vgl. Ziffer 2.2).

Zustandig fiur die Aufstellung des Larmaktionsplans zur Vermeidung
bzw. Verminderung von StraRenverkehrslarm im Stadtgebiet von
Eschweiler ist die Stadt Eschweiler:

Anschrift; Stadt Eschweiler
Johannes-Rau-Platz 1
52249 Eschweiler

Gemeindeschlissel: 05 3 34 012

Telefon: +49 2403 71-0
E-Mail: stadtverwaltung@eschweiler.de
Homepage: www.eschweiler.de

4 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie und deren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG
sowie der 34. BImSchV. Hinsichtlich der Anforderungen an die
Larmaktionsplanung wird in § 47d Absatz 2 BImSchG auf die Anfor-
derungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwie-
sen.

Die Zustandigkeit und Pflicht fir die Larmaktionsplanung liegen in
Nordrhein-Westfalen bei den Kommunen als jeweils zustandige Be-
horde (vgl. auch Ziffer 3).
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-, Auslése-
oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind. Damit kdnnen
auch keine Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von MalRhahmen
des Larmaktionsplans seitens der betroffenen Birgerinnen und Biir-
ger abgeleitet werden.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fir das gesamte Gebiet der
betrachteten Kommune. In jedem Fall ist eine Larmaktionsplanung
fur alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von

= L-den > 55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder
= L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr)

kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete
Larmbetroffenheiten gibt.

Eine Person zahlt ab einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem
Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem vorliegen-
den Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen
durch larmmindernde MalRBnahmen verringert werden.

Die zu bertcksichtigenden Larmpegel L-den und L-night ergeben
sich durch die Festlegungen in Anhang | der EU-Umgebungslarm-
richtlinie bzw. nach 8§ 2 der 34. BImSchV.1 Danach ist der L-den ein
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der
mit Gewichtsfaktoren fir die drei Zeitraume Tag (day) von 6 bis 18
Uhr, Abend (evening) von 18 bis 22 Uhr und Nacht (night) von 22
bis 6 Uhr berechnet wird. Der L-night ist ein zeitlich gemittelter
Schalldruckpegel Uber die acht Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr. Die
Larmbelastungen werden dabei gemal 8 5 Abs. 1 der 34. BImSchV
nach den VBUS ermittelt.

Die Berechnungsverfahren der VBUS sind im Vergleich zu den Be-
rechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet
werden — hier sind insbesondere die Richtlinien fir LArmschutz an
StralBen (RLS) zu nennen — in einigen Teilen unterschiedlich. Hier-
durch unterscheiden sich die rechnerisch ermittelten Larmpegel im
Rahmen der Larmaktionsplanung von denen nach deutschem
Recht gemal der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
BImSchG (16. BImSchV). Ein unmittelbarer Vergleich der Ge-
rauscheinwirkungen, z. B. mit Grenzwerten fur die Larmsanierung
an bestehenden Stral3en, ist somit nicht moglich.

5 Darstellung und Bewertung der Bestandssituation

Die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese werden
fur jede Verursachergruppe (StraRen-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt erstellt.

In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV fur die Kommunen aul3er-
halb von Ballungsraumen die Larmkartierung fur Hauptverkehrs-
strafRen und nicht-bundeseigene Schienenwege sowie Grof3flughéa-
fen vorgenommen. Die Larmkartierung fur die Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgte durch
das EBA.

1 Die Schreibweise dieser beiden Larmpegel ist durchaus unterschiedlich. Hier
wird die Schreibweise ,L-den“ und ,L-night“ wie in den vom LANUV online verof-
fentlichten Larmkarten (siehe auch Bild 1 und Bild 2) verwendet.
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Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
B ab75
«w Larmschutzwande/-wélle
[_] Gemeindegrenze

o
F;;ERPE
SEEL)
I T ] Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verb ) i
0 1 2 3 4 km Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Bild 1: L&armkartierung der Larmbelastung durch StralRenverkehr tiber 24 Stunden (Darstellung
auf Grundlage der Informationen von: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Ty I ] Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und \ hutz Nordrhei

0 1 2 3 4 km Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Bild 2: Larmkartierung der Larmbelastung durch Stral3enverkehr nachts (Darstellung auf Grund-
lage der Informationen von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

Larmkartierung 2022
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
B ab70
«w== Larmschutzwande/-walle
[ Gemeindegrenze
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Im Rahmen des Larmaktionsplans fiir Eschweiler ist somit die LArm-
kartierung fur HauptverkehrsstralRen relevant (vgl. hierzu auch Ziffer
2). Die strategischen Larmkarten mit den Larmbelastungen durch
StralRenverkehr Uber 24 Stunden (L-den) und nachts (L-night) sind
in Bild 1und Bild 2 dargestellt.

Zusatzlich zu den Larmkarten wurden vom LANUV auch zusam-
menfassende Ergebnisse der Larmkartierung veroéffentlicht (siehe
Anhang 1). Diese beinhalten tabellarische Angaben tber die Anzahl
der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulge-
baude und Krankenhausgebaude.

In Tabelle 5 ist die geschatzte Anzahl der durch den StralRenverkehr
larmbelasteten Personen in Eschweiler fiir die Bestandssituation
wiedergegeben. Insgesamt sind in den kartierten Bereichen 9.443
Personen Uber 24 Stunden und 5.674 Personen nachts larmbelas-
tet.

Tabelle 5: Anzahl der larmbelasteten Personen durch StraRenverkehr in
Eschweiler Uber 24 Stunden und nachts in der Bestandssituation
(aus: Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt Eschweiler, Quelle:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
(4B(A)] Venschen (4B(A)] Venschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 2.327

ab 55 bis 59 4.631 ab 55 bis 59 1.837

ab 60 bis 64 1.738 ab 60 bis 64 1.482
ab 65 bis 69 1.670 ab 65 bis 69 28
ab 70 bis 74 1.375
ab 70 0
ab 75 29
Summe 9.443 Summe 5.674

Die betroffenen Gebaude liegen innerhalb der Isophonen-Bander
des L-den von 55 dB(A) und mehr bzw. des L-night von 50 dB(A)
und mehr der kartierten Bereiche fir die klassifizierten Strafl3en (A 4,
B 264, L 11, L 223, L 238 und L 240). Detailliertere Darstellungen
der Larmkarten und der betroffenen Gebaude fiir die einzelnen kar-
tierten Bereiche gemal Tabelle 1 bis Tabelle 3 (vgl. Ziffer 2.1) sind
in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten. Hierin sind auch die An-
zahl der jeweils betroffenen Wohngebéude sowie die jeweilige ma-
ximale Larmbelastung (héchster Fassadenpegel) angegeben.

6 Maflinahmenplanung

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung unterschiedliche Mal3-
nahmenarten infrage. Dabei ist zwischen aktiven und passiven
MaRnahmen zu unterscheiden. Aktive Ma3nahmen zielen auf eine
Minderung der Larmentstehung (Larmemissionen) ab, passive auf
die Minderung der Larmeinwirkung an den betroffenen Geb&uden
(L&rmimmissionen).

10
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Als aktive MafRnahmen zu nennen sind verkehrsplanerische Mal3-
nahmen (z. B. Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens), verkehrsrechtliche MaRnahmen (z. B. Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs durch Lkw-Fahrverbote, auch zeitlich beschrankt) und ver-
kehrstechnische MalRhahmen (Optimierung von Lichtsignalsteue-
rungen durch verkehrsabhéngige Steuerungen und/oder Koordinie-
rung) Maflinahmen sowie bauliche Malinahmen direkt am Verkehrs-
weg (Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen, Einbau larmarmer
Fahrbahnbelage) und bauliche MaRnahmen im Transmissionsbe-
reich zwischen Verkehrsweg und betroffenen Geb&uden (Larm-
schutzeinrichtungen wie Larmschutzwéanden bzw. -walle).

Die verschiedenen aktiven MaRnahmen sind in ihrer Wirksamkeit,
aber auch hinsichtlich ihrer Realisierungsmdglichkeit durchaus un-
terschiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zun&chst
Maflnahmen berlcksichtigt werden, die ohne groRRere Eingriffe in
den StraRenraum (z. B. durch stadtebauliche Veréanderungen) zu
realisieren sind.

I I I
m minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

|

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Bild 3: Larmminderungspotenziale verschiedener MalRnahmen

Die erreichbaren Larmminderungen aktiver Malinahmen liegen, wie
Bild 3 zeigt, zwischen 1 dB(A) und 6 dB(A). Zu beachten ist, dass
bei larmarmen Fahrbahnbeldgen der larmmindernde Effekt mit der
Zeit nachlasst.

Als passive Malinahmen zu nennen sind Larmschutzfenster sowie
die Verstarkung von Wanden. Die erreichbaren LA&rmminderungen
durch Doppelverglasung liegen bei 25 dB(A) gegeniiber einer Ein-
zelverglasung. Fir zweischalige Wande liegen die erreichbaren
Larmminderungen bei 30 dB(A) bis 40 dB(A), fur dreischalige Wan-
de bei 50 dB(A) und mehr.

11
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6.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur L&rmminderung

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe aus dem Jahr 2020 (vgl. hierzu
auch die Vorbemerkung) wurden bereits Larmminderungsmalnah-
men festgelegt. Als aktive Larmschutzmalinahmen wurde hierin fur
einzelne StralRenabschnitte (diese entsprechen nicht zwangslaufig
den hier in Ziffer 2.1 genannten Teilabschnitten) der Einbau eines
larmarmen Fahrbahnbelags bei anstehender Fahrbahnsanierung)
festgelegt. Eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit, beispielsweise in den Ortsdurchfahrten, von 50 km/h
auf 30 km/h wurde im Larmaktionsplan der 3. Stufe nicht bertck-
sichtigt, da eine Geschwindigkeitsreduzierung auf den betroffenen
StralRen einer verkehrsplanerisch gewollten Bindelung von Kfz-
Verkehrsstromen und damit einhergehend der Funktion der Strafl3en
entgegenstehen wirde.

Neben den auf die einzelnen Stral3enabschnitte abgestimmten ak-
tiven MalRnahmenvorschlagen wurden im Larmaktionsplan der 3.
Stufe auch passive Larmschutzmaf3inahmen an Wohn- und Schlaf-
raumen mit Uberschreitung der Auslosewerte festgelegt. In der Re-
gel wurden Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad
vorgeschlagen.

An den im Larmaktionsplan der 3. Stufe ausgewiesenen klassifizier-
ten StraBen wurden bisher zwischenzeitlich keine Fahrbahnsanie-
rung durchgefihrt. Lediglich der Abschnitt der Stdstrafl3e (L 11) zwi-
schen Direner StraRe und An der Wasserwiese wurde saniert; der
Stadt Eschweiler liegen keine Informationen vor, ob dabei ein larm-
armer Fahrbahnbelag eingebaut wurde.

Ebenfalls liegen der Stadt Eschweiler keine Informationen vor, ob in
der Zwischenzeit das ein oder andere Fenster larmsaniert wurde.

Als weitere bereits vorhandene Mal3nahmen zur Larmminderung
sind die auf einzelnen Abschnitten von Hauptverkehrsstraf3en
(wenn auch zeitlich befristet) reduzierten zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h anstelle 50 km/h, z. B. in der Ortsdurch-
fahrt von Hastenrath, zu nennen. Ebenso ist das im Zuge der L 223
abschnittsweise, zeitlich befristete Lkw-Fahrverbot eine bereits be-
stehende LarmminderungsmalRnahme. Dieses Fahrverbot wurde
indes im Zuge der Einrichtung der Umweltzone eingeflhrt.

Unabhéngig davon wurden im gesamten Stadtgebiet im Rahmen
der Bauleitplanung erforderliche MalRBhahmen der Larmvorsorge
bzw. Larmsanierung gemaf der 16. BImSchV umgesetzt.

6.2 Geplante MaRBnahmen zur Larmminderung

Zur Ableitung geeigneter Larmminderungsmafnahmen fur die Teil-
abschnitte gemaf Tabelle 1 bis Tabelle 3 (vgl. Ziffer 2.1) erfolgte
zunachst deren Festlegung. Begrenzt werden diese jeweils durch
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage und Kreisverkehre sowie Ein-
mundungen/Kreuzungen ohne Lichtsignalanlage, also mit vorfahrt-
regelnden Verkehrszeichen, an denen die betrachtete Stral3e ver-
kehrsrechtlich untergeordnet ist. Zudem stellen Stadtgrenzen den
Beginn und das Ende eines Teilabschnitts dar. Eine Unterteilung
erfolgte bei maRgeblichen Anderungen relevanter infrastruktureller
Merkmale (z. B. Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen, Fahrstrei-
fenbreite, Vorhandensein eines Mittelstreifens, zulassige Hochstge-
schwindigkeit) und/oder der vom LANUV fir die Larmkartierung zu-
grundgelegten Kfz-Verkehrsbhelastungen (DTV) der Teilabschnitte.
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In Anhang 2 ist eine Ubersichtskarte der festgelegten Teilabschnitte
bzw. Teilaktionsplane enthalten. Die Angaben zu den Verkehrsbe-
lastungen (DTV des Kfz-Verkehrs insgesamt und DTV des Schwer-
verkehrs) sowie zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind in den
Steckbriefen in Anhang 3 enthalten.

Tabelle 6: Larmminderungsmaflnahmen der Teilaktionsplane fiir Bundesautobahnen
Strafl3en-Nr. TAP Maflnahmen
TAP-A4/1 larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-A4/2 larmarmer Fahrbahnbelag
A4 TAP-A4/3 larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-A4/4 larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-A4/5 larmarmer Fahrbahnbelag

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 7: Larmminderungsmafnahmen der Teilaktionsplane fir Bundesstralen
Stral3en-Nr. TAP Mafinahmen
TAP-B264/1 | keine Malinahmen erforderlich
TAP-B264/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B264/3 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
B 264 larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B264/4 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B264/5 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B264/6 | l@rmarmer Fahrbahnbelag

passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 8: Larmminderungsmafnahmen der Teilaktionsplane fir Landesstralen
StralRen-Nr. TAP MaRnahmen

TAP-L11/1 | keine MalRBnahmen erforderlich
TAP-L11/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L11/3 | keine MaRRnahmen erforderlich
TAP-L11/4 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L11/5 L)a;g?\;gesré:hﬂ?lrg&huqt;??g& Schallschutzfenster)

L11 TAP-L11/6 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L11/7 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L11/8 | larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L11/9 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h)

larmarmer Fahrbahnbelag

TAP-L11/10 | Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h)

passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan
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Tabelle 8: LarmminderungsmafRnahmen der Teilaktionspléne fir Landesstral3en (Fortsetzung)

Straf3en-Nr. TAP Maflinahmen
TAP-L223/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L223/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L223/3 | Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen
auf einen Uberbreiten Fahrstreifen
passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
larmarmer Fahrbahnbelag
L 223 TAP-L223/4 | Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen
auf einen Uberbreiten Fahrstreifen
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L223/5 | Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen
auf einen Uberbreiten Fahrstreifen
TAP-L223/6 | larmarmer Fahrbahnbelag
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L223/7 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L238/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L238/2 | keine MaRnahmen erforderlich
TAP-L238/3 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
L 238 TAP-L238/4 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L238/5 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L238/6 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L238/7 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-L240/1 | keine MaRnahmen erforderlich
L 240
TAP-L240/2 | Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand/-wall)

TAP = Teilaktionsplan

In den Steckbriefen sind auch die vorgeschlagenen MafRRnahmen
benannt. Diese sind in Tabelle 6 bis Tabelle 8 zusammengefasst.
Fur einen Grofteil der Teilaktionsplane werden passive Larmmin-
derungsmalRnahmen vorgesehen, da die Mdglichkeiten aktiver
Mafinahmen zum einen aufgrund der infrastrukturellen und verkehr-
lichen Randbedingungen eingeschrankt sind. Zum anderen sind die
in Tabelle 6 bis Tabelle 8 genannten mdglichen aktiven Maf3nah-
men in ihrer LA&rmminderung alleine in der Regel nicht ausreichend,
um die betroffenen Personen so zu entlasten, dass die Larmbelas-
tung Uber 24 Stunden unter 55 dB(A) und nachts unter 50 dB(A)
liegt.

Fur die Abschnitte der A 4 (TAP-A4/1 bis TAP-A4-5) sollte zusatz-
lich zu den in Tabelle 6 aufgefihrten Mal3nahmen geprift werden,
ob eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 120 km/h angeordnet werden kann.

Fur die L 11 ist im Abschnitt der Quellstrale zwischen Bohler
StralRe und Im Kuckuck (TAP-L11/9) die Aufhebung der derzeit be-
stehenden zeitlichen Befristung auf eine zulassige Ho6chstge-
schwindigkeit von 30 km/h zugunsten der generellen Anordnung ei-

ES



ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zu prifen.
Ebenso ist fir den Abschnitt zwischen Im Kuckuck und Albertstral3e
(TAP-L11/10) die Moglichkeit der Anordnung einer generellen zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in der Ortsdurchfahrt
Hastenrath zwischen Ostpreul3enweg und Ortsein/-ausgang zu pri-
fen. Dies gilt auch fir den Abschnitt der Stdstral3e zwischen Dire-
ner StralRe und Zechenstral3e (TAP-L11/6).

Fir die L 11 sollte im Abschnitt der Aldenhovener StralRe zwischen
Weisweilerstraf3e und Anschlussstelle Eschweiler-Ost (TAP-L11/5)
sollte geprift werden, ob eine Optimierung der Lichtsignalanlage
(verkehrsabhéangige Steuerung) moglich und sinnvoll ist. Fir den
Abschnitt der Eifelstral3e zwischen ZechenstralRe und Herrenfeld-
chen (TAP-L11/7) ist die Erstellung einer Larmschutzeinrichtung
nordlich der Bahnuberfihrung im Bereich des ehemaligen Einmiin-
dungsbereichs Am Omerbach zu prifen, fir den Abschnitt der Ei-
felstral3e zwischen Herrenfeldchen und Bohler StraRe (TAP-L11/8)
die Erstellung einer Larmschutzeinrichtung auf ostlicher Straf3en-
seite zwischen OstpreulRenweg und Bohler Stralie.

Fir die L 11 ist zudem im Bereich des Tunnels im Zuge der Eifel-
stral3e zwischen Zechenstrafl3e und Herrenfeldchen (TAP-L11/7) zu
prifen, ob Larmminderungsmaflinahmen wie beispielsweise schall-
absorbierende Verkleidungen an den Tunnelwanden sinnvoll und
mdglich sind.

Fur die L 223 ist in den Abschnitten der Aachener Stral3e bzw. In-
destralRe zwischen der Rue de Wattrelos und der Funkengasse
(TAP-L223/3 bis TAP-L223/5) eine Reduzierung der Fahrstreifen-
anzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen auf einen Uberbreiten
Fahrstreifen vorgesehen. Dadurch sind breitere und damit nach den
zuklnftigen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) regel-
konforme Schutzstreifen mdglich. Diese MaRhahme entspricht auch
den Zielsetzungen des im Jahr 2019 beschlossenen Klimaschutz-
teilkonzept im Bereich Mobilitat (ESKLIMO; siehe dort Ziffer 3.2.3,
vor allem Bild 4, sowie Ziffer 7.2.1).

Unabhéngig davon sind die Moglichkeiten einer Optimierung der
Lichtsignalanlagen (verkehrsabhangige Steuerungen, Koordinie-
rung) im Zuge der gesamten L 223 zwischen Rue de Wattrelos und
Aldenhovener StraRe (TAP-L223/3 bis TAP-L223/7) zu prifen. Far
den Abschnitt der Aachener StraRe zwischen Gliicksburg und Rue
de Wattrelos (TAP-L223/2) ist zusatzlich zu dem in Tabelle 8 aufge-
fuhrten passiven Schallschutz eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h abschnittsweise
zu prifen.

FUr die L 240 ist im Abschnitt der Rue de Wattrelos zwischen Ma-
riadorfer Straf3e und Alsdorfer Stral3e (TAP-L240/2) die Errichtung
einer Larmschutzeinrichtung (LArmschutzwand/-wall) auf der west-
lichen Strafl3enseite im Knotenpunktbereich vorgesehen. Alternativ
bzw. unabhangig davon sind die Moglichkeiten einer Optimierung
der Lichtsignalanlagen (verkehrsabhéngige Steuerungen) zu pri-
fen.

Mit den zuvor genannten Prifungen ist zu eruieren, inwieweit durch
diese infrastrukturellen Mafinahmen relevante Entlastungen der be-
troffenen Personen erreicht werden kdnnen. Dies erfordert geson-
derte Larmberechnungen gemaf den Vorgaben der 16. BiImschV.
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6.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Fur Eschweiler wurde ein Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobi-
litat (ESKLIMO) erstellt und 2019 beschlossen. Die hierin enthalte-
nen Ziele und MalRnahmen, u. a. im Hinblick auf ein gesamtstadti-
sches Radverkehrsnetz, dienen auch als langfristige Strategie zum
Schutz vor Umgebungslarm.

6.4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspla-
nung sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu schit-
zen. Die Kommunen sind deshalb aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und
MafRnahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger
Gebiete liegt dabei jedoch im Ermessen der jeweiligen Kommune.

Im Rahmen der Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans der
Stadt Eschweiler hat eine Auseinandersetzung mit der moglichen
Festlegung ruhiger Gebiete stattgefunden. Auf eine Ausweisung
wurde jedoch verzichtet, da sich Eschweiler dadurch auszeichnet,
dass Bereiche im Freiraum und Naturr@ume schnell aus den Sied-
lungsgebieten erreicht werden kdnnen.

6.5 Wirkung der geplanten MalZnahmen

Durch die geplanten MafRnahmen zur Larmminderung reduziert sich
die Anzahl der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnun-
gen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude. In Tabelle 9 ist die
geschatzte Anzahl der larmbelasteten Personen in den in Eschwei-
ler kartierten Bereichen bei Umsetzung der nach Tabelle 6 bis Ta-
belle 8 (vgl. Ziffer 6.2) vorgesehenen MalRhahmen wiedergegeben.
Die Ermittlung der Personenanzahlen erfolgte dabei unter Ansatz
der erreichbaren Larmminderung durch die jeweils geplanten Mal3-
nahmen analog zur Berechnungsmethodik, mit der durch das LA-
NUV die Anzahl der larmbelasteten Personen in der Bestandssitu-
ation (vgl. Tabelle 5 in Ziffer 5) geschétzt hat.

Tabelle 9: Anzahl der larmbelasteten Personen durch Stral3enverkehr in Esch-
weiler tiber 24 Stunden und nachts bei Umsetzung der vorgesehenen
Larmminderungsmafnahmen

Larmbelastung Uiber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[4B(A) Menschen (4B(A)] Venschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 552
ab 55 bis 59 1.374 ab 55 bis 59 387
ab 60 bis 64 925 ab 60 bis 64 55
ab 65 bis 69 586 ab 65 bis 69 0

ab 70 bis 74 72
ab 70 0

ab 75 0
Summe 2.957 Summe 994
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Insgesamt sind bei Umsetzung der geplanten Larmminderungs-
malRnahmen nur noch 2.957 Personen Uber 24 Stunden und 994
Personen nachts larmbelastet. Dies entspricht einer Reduzierung
um 6.486 larmbelastete Personen uber 24 Stunden bzw. um 4.680
larmbelastete Personen nachts.

7 Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Aufstellung des Larmakti-
onsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal 6ffentliche Konsultatio-
nen durchzufiihren: Eine frihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung) und die Offenlage (Ausle-
gung) mit Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit sowie Be-
teiligung von Tragern offentlicher Belange (TOB) und anderen Be-
hérden (Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung).

Im Rahmen der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten eine
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung, Erlauterungen zu
Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung, Vorstellung der
Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung sowie erste Vorschlage
zu LArmminderungsmafinahmen.

In der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Offenlage des
LAP-Entwurfs mit Gelegenheit zur Stellungnahme vorgesehen.

7.1 Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur frihzeitigen Beteiligung der Birgerinnen und Birger wurde im
Zeitraum vom 16. Oktober bis 31. November 2023 auf der Home-
page der Stadt Eschweiler (www.eschweiler.de/laermaktionsplan)
Uber die Aufstellung des neuen Larmaktionsplans informiert und die
Mdglichkeit der Mitwirkung gegeben. Hierauf wurde vorab ortstblich
bekannt gemacht (Homepage der Stadt Eschweiler, Pressemittei-
lung). Die Eschweiler Zeitung hat am 4. November 2023 Uber die
Aufstellung des Larmaktionsplans berichtet.

Insgesamt wurden wéhrend des genannten Zeitraums seitens der
Offentlichkeit acht Eingaben mit Anmerkungen gemacht. Die An-
merkungen sind einschliel3lich der jeweiligen Abwagung seitens der
Stadt Eschweiler in Anhang 4 dokumentiert.

7.2 Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde am 22. Februar 2024 in
der offentlichen Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Bauausschus-
ses durch die Stadtverwaltung vorgestellt.

AnschlieRend erfolgte im Zeitraum vom 1. Marz bis 26. April 2024
die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans mit Gelegenheit
zur Stellungnahme fir Burgerinnen und Birger. Die Offenlage wur-
de ortsuiblich bekannt gemacht (Homepage der Stadt Eschweiler,
Pressemitteilung).

Zudem erfolgte eine Beteiligung der TOB und anderer Behorden.
Angeschrieben wurden durch die Stadt Eschweiler neben der Be-
zirksregierung Koéln und der StadteRegion Aachen (u. a. auch in i-
herer Funktion als Baulasttrager der K 33), die Autobahn GmbH des
Bundes als Baulasttrager der A 4 und der Landesbetrieb StralRen-
bau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) , da die kartierten l[armbe-
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lasteten Bereiche aul3erhalb der A 4 und der K 33 ausschlie3lich an
klassifizierten StralRen in der Baulast des Bundes, vertreten durch
StraBen.NRW, bzw. des Landes Nordrhein-Westfalen, und damit
ebenfalls Strallen.NRW. liegen, angeschrieben. Zudem wurde die
Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV) beteiligt.

Aus der Blrgerschaft sind insgesamt acht Stellungnahmen mit An-
merkungen eingegangen. Diese sind einschlie3lich der jeweiligen
Abwéagung seitens der Stadt Eschweiler in Anhang 5 dokumentiert.

Zwei Anmerkungen beziehen sich auf die bestehende Larmsituation
in nicht kartierten Bereichen. Zwei weitere Anmerkungen beziehen
auf die bestehende Larmsituation kartierter Bereiche (TAP L223/7
sowie TAP-L238/5 und TAP-L238/6), ohne konkret Bezug auf die
Maflnahmen des Larmaktionsplans einzugehen.

In den Gbrigen vier Stellungnahmen beziehen sich die Anmerkun-
gen auf die MaBnahmen des Larmaktionsplans bzw. sie beinhalten
Vorschlage fur Larmminderungsmafnahmen. Sie beziehen sich auf
eine Larmschutzwand bzw. Einhausung an der 4 im Bereich Réhe
(TAP A4/2), die Begrenzung der zuléassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h auf der SudstralRe (TAP L11/6) und auch deren Uber-
wachung, MalBnahmen fur den Tunnel im Zuge der Eifelstral3e zwi-
schen ZechenstraRe und Herrenfeldchen (TAP-L11/7) sowie Ge-
schwindigkeitsiiberwachungen im Zuge der Quellstral3e zwischen
Bohler Strafl3e und Albertstrae (TAP L11/9 und TAP L11/10).

Seitens der TOB und anderen Behérden ist lediglich eine Stellung-
nahme von StralRen.NRW eingegangen. Neben allgemeinen Hin-
weisen zum Einbau larmarmer Fahrbahnbeldge, der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und passivem Schallschutz
werden auch konkrete Anmerkungen zu einzelnen TAP gemacht.

In Bezug auf den Einbau larmarmer Fahrbahnbeldge wird darauf
hingewiesen, dass das Programm der Sanierungsmafinahmen im
Zustandigkeitsbereich von StralRen.NRW jahrlich nach Prioritat fest-
gelegt wird. Sobald eine Deckensanierung in einem betroffenen Ab-
schnitt ansteht, wird auch die Méglichkeit des Einsatzes von larm-
mindernden Fahrbahnoberflachen geprift. Art und Umfang werden
aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird darauf
hingewiesen, dass es sich dabei um eine stra3enverkehrsrechtliche
Anordnung handelt. Geschwindigkeitsbegrenzungen aus L&rm-
schutzgrinden kommen nach den Grundsétzen der Richtlinien fur
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) insbesondere in Be-
tracht, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort deren jeweili-
gen Richtwerte Uberschreiten und der Pegel durch die Geschwin-
digkeitsreduzierung um mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle)
gesenkt werden kann. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass
hierfur maRgebend ausschlief3lich die Berechnungsvorschrift nach
den RLS ist. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarmkartierung bil-
den hierfur keine Grundlage.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass auch straBenverkehrs-
rechtliche MaBhahmen zum L&rmschutz im Zusténdigkeitsbereich
der jeweiligen Anordnungsbehdrde liegen. Diese fuhrt ein Verfahren
nach § 45 StVO durch, in dem auch der Stral3enbaulasttrager — fur
die A 4 die Autobahn GmbH des Bundes, fir die betroffenen Bun-
des- und Landesstral3en Strallen.NRW und fir Kreisstral3en (hier
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nur die K 33) die StadteRegion Aachen — beteiligt wird. Dieser gibt
dann, bezogen auf den Einzelfall, eine Stellungnahme , bei der er
die Funktion der Straf3e im Blick zu halten hat.

In Bezug auf passiven Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster) wird
darauf hingewiesen, dass grundsétzlich jede Eigentiimerin bzw. je-
der Eigentimer eines Hauses im Larm-Umfeld einer Stral3e beim
zustandigen StraBenbaulasttrager eine Uberpriifung der Larmsitua-
tion an seinem Haus beantragen kann. Zur Einschatzung der Larm-
situation werden die Beurteilungspegel mittels einer schalltechni-
schen Berechnung nach den RLS ermittelt und denen vom Land
Nordrhein-Westfalen bzw. dem Bund festgeschriebenen Auslose-
werten fir Larmsanierung gegenibergestellt. Eine Uberschreitung
der Auslosewerte begrindet die Handlungsgrundlage fur Maf3nah-
men zur L&rmsanierung. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarm-
kartierung bilden keine Grundlage fur Larmsanierung.

Es wird weiterhin darauf hingewiesen, dass Larmsanierung eine
freiwillige Leistung des jeweiligen Baulasttragers ist und nach Haus-
haltslage gewéhrt wird, wenn die Voraussetzungen dem Grunde
nach gegeben sind und kein Fall von Ausschluss oder Minderung
vorliegt. Solche Antrage kénnen vom Stralenbaulasttrager aber nur
nach Kapazitat und nach Prioritat gemafe der wahrscheinlichen Be-
troffenheit abgearbeitet werden.

Zum TAP-L11/2 (Aldenhovener Stral3e zwischen Fronhoven und
Rosenstral3e) wird darauf hingewiesen, dass die dort vorhandene
Larmschutzwand im Jahr 2014 neu errichtet wurde. Die Grundlage
fur die Dimensionierung der Larmschutzwand war eine schalltech-
nische Berechnung nach den Kriterien der Larmsanierung aus dem
Jahr 2012. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass auf Basis der
damaligen Berechnungsergebnisse und der Verkehrsentwicklung
auf der L 11 davon ausgegangen werden kann, dass die Ausldse-
werte flr Larmsanierung derzeit nicht Giberschritten werden.

Zum TAP-L11/5 (Aldenhovener Stral3e zwischen Weisweilerstral3e
und Anschlussstelle Eschweiler-Ost) wird in Bezug auf die Priifung
einer Optimierung der Lichtsignalanlage darauf hingewiesen, dass
eine Umplanung von Lichtsignalanlagen im Bestand lin der Zustén-
digkeit der StraRenverkehrshehdrde liegt. Bei einem entsprechen-
den Verfahren ist StraBen.NRW als Baulasttrager zu beteiligen.

Zu den TAP-L11/2 (EifelstraRe zwischen Zechenstral3e und Herren-
feldchen), TAP-L11/8 (Eifelstral’e zwischen Herrenfeldchen und
Bohler StraRe) und TAP L240/2 (Rue de Wattrelos zwischen Ma-
riadorfer Stral3e und Alsdorfer Stral3e) wird in Bezug auf die Pri-
fung der Moglichkeiten von aktivem Larmschutz darauf hingewie-
sen, dass es sich hierbei um Larmsanierung (Larmschutz im Be-
stand) handelt. Larmsanierung ist auf Schutz der Wohnnutzung
ausgerichtet. Voraussetzungen fir die Umsetzung von MaRhahmen
im Rahmen der Larmsanierung ist die rechnerisch nachgewiesene
Uberschreitung der Auslosewerte fir Larmsanierung nach den RLS
durch die Beurteilungspegel am betrachteten Immissionsort (Ge-
baude). Die errechneten Beurteilungspegel werden denen vom
Land Nordrhein-Westfalen bzw. dem Bund festgeschriebenen Aus-
lbsewerten fur Larmsanierung gegeniibergestellt. Nur eine Uber-
schreitung der Auslosewerte schafft die Handlungsgrundlage fir
MalRnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der Umge-
bungslarmkartierung bilden keine Grundlage fir Larmsanierung.
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Zu den TAP L223/3, TAP L223/4 und TAP L223/5 (Aachener StralRe
bzw. IndestralRe zwischen Rue de Wattrelos und Funkengasse) wird
in Bezug auf die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei auf
einen Uberbreiten Fahrstreifen darauf hingewiesen, dass zum jetzi-
gen Zeitpunkt seitens Stralen.NRW keine Zusage gemacht oder
Einvernehmen signalisiert werden kann. Es wird zudem darauf hin-
gewiesen, dass der Vorschlag zunachst im Detail auf Basis der gel-
tenden Regelwerke und mit Blick auf die ortlichen Gegebenheiten
geprift werden musste. Die Stadt Eschweiler sollte mit einem ent-
sprechenden Antrag auf StraRen.NRW zugehen.

7.3 Berlcksichtigung der Ergebnisse aus Mitwirkung der
Offentlichkeit

Die Ergebnisse aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung wur-
den abgewogen und — sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt
werden konnte — bertcksichtigt. Die Abwagung der eingegangenen
Anmerkungen ist in Anhang 4 dokumentiert.

Die Ergebnisse aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des Larmaktionsplans wurden ebenfalls abgewogen und —
sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt werden kann — beriick-
sichtigt. Die Abwéagung der eingegangenen Stellungnahmen ist in
Anhang 4 dokumentiert und nachfolgend zusammengefasst.

Die aus der Birgerschaft eingegangenen Vorschlage zu Larmmin-
derungsmalRnahmen in Bezug auf die Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der SudstraRe (TAP L11/6)
sowie fur den Tunnel im Zuge der Eifelstrale zwischen Zechen-
stralRe und Herrenfeldchen (TAP-L11/7) wurden als zu priufende
Maflnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen (vgl. Ziffer 6.2).

Die Uberwachung des flieRenden Kfz-Verkehrs (hierzu gehoren
auch Geschwindigkeitsiiberwachungen) liegt nicht in der Zustandig-
keit der Stadt Eschweiler. Die Durchfiihrung mobiler Geschwindig-
keitstiberwachungen ist Aufgabe der Polizei. Die Aufstellung statio-
narer Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen kann nur auf Anord-
nung der StraRenverkehrsbehoérde der StadteRegion Aachen erfol-
gen.

Die Anmerkungen der Stellungnahme von Strallen.NRW werden
zur Kenntnis genommen. Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass
zur Umsetzung der im Larmaktionsplan enthaltenden MaRhahmen
gegebenenfalls zunachst larmtechnische Berechnungen nach den
RLS durchzufiihren sind und deren Ergebnisse den nach deut-
schem Recht geltenden Auslosewerte flr Larmminderungsmali-
nahmen gegenuber zu stellen sind.

Dennoch héalt die Stadt Eschweiler an der genannten Malihahme
fest. Dies gilt insbesondere fir die Reduzierung der Fahrstreifenan-
zahl von zwei auf einen Uberbreiten Fahrstreifen im Zuge der
Aachener Stral3e bzw. Indestral3e zwischen Rue de Wattrelos und
Funkengasse (TAP L223/3, TAP L223/4 und TAP L223/5) zuguns-
ten einer breiteren und regelwerkskonformen Radverkehrsfiihrung.
Dies ist mit dem Beschluss des ESKLIMO erklarter Wille des Stadt-
rats.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung der MalBhahmen des
Larmaktionsplans werden jeweils die notwendigen Abstimmungen
mit der StralRenverkehrsbehdrde der StadteRegion Aachen und
dem zustandigen Stralenbaulasttrager erfolgen. Hierzu werden
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vorab entsprechende Untersuchungen durchgefiihrt bzw. Konzept-
vorschlage erarbeitet. Sofern erforderlich erfolgen auch Berechnun-
gen nach den RLS.

8 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine Kostenschéatzung der vorgesehenen Larmminderungsmall-
nahmen ist jeweils im Zusammenhang mit der konkreten Umset-
zung von MalRnahmen durchzufihren.

9 Evaluierung des Larmaktionsplans

Die Umsetzung der vorgesehenen Malinahmen wird durch die Ver-
waltung der Stadt Eschweiler mit Angaben zu Planungs- bzw. Aus-
fuhrungsstand sowie Art und Umfang der tatsachlich umgesetzten
Maflnahmen dokumentiert, sofern die Informationen hierzu vorlie-
gen.

Eine Uberpriufung der Wirksamkeit der MaRnahmen des Larmakti-
onsplans ist nicht vorgesehen. Sofern im Zusammenhang mit der
Umsetzung einzelner MalRnahmen gesonderte Larmberechnungen
gemalR den Vorgaben der 16. BImSchV erforderlich sind bzw.
durchgefuhrt werden, kann die Wirksamkeit der betrachteten Malf3-
nahmen auf dieser Grundlage Uberprift werden.

Mit Bereitstellung aktualisierter strategischer Larmkarten durch das
LANUYV bei bedeutsamen Entwicklungen, spéatestens aber alle funf
Jahre, werden die Mal3nahmen des Larmaktionsplans tberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet.

Inkrafttreten und Verdffentlichung des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan tritt mit Beschluss durch den Rat der Stadt
Eschweiler am 26. Juni 2024 in Kraft.

Der beschlossene Larmaktionsplan wird auf der Homepage der
Stadt Eschweiler veroffentlicht.
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Anhang

Anhang 1: Ergebnisse der Larmkartierung mit tabellarischen Angaben tber die Anzahl der von Larm
belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude

Anhang 2: Ubersichtskarte der Teilaktionsplane

Anhang 3: Steckbriefe der Teilaktionsplane

Anhang 4: Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung einschlieBlich Abwéagung

Anhang 5: Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung einschlieBlich Abwéagung

Hinweise: Anhang 1 bis Anhang 5 sind als gesonderte Anlagen beigefugt.
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A1-1

Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Eschweiler

Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt
Eschweiler

Gemeindekennzahl: 05334012
Kennung der Behérde flr die Larmkartierung: DE_NW_ 05334012

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde fiir die Larmkartierung nach §47e BImSchG
Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Stadt Eschweiler

Johannes-Rau-Platz 1
52249 Eschweiler

Telefon: 02403 710
E-Mail: Stadtverwaltung@eschweiler.de
www.eschweiler.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn,
http://www.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken
auBerhalb der Ballungsraume und fir die GroBflughafen, durch das Landesamt flr
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.
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Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023

Eschweiler

Tabellarische Angaben liber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Eschweiler:

LDEN ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 | ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

4631 1738 1670 1375 29
LNight | ab50bis54 | ab55bis59 | ab 60 bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

2327 1837 1482 28 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Eschweiler:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
GréBe in km2 22,24 6,88 1,4

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Eschweiler:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 4494 1462 13
Schulgebaude 13 1 0
Krankenhausgebdude 0 0 0

A1-2
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A3-1

Larmquelle: A4

DTV (Kfz/2ah): 79715
DTV (SV/24h): 46794

TAP-A4/1 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 130 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 12
Hochster Wert L-DEN in dB{A): 68.5

Betroffena Gebaude L-night: 12
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 60.6

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doten: Langesant K honur, Unmwet und Verteauchanschuz
Mordmen-Nevtakn
Hatguse GasBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

P besb=60
B 70

* Larmschutzwande!-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-2

Larmquelle: A4

DTV (Kfz/2ah): 79715
DTV (SV/24h): 46794

TAP-A4/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 130 kmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 303
Hoéchster Wert L-DEN in dB(A). 73.5

Betroffena Gebaude L-night: 279
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 65.2

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022

L-den J dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

I :bs5b=60
B 70

Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-3

Larmquelle: A4

DTV (Kfz/2ah): 72680
DTV (SV/24h): 41808

TAP-A4/3 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 130 kmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 661
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 69.4

Betroffena Gebaude L-night: 304
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 61.3

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdsen-\evfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P sbssv=s6e
B 70
Lirmschutzwande/ walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Homwegrens GeoRie DE / BHG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3 MI



A3-4

Larmquelle: A4
DTV (Kfz/24h): 71279
DTV (SV/24h). 46743

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden
Larmkartierung 2022

L-den / dB(A)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 130 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 158
Hoéchster Wert L-DEN in dB(A): 69.3
Hoéchster Wert L-NIGHT in dB(A): 61.3

Baetroffena Gebaude L-night: 62

TAP-A4/4

ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o

B b70b=74
1

ab 75

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Nosdsen-\evfakn

Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun

g durch

halsct

Li

Strafenverkehr nachts

L-night { dB(A)

ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P sbssv=ee

B 70

Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

Norcrhar- et bdan

Hawvprens Geolwin DE / BHG 2023

Dwter: Landemurr! Lr Natar Urrwalt uad Vertraacheoctets

larmarmer Fahrbahnbelag

Malnahmen/
-kombinationen

ESV
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A3-5

Larmquelle: Ad4

DTV (Kfz/24h): 69854
DTV (SV/24h): 45311

TAP-A4/S Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 130 kmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 15
Hoéchster Wert L-DEN in dB(A): 62.4

Batroffene Gebaude L-night: 14
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 54.3

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 b 54

ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P sbssv=s6e
B -0
Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

Dwter: Landemurr! Lr Natar Urrwalt uad Vertraacheoctets

,;;;'. /. / \i‘v’ pis- . Womrprend Geofwin DF | BNG 2023
larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/
-kombinationen
28
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A3-6

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 18066
DTV (SV/24h): 3666

TAP-B264/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 kmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 0
Hochster Wert L-DEN in dB{A):

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A):

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

ER

Lo m—— Abschnitlsgrenze
Pl
N ? 1
2 3
4 Ot
Priaor L,

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\erian
& Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

" § | Lnight [ dB(A)

| g ab 50 bis 54
-t ab 55 bis 58
| ab 60 bis 64
’ 25 B sbssb=6o
= S I 70

Lirmschutzwande! - walle

=1

. —— Abschnitlsgrenze

e
1 i l 'lg‘.“ | Sport
o

\ e )
“ guﬂ“‘ ! 1 > A\ Ditee: Lasdamarrt Kr Motar. Urrwalt und Vertrauchenctets
- ey 2 .e ' N & Norcrsar- iesttvan
) - - |4 v Haweprens GecRsn DE ) BHG 2023

Malnahmen/
-kombinationen
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A3-7

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 14501
DTV (SV/24h): 2144

TAP-B264/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 4
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 58.6

Betroffene Gebaude L-night: 1
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 50.1

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bes 58

ab 60 bis 64
ab 65 bis 68
ab 70 b 74

ab 75

11

Larmschutzwandel-walle

Abschnitisgrenze

Doterc Langesanet K Nonwr, Unrwed und Verteauoharschurz
Nordsen-\Nevfakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

I

¥ 123,1
\ 2 C/’/ . Lirmbelastung durch
. 2 \<‘b Strafienverkehr nachts
% J

_\\o\\
e
.

\.1 s /./‘ L-night / dB{A)

N \ ab 50 bis 54

b
e ] ab 55 bis 59

% '
w‘ i ab 80 b 64

.

“L I ab 85 b= 60

- Sport - ab 70
Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Duter: Landemwr! Lr Nowar Urewalt ood Vertrsachenchets
~\\ r Nororher- vt b
- 1241 Hommrprend: GeoR DE | BHG 2123

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
MafRnahmen/

-kombinationen

ESV



A3-8

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 12024
DTV (SV/24h): 1864

TAP-B264/3 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h
Betroffene Wohngebaude L-den: 56
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 65.1
Betroffene Gebaude L-night: 5
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 55.6
w
Lirmbelastung durch
2 Strafienverkehr 24 Stunden
o > Larmkartierung 2022
. \gf L-den / dB(A)
& ab 55 bis 59
ab 60 b 64

| PCHTE
- ab 70 bs 74
B ebs

& . % M} «® Larmschutzwandel-walle
< > \& Ast .;| Ly res & innt
@ x ety R - ——— Abschnitisgrenze
0 A

o

e
Hawguse GaoBass DE (B

W“h e,m s - Dorenc Langesant Kir Nonwr, Unraed und Vertoauoh
/

o

215

3 ; o
% %
& " Lirmbelastung durch
g Straflenverkehr nachts
A
A » L-night / dB(A)
Sparsaile ., g
¢ O O ab 50 bis 54
) C
v Schgin 4" o'
123,1 7 “ o R : ab 55 bis 59
(‘br - \-:e'-:‘- =
> & 2 ab 80 bis 64
o 2 o
_’Q-" > B ab 65 bis 69
. At
s B a0
i#es _‘\'.:‘ St Jotatn Biptst o
% g’-“;\: 3 Liarmschutzwandel-walle
.,\7( _'--‘\ Astrid Lipéyg e
1 ) < g Sciugde .p\_v“ —— Abschnitlsgrenze
oc H .
e ) N
Wilhelms-
» 2 Duter: Landemwr! Lr Nowar Urewalt ood Vertrsachenchets
S - Norerher- ivaattban
Hawvprend GeoRwan DE ' BG 2023
larmarmer Fahrbahnbelag
/ y
Maﬁn.ah'.“e" passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
-kombinationen




A3-9

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 11046
DTV (SV/24h): 1864

TAP-B264/4 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 66
Hoéchster Wert L-DEN in dB(A): 58.3

Betroffena Gebaude L-night: 13
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 50

T~ =
v/ ) . 1

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Dotenc Langesanet Kir Nonwr, Unraed und Vertaauohorschu
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B oo 65 b= 6o
B 70

Lirmschutzwande! - walle

Q —— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hoawprens GeoRin DE ' BNG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag

MaBnahmen/ | . oiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3 MI



A3-10

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 11046
DTV (SV/24h): 1864

TAP-B264/5 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 50 kmih

Betroffene Wohngebaude L-den: 112
Hbchster Wert L-DEN in dB(A): 59.6

Betroffena Gebaude L-night: 36
Hoéchster Wert L-NIGHT in dB(A): 51.6

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden
Larmkartierung 2022
L-den /dB(A)

ab 55 bis 68

ab 60 b= 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
| ECRE

Larmschutzwandel/-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdsen-\evfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

” : Lirmbelastung durch
Straflenverkehr nachts

. L-night / dB(A)
— . ab 50 bes 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P ab 65 b0
B b0

Larmschutzwandel-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Landeswrr! Lr Novar Urrwalt wod Vertrauchenchets
Norcrher-

Howeprend GeaRsin DE | 56 2023

larmarmer Fahrbahnbelag

MaRnahmen/ passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-11

Larmquelle: B264

DTV (Kfz/24h): 11046
DTV (SV/24h): 1864

TAP-B264/6 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 100 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 47
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 57.6

Betroffena Gebaude L-night: 1
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 49.1

/ " Wa e : Lirmbelastung durch
fl/ "".“)'-.l‘,' ’,
wCrieldg Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 b= 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
| ECRE

Larmschutzwandel/-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdsen-\evfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

) Lirmbelastung durch
‘ Straflenverkehr nachts

L-night / dB(A)

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
-—— ab 60 bes 64
= ' B abesveee
B 70
Larmschutzwande/-walle
—— Abschnitlsgrenze
-~ Duwter: Landemwr! Lr Avar Urewalt wod Vertrsachenctets
TG Norcrhes- et tvan
SN \ ~_ 1 mweprens Geolwan DE | BHG 2023
larmarmer Fahrbahnbelag
Ma"‘?a“'.“""’ passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-12

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 11011
DTV (SV/24h): 2648

TAP-L11/1 Zulassige Héchstgeschwindigkeit: 100 kmth

Betroffene Wohngebaude L-den: 0
Hochster Wert L-DEN in dB{A):

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hoéchster Wert L-NIGHT in dB(A):

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

136y

(] = Abschnifisgrenze

Dorerc Langesanet Kr Nonwr, Unraed und Vertoauohanschu
Nosdssen-\ewfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Yon

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

R L-night { dB(A)

' ab 50 bis 54

A ab 55 bis 59
ab 80 bi 64

B oo 65 b= 6o
B 70

Larmschutzwandel-walle

[ oo Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdeswr! Lr Atar Urnwalt wod Wertrsucheoctets
Norerhar- iastbdan

1229 /

Oven

Woameprend GeoRwn DE / BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-13
Larmquelle: L11
DTV (Kfz/24h): 11011
DTV (SV/24h): 2648
TAP-L11/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h
Betroffene Wohngebaude L-den: 16
Hbchster Wert L-DEN in dB(A): 57
Betroffene Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A):
Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden
» Larmkartierung 2022
ronh.
nhoven L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bes B4
wo
P :b6s b 6o
E 4
« 3 B o074
£ i Neu Lohn - ab 75
7 Liirmschutzwandel-wille
P C
¥ m—— Abschniflsgrenze
&
- Dotenc Langesanet Kir Nonwr, Unraed und Vertaauohorschu
Nordsen-\Nevfakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023
2
i M- Lirmbelastung durch
3 ~.. Strafienverkehr nachts
;: a5l Fronhoven L-night { dB(A)
W -
) 2y ab 50 bis 54
\ i Rt 2 ab 55 bis 59
* ab 60 biz 64
s ' 4 B :bss5 =60
i b 70
cA Neu Lohn - z
: 3 Larmschutzwande/-walle
kf’ J "’m.? —— Abhschnilsgrenze
\(@' :
S
é
/ Distee: Landamwrt K Matat Urrwalt und Vertraucheouchsts
Nororher- et tdan
vort Hawvprens GeoRan DE ) BHG 2023
passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
MafRnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3

ESV



A3-14

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 6493
DTV (SV/24h): 2648

TAP-L11/3 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 0
Hochster Wert L-DEN in dB{A):

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A):

7

Sport

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

2 m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdmen-\¥eviakn
Hawguse GaoBass DE (BKG @3

== = e f Lirmbelastung durch
— Strafenverkehr nachts

- ) ) L-night / dB(A)
} ab 50 bis 54
ab 55 bis 58

ab 60 b 64

B oo 65 b= 6o
B 0

. P Larmschutzwandel-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdeswr! Lr Atar Urnwalt wod Wertrsucheoctets
it ban

Woameprend GeoRwn DE / BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 B“I



A3-15

TAP-L11/4

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 12933
DTV (SV/24h): 3087

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 kmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 3
Hbchster Wert L-DEN in dB(A): 56.4

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A)

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den /dB(A)
ab 55 bis 69

ab 60 b B4
P ab6s b 6o
B sb70b=T74
B ebs

Larmschutzwandel-walle

——— Abschnitisgrenze

Doterc Langesanet Kir honur, Unrast und Vertoauchansohusz
Nosdsen-\Nerfakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

Poctut bt

p

Lirmbelastung durch
Straflenverkehr nachts

L-night [ dB(A)
ab 50 b= 54
ab 55 bis 69
ab 60 b= 64
P abes 6o
B a0
Larmschutzwandel-walle

——— Abhschnitlsgrenze

Datee: Landemwr! Lr Abear Urewalt wod Vertraucheoctets
Norcrher- st bian
Haweprens GeoRwa DE /BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

ESV



A3-16

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 12933
DTV (SVi24h): 3087

TAP-L11/5 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 124
Hochster Wert L-DEN in dB{A): 62.6

Betroffena Gebaude L-night: 49
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 54.8

;".-_"_: v
""-" ‘!,L'f.:/ » >
-..,l / o ¢

B NS »/ & ) Ay

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B :besv=eo
B 70

Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag

MaBnahmen/ | . oiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3

ESV



A3-17

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/2ah): 11522
DTV (SV/24h): 1424

TAP-L11/6 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 29
Hochster Wert L-DEN in dB{A): 74.6

Betroffena Gebaude L-night: 19
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 64.5

Lirmbelastung durch
Straflenverkehr 24 Stunden
Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)

ab 55 bis 68

ab 60 b 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesanet K honur, Unrwed und Vertoauohanschu
Nosdmen-\¥eviakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night { dB(A)
ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 80 bi= 64
P sbssv=ee
B 70

Larmschutzwandel-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdeswr! Lr Atar Urnwalt wod Wertrsucheoctets
Nororher- st bdan

Woameprend GeoRwn DE / BNG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-18

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 13369
DTV (SV/24h): 2573

TAP-L11/7 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Betroffene Wohngebaude L-den: 81
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 69.4
Betroffene Gebaude L-night: 48
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 59.5
oo 5!
& ~
\Oa’ 29
& o
‘(‘_‘\b of Lirmbelastung durch
(2 \ Strafienverkehr 24 Stunden
% &
Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
- ab 55 bes 68
)
R0 ab 60 bis 84
: T Nothbey. | 65 b0
Venn-
strafie B b 70 b 74
‘ Go - ab 75
a,,
Y '\S',, Lirmschutzwande/-walle
: _ —— Abschnitisgrenze
B %
::3‘ -\\“\\—\%‘
i ( - Doterc Langesant K Nonowr, Urraed und Verteauoharschonz
. 4\\1'.“ Mosdmen Mertakn
MO Hawguse GasBass-DE (BKG 23
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<
- \_;30
& e &
£ %, O
¥ “ oF
& N .
bc’\ ) Lirmbelastung durch
Q> Strafenverkehr nachts
< o
G L-night { dB(A)
. ab 50 bis 54
<
\~\+\ '} *zg ab 55 b= 69
Nothbe
-+ ab 60 biz 64
p @ ab 65 b 69
Venp- straBe ; v, Bo,, B oo
! 9a,
\ Larmschutzwande/-walle
) _ S,
[ L(\\QQ — Abschnitlsgrenze
+ :
= 0 (
Q. ¢
) \>5
e \)“ Datee: Lasdamwrt Lr Aesr Urnwalt wad Vertraacheochets
= AP PorTTher- vaetivan
03 “—X\e“ Haweprens GeoRwa DE /BNG 2023
passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
Malnahmen/
-kombinationen

ESV




A3-19

Larmquelle: L11
DTV (Kfz/24h): 13369
DTV (SV/24h): 2573
TAP-L11/8 Zulassige Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Betroffene Wohngebaude L-den: 68
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 68.1
Betroffena Gebaude L-night: 49
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 581
e
/ P
%
S
:‘ a-"\ Lirmbelastung durch
o a"\‘\ Strafienverkehr 24 Stunden
2. Hun
<o & Larmkartierung 2022
\)
\x“ L-den / dB(A)
b 55 bis 69
LT 5, e
o E ab 60 bis 84
& %
5 %, » P oo 6s v 6o
A ;. B =b 70074
‘I s
£ E s
o Larmschutzwandel-walle
m—— Abschniflsgrenze
v‘..lhm Hat
”
\6}. é\\ Dotenc Langesanet Kir Nonwr, Unraed und Vertaauohorschu
& NG Mordmen Navtakn
. S Sthu 0 Hasguse GasBass DE | BKG 2023
= v
e—.‘ : 50\\0 —
/'/ \(‘,\
=
y ©,
7y % Se s i
A & ? " 4, Lirmbelastung durch
G E}“) & \ " StraBenverkehr nachts
3 & < 1 )
3-Hue , ! | L-night / dB(A)
<&
&0 & I ab 50 bis 54
t ab 55 bis 59
151 %’
3 i <. r ab 60 bes 64
,9 |
© %o ? f4 B sbesvece
4y iy &
Ny L S (n
> % e ] B b0
64; Larmschutzwandel-walle
~ |
—— Abschnitlsgrenze
o ' ey,
bc\ . | /_?% \
; ' "'eo o Valkeneather Hot
g =
| o\rb
A& ks, *Sa Distee: Landamurt Lr Matar Urrwelt und Vertraucheoctsts
d S hicier
& (‘_h“ B\ Hommeprens: GeoRwin DF | BHG 2123
larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3

ES&



A3-20

Larmquelle: L11
DTV (Kfz/24h): 13369
DTV (SV/24h): 2573
TAP-L11/9 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Betroffene Wohngebaude L-den: 156
Hbchster Wert L-DEN in dB(A): 74
Betroffena Gebaude L-night: 128
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 63.9
f:\, (\‘.'
& o
S
d 75 \ >’
§/ ¥
s )
\\c?
€ Lirmbelastung durch
q vou(enrath Strafienverkehr 24 Stunden
0 'M""N Larmkartierung 2022
[ L-den / dB(A)
S & ab 55 bis 58
E ab 60 bes B4
-
= & P oo 6s v 6o
é’ B b7ob=T4
0
= | ECRE
H o Larmschutzwandel-walle
W hos
astenrath Wegq (9 —— Abschnitlsgrenze
|
>
¢ Doterc Langesanet Kir honur, Unraed und Vertoauohansohuz
= Nosdmen-\evfakn
B \!‘ Hawguse GaoBass DE (BKG @3
i &
z s:m\
\‘/‘bQ Se l\
& (]
\\é‘
Ly N R Volkenrath Lirmbelastung durch
: ‘KO Strafenverkehr nachts
ek Ao
a0 dflosc,
y L-night / dB(A)
! ab 50 bis 54
IS
’ 2 ab 55 bis 59
Sport %
grE ab 60 bis 64
=1 B
A . 3. B b5 6o
O
I gl I8 B - 70
‘é Larmschutzwande/-walle
:; H“’mC.‘wr Weq /q'-, m—— Abschnitlsgrenze
Hastenrath
= g
%
9':‘ Duter: Landemwr! Lr Notar Urrwelt eod Ytrsuchenchets
> L Nororher- st bdan
x % ! A, ™ Homrprens GeoRin DE | 506 2023
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (von 50 kmvh auf 30 kmvh)
MafRnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A3-21

Larmquelle: L11

DTV (Kfz/24h): 13369
DTV (SV/24h): 2573

TAP-L11/10 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 43
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 73.7

Betroffena Gebaude L-night: 36
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 64.2

On? <

? M=+
[ ; \r‘\\
% AL &\
09 ] / \?f
[N “ U
Py
R ]
7/ ] —— :
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T ‘x', |

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdsen-\evfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023
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P 3o\ >
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Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B oo 65 b= 6o
B 70

Lirmschutzwande/ walle

—— Abschnitlsgrenze

Dwter: Landemurr! Lr Natar Urrwalt uad Vertraacheoctets

Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
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(i o T v =~ A
larmarmer Fahrbahnbelag
Maf&qahr_nenl Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h)
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A3-22

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/2ah): 9085
DTV (SV/24h): 1463

TAP-L223/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 24
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 68.9

Betroffene Gebaude L-night: 3
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 59.3

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B bss b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
men-Nevtaen
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

[ vy, -

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

P ' L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P sbesv=ee
B =70

Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

Dwter: Landemurr! Lr Natar Urrwalt uad Vertraacheoctets
Nororhar-

Hoawrprend GeoRosn DE ' BNG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
MafRnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-23

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 9376
DTV (SV/24h): 1463

TAP-L223/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 365
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 72.8

Betroffena Gebaude L-night: 276
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 62.7

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\Nerfakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

(;,f;"’:-"‘. ‘-_.

gy | Ao

b 7 P Y

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P :bss5b=60
B =570

* Larmschutzwande!-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A3-24

TAP-L223/3

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 22146
DTV (SV/24h): 2088

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 231
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 75

Betroffene Gebaude L-night: 116
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 65.2

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bes 58

ab 60 bis 64
|
1

ab 65 bis 69

ab 70 b= 74

ab 75
Larmschutzwandel-walle

—— Abschnitisgrenze

Doterc Langesanet K Nonwr, Unrwed und Verteauoharschurz

NS Mordmen Nertaen
.Qé_ ewlsy e 2 Hawguse GaoBass DE (BKG @3
SrEtE
- b rauen-
v ;31; Liehirau
o > ~ -
b $ Lirmbelastung durch
& Yo A Vo
“Humb,  StraBenverkehr nachts
— (e L-night / dB(A)
— kT
ab 50 bis 54
e - C

i S s ab 55 bis 69

W ab 60 b 64

T B ab 65 bis 69

s Br
- X " ab 70
G stm e -
£ Sl e h = § = . 3 Do
= b &g v Cun Larmschutzwande! -walle
ul,'m:b,.,g o 3
a sy < g —— Abschnitlsgrenze
= A Moe Es
& o FY)
\ . o
s g, SRS F &
& T
&8 N [ Pyage,

5 ¥ o Dt Landesarrt Lr Mtsr Urrwalt wad Vertraacheoctats
4 & s Norcrser- ivsattian
=~ « Gee § G M2
Excirainles a7 . K S o Haweprens GeoRwa DE /BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

larmarmer Fahrbahnbelag

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen auf einen Uberbreiten Fahrstreifen

LN

ESV



A3-25

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 24115
DTV (SV/24h): 2871
TAP-L223/4 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 30
Hochster Wert L-DEN in dB{A). 73.4

Batroffena Gebaude L-night: 24
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 63.5

il 519 218
%» 505
’ ——
e & Sn
8 =

j <88 < 36 299

441

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Dotenc Langesanet Kir Nonwr, Unraed und Vertaauohorschu
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

T CTRUMETSSTale 519

‘ !l» 529 = |
2 605 ' | | "
: |

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 b 54
ab 55 b= 58

ab 60 b 64

B oo 65 v 6o
B 70

Lirmschutzwande! - walle

—— Abschnitlsgrenze

-kombinationen

¢ “ 460
o il 507 S
440 -
508 B 4
L 221 Distar: Landemarrt Kr Mwar Urmwalt usd Vertraschenchets
464 [ ’ Norcrar- iasttvan
L bl Woeprens GeoRanie DE | BNG 2123
larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/

Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen auf einen uberbreiten Fahrstreifen

XV

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A3-26

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 16703
DTV (SV/24h): 2520
TAP-L223/5 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 148
Hbchster Wert L-DEN in dB{A). 72.1

Betroffena Gebaude L-night: 100
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 62.1

V/‘ T
- A 'L d Lirmbelastung durch
% St h‘. r -\(\Q aae g Strafienverkehr 24 Stunden
Mark( ond Py *Q\Q ‘I
. Larmkartierung 2022
4 L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ntoniys-
. ab 60 bis 64
<
$' B ab 65 b 6o
i @ B b70b=74
| ECRE
e Liirmechutzwandel-walle
"mﬂmlch’ {bMO,,,o — Abschnitlsgrenze
Blady- é’
ga'fen % Doterc Langesanet K Nonwr, Unraed und Verteauohorschun
8 Hamguse c-e:a’::f ;E'vyg:'f::‘;:
X N
L Ko | " Schule
7 4 ‘ /
X "o Y | |\ & S
& e X 6 {faae
> A 5 { 3
S )Y % St. Pater » Lirmbelastung durch
[P] und Paul o
L— Markt® \ g ‘E Straflenverkehr nachts
\ a7 . o L-night { dB(A)
=) 434 7
7 @\ ' Glfe . ab 50 bis 54
. > /“9” \
&Y )
| "‘\9{, ~eQJ { aoe ab 55 bis 59
hnius- ! ; o o Ure Ne ) ab 60 b= 64
of o
| & o PN P, B :b6sv=eo
lb 7,
S A ' & ! w70
S AN : S8 s
. LNy, 3 8 @ 2 Liirmschutzwindel-walle
f /4 o\s‘e’ « " Johan 2 .g" — A\bschnitlsgrenze
e y—tt R . L =
geatirere® i L AL T i, g
0: ~ 9\\ l/"-};“v" !
| oy > ) “ : Dtee: Landemwr! Lr Abesr Urewalt wad Wertraucheoctets
ta(ﬂ: {u & / Hawvprens Geclwa DE —m
larmarmer Fahrbahnbelag
_'?;?nr&;ﬁ:?;'gn Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei normalbreiten Fahrstreifen auf einen Gberbreiten Fahrstreifen

XV
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A3-27

Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 16703
DTV (SV/24h): 2520
TAP-L223/6 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 86
Hochster Wert L-DEN in dB{A): 74.2

Betroffena Gebaude L-night: 61
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 64.2

=

RS i E

W, 30 B e
L 3 > CE L
7{1%4 - . .. ~ ALCAE - ..; 3|

lfi_’!’ dJ r‘r;;" ~y”~d—:| } '{'ﬁ- T

S e A '.".)'t ) o

-~ ——

S A ENONDON LSS yrmrryen,  opg—— -
= T Lo

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B bss b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdmen-\¥eviakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

N

A d Komn

| EEHER

Friedhof

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night { dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 58

ab 60 b 64

P sbssv=ee
B 70

Larmschutzwandel-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dtee: Lasdaswrt Kr Motar. Urrwalt wad Wertraucheochets
Norerhar- et ivan

Hoawrprend GeoRosn DE ' BNG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag
Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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Larmquelle: L223

DTV (Kfz/24h): 19015

DTV (SV/24h): 3111
TAP-L223/7

A3-28

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 215
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 74.4

Betroffena Gebaude L-night: 161
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 64.3

SOCTTWEILER

Lirmbelastung durch

Strafienverkehr 24 Stunden
Larmkartierung 2022
L-den /dB(A)
ab 55 bis 659
ab 60 b= 64

P oo 6s v 6o

¥ uareh Movih s P81
Motike Gvabe
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%

-T-.

-
<
<

S

z
Dahbenw
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]
Nehorweg

Kongabender

B b7ob=T4
B s
Larmschutzwandel-walle
m—— Abschniflsgrenze
& . =
i) " MU - -
o Doterc Langesanet Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschunz
Ay \ Nosdsen-\evfakn
T - y Hawguse GasBassDE (BKG 2023
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A - =z [y
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A ~
w.'"} g e
-3 W
Platrer ? A
=
» \ n"
> _—
3 8
-3
Eduard o
H

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 69

ab 60 b 64

P abesv=6e

B 70
3 Liarmschutzwanded-walle
%
pervden pecde® ” AR —— Abschnitlsgrenze
KAnige overT "
, © mm»e""":w
l‘: _A-\"\‘ — o
= '5’.}- //‘ Dater: Landemwr! Lr Mtar Urrwalt eod etrsuchenchets
Ky — o - st bdan
A= Haweprens: GeoRn DE | BG 2023
larmarmer Fahrbahnbelag
Ma"‘?a“'.“"“’ passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
-kombinationen
28
Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A3-29

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 19852
DTV (SVi24h): 4317

TAP-L238/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 46
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 65.1

Betroffena Gebaude L-night: 18
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 57 .4

. an w
» AL L P

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b= 64

P oo 6s v 6o
B b7ob=T4
| ECRE

Larmschutzwandel-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Nosdsen-\evfakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

o
Lirmbelastung durch

Straflenverkehr nachts
L-night / dB(A)
> ab 50 bis 54
ab 55 b= 59

ab 60 b 64

I =besbies
B b0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Landeswrr! Lr Novar Urrwalt wod Vertrauchenchets
» Nororher- et tdan
s Hoawprens GeoRin DE ' BNG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
MafRnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-30

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 28493
DTV (SV/24h): 3549

TAP-1238/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 0
Hochster Wert L-DEN in dB{A).

Betroffena Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A):

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 69

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

“ Larmschutzwandel-walle

—— Abschniflsgrenze

Doten: Langesant K honur, Unmwet und Verteauchanschuz
Mordmen-Nevtakn
Hawguse GaoBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night { dB(A)

. o " ab 50 bis 54
Wattrelos ab 55 bis 58
" ab 60 biz 64
r g B besb=60
(A
o B s

. c ’)
\ > - Larmschutzwandel-walle

\ Sh

g / — Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdasurrt L Notar Urrwelt uad Vertraacheoctets
Norerhar- st bdan
Hawwprens Geolwn DE ' BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-31

TAP-L238/3

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 12086
DTV (SV/24h): 1914

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 45
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 61.1

Betroffene Gebaude L-night: 32
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 53.6

1) Sy Larmschutzwandel-walle
1l .
"
" 0 QS’ —— Abschnitisgrenze
A >
| D
S
11}
| CufEr)b,_,,q, S
5\
Doterc Langesaret i Nonur, Unrasd und Verteauohanschun
\ 2 Nosdmen-\evfakn
S Hawguse GaoBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bes 58

ab 60 bis 64

B abesvi=eo
- ab 70 b= 74
B ebs

/;:Rc !

Gutenbe,g.

| Y

(4]

g J
<

e

GUtenberg'

—

{1AC C .

§)

G

Lirmbelastung durch
Straflenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 69

ab 60 b 64

ab 85 bis B9
B a0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dutee: Lasdemwrt L Mwar Urrwalt wad Vertraacheochets
Norcrsar- et tvan
Haweprens GeoRwa DE /BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

ESV



A3-32

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 12086
DTV (SV/24h): 1914

TAP-1238/4 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 100 km/h =

Betroffene Wohngebaude L-den: 14
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 64.6

Betroffene Gebaude L-night: 6
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 55.2

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b= 64

P :b6s b 6o
B b7ob=T4
| ECRE

Larmschutzwandel/-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
MNosdsen-\evdakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Straflenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P :bes v 6o
B b0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Landeswr! Lr Atar Urnwalt uad Wertrsucheochets
Norcrher-

Howeprend GeaRsin DE | 56 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
Malnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-33

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/2ah): 12086
DTV (SV/24h): 1914

TAP-L238/5 Zulassige Hochsigeschwindigkeit: 50 kmih

Betroffene Wohngebaude L-den: 16
Hoéchster Wert L-DEN in dB(A): 69.8

Betroffene Gebaude L-night: 9
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 60.4

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

B abes b= o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwande/-walle

—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
Sen-\erian
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

B oo 65 v 6o
B 70

Lirmschutzwande/ walle

—— Abschnitlsgrenze

540 539

Dwter: Landemurr! Lr Natar Urrwalt uad Vertraacheoctets

Norerhar- st bdan
|/ Homwegrens GeoRie DE / BHG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3 MI



A3-34

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 16718
DTV (SVi24h): 3232

TAP-L238/6 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 93
Hochster Wert L-DEN in dB(A). 74.7

Betroffene Gebaude L-night: 67
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 64.6

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b= 64

P :b6s b 6o
B b7ob=T4
| ECRE

Larmschutzwandel/-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesaret Kir Moo, Unraed und Vertoauohanschun
MNosdsen-\evdakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Straflenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 b 64

P «b6s b=
B a0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Landeswr! Lr Atar Urnwalt uad Wertrsucheochets
Norcrher-

Howeprend GeaRsin DE | 56 2023

larmarmer Fahrbahnbelag

Mafnahmen/ passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-35

Larmquelle: L238

DTV (Kfz/24h): 16718
DTV (SVi24h): 3232

TAP-L238/7 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 4
Hobchster Wert L-DEN in dB(A): 66.4

Betroffena Gebaude L-night: 4
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 56.4

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b= 64

P oo 6s v 6o
. : B =b 70074
> \ \ (@
5 \ BUR ‘ )
N, N\ men
N\ y\’ ,q\.\ \ @ Lirmschutzwandel-walle
/ 4{T’l'|||th \
\ m—— Abschniflsgrenze
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( | ' [ P\ U Dotenc Langesanet Kir Nonwr, Unraed und Vertaauohorschu
\J i | M} O\ Mordmen Mertaen
SNHHUS ) HooUE Gt 1GKG 206

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 b= 59

ab 60 b 64

I =b 6560
B b0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

Dater: Lasdeswr! Lr Atar Urnwalt wod Wertrsucheoctets
Norerhar- st bian
Hoaweprend GeoRwin DE / BHG 2023

passiver Schallschutz (z.B. Schallschutzfenster)
MafRnahmen/

-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fiir die Stadt Eschweiler — Anhang 3 M’



A3-36

Larmquelle: L240

DTV (Kfz/24h): 16868
DTV (SVi24h): 4022

TAP-L240/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 0
Hochster Wert L-DEN in dB(A):

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A):

v Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bes 58

ab 60 bis 64
ab 65 bis 68
ab 70 b 74

ab 75

11

Larmschutzwandel-walle

Abschnitisgrenze

Doterc Langesanet K Nonwr, Unrwed und Verteauoharschurz
Nordsen-\Nevfakn
Hawguse GacBass DE (BKG 2023

Lirmbelastung durch
Strafenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 69

ab 60 b 64

f!i ab 85 b= 68
B b0

Larmschutzwande/-walle

—— Abschnitlsgrenze

< Dutee: Lasdemwrt L Mwar Urrwalt wad Vertraacheochets
4 ~ Norcrsar- et tvan
Haweprens GeoRwa DE /BNG 2023

Malnahmen/
-kombinationen

ESV



A3-37

Larmquelle: L240

DTV (Kfz/2ah): 14740
DTV (SV/24h): 3473

TAP-L240/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 knmvh

Betroffene Wohngebaude L-den: 24
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 57 .4

Betroffene Gebaude L-night: 0
Hoéchster Wert L-NIGHT in dB(A):

3 \ 5™ P
A N ,‘,/

Lirmbelastung durch
Strafienverkehr 24 Stunden

Larmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 68

ab 60 b 64

P :b6s b 6o
B b70b=74
B b7s

Larmschutzwandel-walle

m—— Abschniflsgrenze

Doterc Langesanet K honur, Unrwed und Vertoauohanschu
Nosdmen-\¥eviakn
Hawguse GasBassDE (BKG 2023

N\ Lirmbelastung durch
\\ Straflenverkehr nachts
\ .
\ L-night { dB(A)
N
ab 50 bis 54
. ab 55 bis 58
ab 60 bi= 64
e B A R NN P! - B :besv=eo
B A W A Y -~
= b\ #\ 1 ! 7
i\t N HEHLRATH B 70
P - : = Larmschutzwande/-walle
-\ S
4 ” & —— Abszchnitlsgrenze
.;/" > *\’ (o
y > \\\
Golfplatz \
A \ Dutes: Lasdaswr! Lr Notar Urrwalt wnd Wertrsachenctets
K3 et \ Norersair- st
“‘L Hoaweprend GeoRwin DE / BHG 2023
Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand/-wall)
Malnahmen/
-kombinationen

Larmaktionsplan der 4. Stufe fur die Stadt Eschweiler — Anhang 3
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A4-1

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

allgemein

Rickmeldung aus
Offentlichkeitsbetei-
ligung zur Fort-
schreibung des
Larmaktionsplans

mit der Bitte um Kenntnisnahme und Beachtung finden Sie
nachfolgend meine Eingabe zur Offentlichkeitsbeteiligung zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans:

Die pauschale Annahme des aktuellen Larmaktionsplans
Fortschreibung Stufe Ill der Stadt Eschweiler, eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit stiinde grundsatz-
lich ,einer verkehrsplanerisch gewollten Biindelung von Ver-
kehrsstromen und damit einhergehend der Funktion der Stra-
Ren”“ entgegen, weise ich in dieser Pauschalitat als sachlich
unbegrindet zuriick. Das Nebenstraltennetz weist in der Re-
gel gegeniiber einem auf Tempo 30 beschrankten Hauptver-
kehrsstral’ennetz zahlreiche Nachteile auf, die sich negativ
auf die Fahrtzeiten auswirken, wie z. B.:

e geringere Anzahl an Fahrstreifen

¢ geringere Fahrbahnbreiten

¢ erhebliche Behinderungen durch auf der Fahrbahn par-
kende bzw. haltende Fahrzeuge

¢ haufige rechts-vor-links-Vorfahrtssituationen

¢ an Einmindungen zum Hauptverkehrsstrallennetz ist
i. d. R. Vorfahrt zu gewahren

e hohere Wartezeiten an Ampeln im Vergleich zum Hauptver-
kehrsstralRennetz

¢ explizite geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen wie
Fahrbahnanhebungen/-verengungen

¢ hohere notwendige Rucksichthahme auf den Ful3- und
Radverkehr durch Mischverkehre

¢ teilweise noch geringere zulassige Hochstgeschwindigkei-
ten (z. B. Schrittgeschwindigkeit in verkehrsberuhigten Be-
reichen)

¢ teilweise Unterordnung gegenuber anderen Verkehrsarten
(u. a. in Fahrradstralen)

Der Anregung wird gefolgt. Eine Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit z. B. von 50 km/h auf 30 km/h wird,
sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen als
geeignet angesehen, als mdgliche Malnahme zur Larmredu-
zierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe vorgeschlagen.
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Folglich ist regelmaRig nicht zu erwarten, dass das Hauptver-
kehrsstrallennetz seine Blindelungsfunktion bei Angleichung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an das Nebenstralien-
netz einbUft. Meine Auffassung wird getragen von zahlrei-
chen Gerichtsurteilen, u a. des VG Kdln, durch die in Folge
erfolgreicher Klagen die Stadt KoIn auf zahlreichen Hauptver-
kehrsstralten Tempo 30 aus Larmschutzgriinden anordnen
musste: ,Nicht ausreichend und nicht belegt ist die Behaup-
tung, eine Herabsetzung der derzeit zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit fiihre zu einer Verdrdngung des Verkehrs auf
kleinere Stral8en im Viertel und belaste dortige Anwohner zu-
sétzlich. Insoweit fehlt es an einer nachvollziehbaren, an be-
lastbare Tatsachen ankniipfenden Prognose, die sich etwa
mit einer durch eine Geschwindigkeitsherabsetzung eintreten-
den Verkehrsbelastung und den damit verbundenen Auswir-
kungen auf die Leichtigkeit des Verkehrs befasst. Insbeson-
dere hat sich die Beklagte nicht mit dem vom Klé&ger in die-
sem Zusammenhang geltend gemachten Einwand auseinan-
dergesetzt, dass mit einer Verlagerung des Verkehrs auf Ne-
benstrallen nicht zu rechnen sei, da in diesen bereits Tempo
30 gelte.” (VG Koln, Urteil vom 29.04.2022, Az. 18 K 974/20)
(1]

Die Begrindung der pauschalen Ablehnung der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im aktuellen LAP steht
ferner im Widerspruch zu einer Studie des Umweltbundesam-
tes zur ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®
[2].

Ich weise zusatzlich darauf hin, dass eine Temporeduktion in-
tegraler Bestandteil der meisten Larmaktionsplane ist. Bei-
spielhaft sei hier auf den LAP der Stadt Aachen verwiesen [3].
Die Stadt Minster hat auf Basis des LAP umfangreich Tempo
30 eingefihrt [4].
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Bei der Aufstellung des neuen LAP waren demnach auch Re-
duktionen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Betracht
zu ziehen. Daflr dirfte eine detaillierte Einzelfallbetrachtung
aller larmbelasteter StralRen(-abschnitte) erforderlich werden.
In diese Erwagungen waren auch weitere Vorteile einer redu-
zierten Hochstgeschwindigkeit wie ein Gewinn an Verkehrssi-
cherheit fur den Ful3-, Rad- und motorisierten Verkehr und
Verbesserungen der Luftreinhaltung mit einzustellen.

Der derzeitige Larmaktionsplan bertcksichtigt vor allem Maf3-
nahmen, die allenfalls langfristig und mit hohem finanziellen
Einsatz zu realisieren sind (larmoptimierter Asphalt, Schall-
schutzfenster). Insofern kommt der Temporeduktion eine be-
sondere Bedeutung zu, da sie kurzfristig und kostengunstig
realisierbar ist. Die groRRen Vorteile einer Temporeduktion hin-
sichtlich der zeitlichen und finanziellen Realisierbarkeit gilt es
im neuen LAP abzubilden und hinreichend zu wurdigen.

Die kommenden Novellen des StVG und der StVO werden
die Mdglichkeiten der Berlcksichtigung des Larmschutzes fir
verkehrsbeschrankende MaRnahmen (Tempo 30) voraus-
sichtlich nochmals Uber die ohnehin schon bestehenden Mog-
lichkeiten deutlich erweitern.

Gestatten Sie mir abschlie3end noch die persdnliche Anmer-
kung, dass ich etwas irritiert darliber bin, dass die Stadt E-
schweiler der Tempo-30-Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angepasste Geschwindigkeiten® beigetreten ist, und gleichzei-
tig die derzeitigen rechtlichen Méglichkeiten fur die verkehrs-
rechtliche Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen offen-
bar gar nicht vollumfanglich nutzt.

Uber einen zukinftigen Hinweis bei Beginn der zweiten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ware ich dankbar.

[1] https://www.justiz.nrw.de/nrwe/ovgs/vg_koeln/j2022/18 K 974 20 Ur-
teil_20220429.html

[2] https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikati-
onen/wirkungen von_tempo 30 _an_hauptstrassen.pdf
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
[3] https://www.aachen.de/de/stadt _buerger/umwelt/laerm-
schutz_neu/pdf grafiken fotos/LAP_AC_2021 Endfassung 27Jan2021.pdf
[4] https://www.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/mass-
nahme-tempo-30
Mit freundlichen GriRen
I
A4/3 Larmaktionsplan | [ KGN Die Weisweilerstralte in Darwi® wurde vom LANUV nicht kar-
bzw. zum genannten Thema mdchte ich die Weisweilerstrale in tiert. In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungs-
L11/5 Diirwil deutlich hervorheben. Wir wohnen nun im 13. Jahr im | 18rmrichtlinie sind Hauptverkehrsstral3en mit Verkehrsbelas-
hier deutlich zu, seit immer mehr Neubaugebiete entstanden | als Hauptverkehrsstraflen im Sinne der Larmaktionsplanung
sind und alle wollen zur Autobahnauffahrt oder in die Innen- werden Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstrafsen be-
stadt. Heutzutage hat ein Hausstand mindestens 2 Pkw. Der | trachtet. Grundsatzlich konnen aber auch weitere entspre-
Larm wird zunehmend unertraglicher. Besonderer Gerausch- | chend hoch belasteten Stralien einbezogen werden. Hier
pegel entsteht zusatzlich bei den einfahrenden Lkw, wenn sie | MUsste zunachst geprift werden, ob auf diesen eine jahrliche
beladen oder gar mit Hanger tiber den Drempel fahren. Das | Verkehrsbelastung von tiber 3 Millionen Kfz vorliegt.
ist meines Wissens gar nicht erlaubt. Und alle Lkw missen ja | Die Ortsrandbebauung in Dirwif3 ist von den Larmquellen der
auch wieder ,hinaus” aus Durwif3. Wer hier zur StraRe hin das | A 4 und der L 11 (Aldenhofener Straf3e) betroffen. Die Ab-
Schlafzimmer hat, wird an Wochentagen spatestens ab 6:15 | schnitte der A 4 und der L 11 sind Bestandteil der Larmakti-
Uhr geweckt. Ein unertraglicher Zustand, der von Jahr zu onsplanung und werden entsprechend berlicksichtigt.
Jahr schlimmer wird.
Auch hier ist dringend Abhilfe zu schaffen, wie auch immer.
Mit freundlichen GruRen
I
L11/6 Larmaktionsplan | [ GcNcIzIzNIIH Fir den Larmaktionsplan der 3. Stufe lag die zu Grunde ge-

mit Verwunderung habe ich aus dem LAP entnommen, dass
die ndrdliche Sudstralie (Wasserwiese - Kreuzung Durener
Stralle) zwar in der Larmkarte dargestellt wird, die dortige
Jahresbelastung angeblich unter 3 Mio. Kfz liegt. Der stidliche
Bereich der Sidstrale liegt eigenartiger Weise dariber.

legte jahrliche Verkehrsbelastung auf der Siidstraf3e tber 3
Millionen Kfz. Der Abschnitt wurde vom LANUYV entsprechend
kartiert. Fur die 3. Stufe 3 wurden vom LANUV zusétzlich so-
genannte Auslésewerte an den Fassaden — L-den > 70 dB(A)
Uber 24 Stunden und L-night > 60 dB(A) nachts (22-6 Uhr) —
festgelegt, ab denen ein L&rmminderungsmallnahmen im
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Da die ,ermittelten Belastungen® (gibt es belastbare Aufzeich-
nungen/Messergebnisse?) die Grenzwerte unterschreiten,
werden die Abschnitte im vorliegenden LAP Stufe Il nicht be-
trachtet. M. E. liegt die Jahresbelastung wie im sudlichen Be-
reich Uber dem Grenzwert. Die im ,Dalli-Bunker® (Umschlag-
lager) angelieferten Produkte werden tUber die ndrdliche
SudstralRe abtransportiert. Dies gilt fir den gesamten Schwer-
lastverkehr aus Richtung Stolberg, z. B. Schotterwerke Stol-
berg, Container-Schiimmer mit steigenden Transporten zur
MVA und andere Transporte.

Frage: Wann wurde die Belastung erstmalig, wann letztmalig
gemessen? Welche Messmethode wurde angewendet? Fur
eine zeitnahe Beantwortung ware ich Ihnen dankbar.

Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
ware eine mogliche MaRnahme den hier zu ertragenden Ver-
kehrslarm zu mindern. Larmbeispiele: von der Direner Strale
anhaltende/startende Fahrzeuge (insbesondere Lkw im Kreu-
zungsbereich), Larm von der Tankstelle, rasende Pkw usw.

Hat die nérdliche Sudstralle zu wenig unmittelbar betroffene
Anwohner?

Ich bitte Sie um eine Eingangsbestatigung.
Mit freundlichen Grien

Larmaktionsplan erforderlich sind. Fir die 3. Stufe ergab sich
in der Sidstralle (zwischen Wasserwiese und Direner
Stral3e) keine Fassade mit einer entsprechenden Larmbelas-
tung.

Fir die aktuelle 4. Stufe entfallen diese fassadenbezogenen
Ausldsewerte. Fir jeden kartierten Bereich sind nun Larmmin
derungsmaflnahmen im Larmaktionsplan erforderlich.

Die Larmkarten wurden mit einer Ausbreitungsrechnung er-
mittelt, ausgehend von einer modellhaften Abbildung der rea-
len Umwelt, mittels verschiedener Daten, wie z. B. StralRen-
daten mit Verkehrsmengen sowie Hohenangaben flr das um-
liegende Gelande und Gebaudedaten. Messungen werden
nicht durchgefiihrt. Seit dem 31. Dezember 2018 ist ein euro-
paweit harmonisiertes Berechnungsverfahren vorgeschrie-
ben; diese kommt erstmals bei der 4. Stufe der Larmkartie-
rung (erstellt in 2022) zur Anwendung. Daher sind die Larm-
karten der 4. Stufe nicht mit den Larmkarten der vorherigen
Stufen vergleichbar.

Die SudstralRe (zwischen Wasserwiese und Direner Stralle)
ist Bestandteil der Larmaktionsplanung und wird bei der Auf-
stellung entsprechend berlcksichtigt.
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
L11/9 Larmaktionsplan _ Die L 11 (EifelstraRe/Quellstrale) zwischen Zechenstralte
Fortschreibung und AlbertstralBe ist Bestandteil der Larmaktionsplanung und
Stufe Il die Ergebnisse der letzten Larmkartierung fiir den o. g. Ab- wird entsprechend berucksichtigt.
L11 Abschnitt D, | schnitt kann ich mehr als nur bestatigen. Daher sind Larm-
Quellstralle

zwischen Zechen-
stral’e und Albert-
stralle

schutzmalinahmen auf jeden Fall angebracht. Eine Anglei-
chung/Instandsetzung der Kanaldeckel an die Fahrbahnhohe
ist dringend erforderlich; der Schwerlastverkehr hat immens
zugenommen, die Lkw fahren permanent durch diese Schlag-
I6cher; gerade die sogenannten Schittgut-Fahrzeuge haben
ein unglaubliches Larmpotential.

Alternativ ist die Reduzierung der erlaubten Geschwindigkeit
von derzeit 50 km/h auf durchweg 30 km/h sicherlich hilfreich;
ein Nachtfahrverbot von 22-6 Uhr fir den Schwerlastverkehr
ware eine Wohltat, sorgt aber leider nicht daflr, dass die rest-
lichen Fahrzeuge, insbesondere einige Pkw oder Motorrader
mit ,,Sportauspuff* leise fahren. Die Strecke durch Hastenrath
reizt bei solchen Fahrzeugen im doppelten Sinne zum Knallen
(Geschwindigkeit und Larm)!

Weiterhin kann ich nur eine regelmaRige Kontrolle der Ge-
schwindigkeit anregen, sei es in personlicher Form oder
durch stationare Uberwachung.

Ich bin tats&chlich mal gespannt, ob es irgendeine Anderung
gibt.
Mit freundlichen Gri3en
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

L223/2

Larmaktionsplan

ich mochte mich gerne zum Larmaktionsplan aufiern.

Wir wohnen in Eschweiler R6he Matthias-Stiel-Stral3e seit ca.
20 Jahren. Als wir dahingezogen sind, war die Autobahn als
leises rauschen zu héren. Irgendwann wurde diese dann aus-
gebaut und die rechte Spur besteht aus Betonplatten. Das ist
extrem laut Tag und Nacht. Es wurde irgendwann ca. 1000
Meter vor der Abfahrt Eschweiler West Flisterbeton aufgetra-
gen, dies hilft aber nicht in Eschweiler Réhe. Der Larm kommt
aus Richtung Glicksburg/Raststatte und ist selbst an der R6-
her Parkklinik noch deutlich zu héren. Abends ab ca. 19:30
Uhr scheint die Autobahn auch zur Rennstrecke zu werden,
da kann man immer deutlich sehr laute Motoren héren, die
die A4 befahren, Gerdusche kommen auch aus Richtung
Glucksburg/Raststatte. Hier braucht man Larmschutzwande
ab Glicksburg bis zur Briicke Eschweiler R6he und ebenfalls
auf der Bricke. Vielleicht ware auch eine generelle Geschwin-
digkeitsbegrenzung sinnvoll.

Von der Raststatte hért man haufig das Hupen der Lkw. Hier
sollte auf jeden Fall Richtung R6he eine Larmschutzwand ste-
hen, am besten mit Pflanzen bewachsen.

Der Larm ist schon sehr laut und nach nachts findet man
keine Ruhe. Ausschlief3lich bei Ostwind ist es ruhiger.

Mit freundlichen GriRRen

Die genannte Adresse in der Matthias-Stiel-Stral3e liegt im
Hinblick auf den StraRenverkehrslarm auferhalb des vom
LANUV kartierten Bereichs. Die A 4 und die L 223 (Aachener
Strale) in Hohe der Matthias-Stiel-Stral3e sind Bestandteil
der Larmaktionsplanung und werden entsprechend bertick-
sichtigt.
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

L238/4

Aufstellung des
Larmaktionsplans
der Stufe 4 fur die
Stadt Eschweiler

per E-Mail
29.11.2023

der Presse haben wir enthommen, dass auch die L238/Am
Hohensrein im Larmaktionsplan Bertiicksichtigung finden soll,
was wir sehr begriiRen. Wir sind seit dem Jahr 2000 auf ei-
nem zuvor noch zur gehoérenden
Grundstiick ansassig und stellen fest, dass die Larmbelas-
tung seit Eréffnung dieser ,Umgehungsstralle” kontinuierlich
zugenommen hat. Einerseits hat die Zahl der Pkw, die nun
(vermutlich) Uber die Auffahrt Eschweiler (statt wie friher auf
anderen Wegen) auf die Autobahn fahren, stark zugenom-
men, aber auch der Lkw-Verkehr wird zunehmend zu Belas-
tung.

Und wahrend es in friiheren Jahren noch problemlos maglich
war, in warmen Sommernachten im Garten zu Ubernachten,
mussten wir uns im vergangenen Sommer sogar schon hinter
die 3-fach-Verglasung zurltickziehen, um morgens auch nur
halbwegs ausgeschlafen zu sein. Selbst bei gedffnetem Fens-
ter ist (je nach Windrichtung) schlafen nur noch zwischen ca.
0 und 3 Uhr morgens maglich.

Daran, wie sich das Ganze weiter entwickeln wird, wenn der
Regio-Railport einmal fertig sein wird, wagen wir gar nicht zu
denken.

Wir wirden es daher sehr begrtf3en, wenn alles Erdenkliche
getan wurde, um die Belastung der Anwohner im Bereich
Eschweiler Pumpe/Stich so weit wie mdglich zu reduzieren,
vor allem durch larmabsorbierende bauliche MaRnahmen, in
erster Linie an der L238, darlber hinaus aber ebenso an der
Bahnlinie und der Euregiobahn.

Mit freundlichen Grif3en

Die genannte Adresse im Bereich Pumpe/Stich liegt im
Hinblick auf den StraRenverkehrslarm auferhalb des vom
LANUYV kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Am Hohen-
stein/Pumpe ist Bestandteil der Ladrmaktionsplanung und ent-
sprechend bericksichtigt.

Fir die Eisenbahnstecke ist das EBA zustandig. Dieses ermit-
telt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und stellt eigenstandige Larmaktionsplane auf.
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TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
L238/6 Larmemissionen _ Gewerbelarm, wie er z. B. durch das Schotterwerk erzeugt
Luisen- | auch wir mochten Sie unterstiitzen und unseren Beitrag leis- | Wird, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung nach der EU-
stralle Eschweiler | {g. Umgebungslarmrichtlinie lediglich in Ballungsrdumen kartiert
Pumpe . . . . . .| und berucksichtigt. Eschweiler liegt aul3erhalb von Ballungs-
Wir haben 2012 ein Haus in der Luisenstralie in Eschwei- | .. . .. \ >
ler gekauft. Seitdem nehmen die Lérmemissiog stetig zu rdaumen, dementsprechend erfolgt keine Larmkartierung fur
' ' Industrie- und Gewerbelarm vor.
Um die Larmquellen zu verdeutlichen, haben wir den ,Nacht- Das genannte Wohnaebaude in der Luisenstraie lieat im
pegel fir Hauptverkehrsstralen® in unserer Region gewahit Hinbﬁ]ck auf den Stra%enverkehrslérm aullerhalb desgvom
(siehe Anhang). Massive Larmquellen sind insbesondere das LANUV Kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Pumpe
Schotterwerk in Stolberg (Hbf.), der zunehmende, starke Ver- . . C . . .
kehr auf der StolbergergS‘EraBe)und auf der Autobahn (A4 und und d.!e Ad 'm Stadtgebiet von Eschweiler sind Bestanqtell
AK Aachen). Weitere storende, deutliche Larmquellen sind die (Sjiczrhlt_ia’:maktlonsplanung und werden entsprechend bertick-
Emissionen durch die Fa. West Pharmaceuticals sowie der N g T . o ] .
Zugverkehr zwischen Eschweiler und Stolberg. Teilweise ist | Fur die Eisenbahnstecke ist das EBA zustandig. Dieses ermit-
ein Verweilen im AuRenbereich oder ein Schiafen bei offenem | telt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des
Fenster nicht méglich. Bundes und stellt eigenstandige Larmaktionsplane auf.
Bei Ruckfragen stehen wir lhnen gerne unter _
Il zur Verfiigung.
Mit freundlichen GruRen
I
L240/2 Larmaktionsplan Die genannte Adresse in der Kinzweilerstrafde liegt im Hin-

Stadt Eschweiler,

Ortsteil Hehlrath,

Bereich L238 Rue
de Wattrelos

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der Lédrmaktionspla-
nung der Stadt Eschweiler mdchte ich lhnen gerne die Fest-
stellungen fur unseren im Umgebungsbereich der stark befah-
renen L238 Rue de Wattrelos liegenden Wohnort Kinzweiler-
straie [}, Hehirath mitteilen.

Insbesondere an Arbeitstagen und bei Windrichtungen die
von Westen abweichen, d. h. bei stidlichen, ostlichen oder
ndrdlichen Windrichtungen ergeben sich hohe Larmbelasti-
gungen durch die stark befahrene L238 an unserem Wohnort.
Bereits sehr friih morgens ist insbesondere bei Std- bzw.

blick auf den StralRenverkehrslarm auRerhalb des vom
LANUV kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Hehlrath ist
Bestandteil der Larmaktionsplanung und wird entsprechend
bericksichtigt.
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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Ostwindlagen eine sehr hohe Larmbelastigung durch Lkw
Verkehr feststellbar, die von den Anschliissen an die A4 bzw.
A44 sowie dem Lieferverkehr fur das Aldi-Zentrallager resul-
tieren.

An Wochenenden sind besonders in der Saison (Frihjahr bis
Spatsommer) auch haufig Pkw und Motorrader mit extrem
lauten Abgasanlagen unterwegs, die vor Allem frih morgens
bzw. in den Abendstunden bei geringeren Verkehrsbelastun-
gen die langgestreckten Streckenabschnitte der L238 dazu
nutzen ihre Fahrzeuge auf das AuRerste zu beschleunigen.
Dies geht bei entsprechenden Windrichtungen ebenfalls mit
sehr hohen Larmbelastungen flir die Anwohner einher.

Auch wenn das zur Verfiigung stehende Larmkartenmaterial
mit den praxisfern berechneten und nicht kalibrierten Larmbe-
lastungen diesen Sachverhalten nicht entsprechend darstellt
bitten wir um Berucksichtigung dieser Erfahrungen bei der Er-
stellung des Larmaktionsplanes fir die Stadt Eschweiler.

Bei einer Sanierung bzw. der aktuell geplanten Erweiterung
der L238 bzw. der Einrichtung eines vergroRerten Gewerbe-
gebietes im Bereich des Aldi Zentrallagers lief3en sich ggfs.
durch entsprechende Oberflachenbefestigungen und durch
die Einrichtung einer Larmschutzwand/ eines Larmschutz-
walls in Richtung der Ortschaft Hehlrath wesentliche Verbes-
serungen hinsichtlich der Larmbelastung fir die Anwohner er-
Zielen.

Die Belastungen durch unangepasste Verkehrsteilnehmer
konnten durch entsprechende Verkehrskontrollen verbessert
werden.

Mit freundlichen Grif3en
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

allgemein

Grundséatzliches zu
den MalRnahmen

Stellungnahme von Stralten NRW

!

mit beigeflgten Schreiben vom 18. Marz 2024, hat die Stadt
Eschweiler zum Larmaktionsplan (LAP) informiert und die
Méglichkeit benannt, eine Stellungnahme abzugeben. Der
Bericht zum LPA der Stadt Eschweiler liegt aus im Entwurf mit
Stand von Februar 2024. In der Umgebungslarmkartierung
bertcksichtigt und im LAP benannt, sind folgende Straf3en in
der Baulast und damit Zustandigkeit von Strallen.NRW:

= B 264,

= L 11,L223,L 238 und L 240.

Im Bericht zum LAP, unter Ziffer 6.2 Geplante Malinahmen

zur Larmminderung, werden auch fir die StralRen in der Bau-

last von Strallen.NRW MaRnahmenvorschlage aufgefihrt. Fir

die einzelnen Stralen sind die MaRnahmen nach Abschnitten

in Teilaktionsplanen (TAP) je Stral’e geordnet und in den Ta-

bellen 7 und 8 zusammengefasst. Die in den Mallhahmeta-

bellen aufgelisteten Vorschlage kénnen vier Themengruppen

zugeordnet werden:

= Larmarmer Fahrbahnbelag,

= passiver Schallschutz,

= Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

= Reduzierung der Fahrstreifenanzahl von zwei auf einen
Uberbreiten Fahrstreifen.

Wegen der sich wiederholenden Vorschlagsthemen wird hier
zu diesen gebindelt und nicht zu den einzelnen TAP Stellung
genommen:

Larmarmer Fahrbahnbelag:

Das Programm der Sanierungsmaflinahmen, im Zustandig-
keitsbereich des Straflenbaulasttragers, wird jahrlich nach
Prioritat festgelegt. Sobald eine Deckensanierung in einem
betroffenen Abschnitt ansteht, wird auch die Méglichkeit des

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenden Malinahmen zunachst larm-
technische Berechnungen nach den RLS durchzufiihren sind
und deren Ergebnisse den nach deutschem Recht geltenden
Ausloésewerte flir Larmminderungsmaf3nahmen gegentiber zu
stellen sind.

Dennoch halt die Stadt Eschweiler an den im Larmaktions-
plan enthaltenden Malinahmen fest.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser Malnahmen
erfolgen neben den Berechnungen nach den RLS auch die
notwendigen Abstimmungen mit der zustandigen Stralkenver-
kehrsbehorde der StadteRegion Aachen und/oder dem je-
weils zusténdigen Baulasttrager (Autobahn GmbH des Bun-
des fir die A 4, StraRen.NRW fir die B 264 sowie die L 11,

L 223, L 238 und L 240).
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

A5-2

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen geprift.
Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festge-
legt.

Passiver Schallschutz

Grundsatzlich kann jeder Eigentimer eines Hauses im Larm-
Umfeld einer StralRe beim zustandigen Stralenbaulasttrager
eine Uberpriifung der Larmsituation an seinem Haus beantra-
gen. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurtei-
lungspegel am Objekt mittels einer schalltechnischen Berech-
nung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
(RLS) errechnet und denen vom Land Nordrhein-Westfalen
bzw. dem Bund festgeschriebenen Auslésewerten fiir Larmsa-
nierung gegeniibergestellt. Eine Uberschreitung der Auslése-
werte begriindet die Handlungsgrundlage flir MaRnahmen zur
Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarmkar-
tierung bilden keine Grundlage fur Larmsanierung.

Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Baulasttragers
und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn die Vorausset-
zungen dem Grunde nach gegeben sind und kein Fall von
Ausschluss oder Minderung vorliegt. Solche Antrage kénnen
vom Straldenbaulasttrager aber nur nach Kapazitat und nach
Prioritat gem. der wahrscheinlichen Betroffenheit abgearbeitet
werden.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich dabei um eine
stralenverkehrsrechtliche Anordnung handelt. Nach den
Grundsatzen der Richtlinien fur straflenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) kommen Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen aus Larmschutzgriinden insbesondere in Betracht, wenn
der Beurteilungspegel am Immissionsort die jeweiligen Richt-
werte der vor genannten Richtlinie Uberschreiten und der Pe-
gel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

A5-3

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann. Die Dar-
stellungen der Larmsituation in den Larmkarten der Larmakti-
onsplanung sind hierflr nicht ausreichend. Malgebend ist
hier nach wie vor die Berechnungsvorschrift nach den RLS.

StraBenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Larmschutz lie-
gen im Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Anordnungsbe-
horde. Diese flihrt ein Verfahren nach § 45 StVO durch, in
welchem auch der Stralenbaulasttrager beteiligt wird. Dieser
gibt dann, bezogen auf den Einzelfall, eine Stellungnahme ab,
bei der er die Funktion der StralRe entsprechend Widmung im
Blick zu halten hat.

Hinweis: siehe Stellungnahme zum TAP-L240/2.

Uber die zuvor aufgefiinrten Manahmenthemen hinaus, ist
im LAP an der L 240 aktiver Larmschutz vorgesehen, fiir den
Abschnitt der L 240 zwischen Mariadorfer Strafe und Alsdor-
fer StralRe (TAP-L240/2).

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen.
Hinweis: siehe Stellungnahme zum TAP-L240/2.

Zusatzlich zu den in den TAP und in den Tabellen 7 und 8 ge-

nannten Mallnahmen werden im Text des Berichts (Seite 14

und 15) noch zusatzliche MalRnahmen aufgefuhrt:

=  TAP-L11/2: L 11 im Abschnitt Aldenhovener Stralte zwi-
schen Fronhoven und Rosenstral3e: prifen, ob die vor-
handene Larmschutzwand verlangert werden kann,

=  TAP-L11/5: L 11 im Abschnitt Aldenhovener Stral3e zwi-
schen Weisweilerstral’e und AS Eschweiler-Ost: prifen
der Lichtsignalanlage auf Optimierung,

=  TAP-L11/7: L 11 im Abschnitt Eifelstrale zwischen
Zechenstralte und Herrenfeldchen: priifen, ob aktiver
Larmschutz moglich ist,
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

=  TAP-L11/8: L 11 zwischen Ostpreufienweg und Bohler
Strale: priifen, ob aktiver Larmschutz auf dstlicher
Strallenseite moglich ist.

Zu den diesen MaRnahmenforderungen wird wie folgt Stel-
lung genommen.

Hinweis: siehe Stellungnahme zum jeweiligen TAP.
Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

A4/2

Larmschutzwand
bzw. Einhausung

I

!

Die Larmbelastigung durch die Autobahn A 4, die z. B. mittig
durch Réhe flhrt, ist erheblich, an manchen Tagen unertrag-
lich. Schlafen bei offenem Fenster ist selten mdglich. Eine
Larmschutzwand, die diesen Namen wirklich verdient, konnte
helfen. Oder, wie in KdlIn, die Autobahn iberdachen.

Seit es in der Aachener Strale, Hohe Schwan, eine Baustel-
lenampel gibt, ist es dort sehr viel leiser geworden. Wegen
mir muss die Ampel nicht abgebaut werden.

Mit freundlichen GriRRen

Far die A 4 ist im Larmaktionsplan als Malinahme der Einbau
eines larmarmen Fahrbahnbelags enthalten. Zudem ist zu
prufen, ob eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf 120 km/h angeordnet werden kann.

Fir die Errichtung einer Larmschutzwand bzw. den Bau einer
Einhausung ware zunachst zu prifen, ob die Betroffenheiten
gegeben sind.

Bei Larmschutz im Bestand handelt es sich um Larmsanie-
rung. Larmsanierung ist auf Schutz der Wohnnutzung ausge-
richtet. Voraussetzungen fir die Umsetzung von MalRnahmen
im Rahmen der Larmsanierung, ist die rechnerisch nachge-
wiesene Uberschreitung der Auslésewerte fir Larmsanierung
durch die Beurteilungspegel am betrachteten Immissionsort
(Gebaude). Die Berechnung erfolgt nach den RLS. Die er-
rechneten Beurteilungspegel werden denen vom Land Nord-
rhein-Westfalen bzw. dem Bund festgeschriebenen Auslése-
werten fiir Larmsanierung gegeniibergestellt. Eine Uber-
schreitung der Auslésewerte schafft die Handlungsgrundlage
fur MaRnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der
Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fir Larm-
sanierung. Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des
Baulasttragers und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

die Voraussetzung dem Grunde nach gegeben ist und keine
Ausschluss- oder Minderungsgriinde vorliegen.

Larmsanierung beinhaltet grundsatzlich auch die Méglichkeit
aktiven Larmschutz —Larmschutzwand/-wall oder auch eine
Einhausung — zu realisieren. Hierbei ist das Verhaltnis von
Aufwand und Schutzzweck im Blick zu halten. Deshalb kann
aktiver Larmschutz im Rahmen von Larmsanierung i. d. R.
nur fiir eine gréRere Zahl Betroffener mit eher hohen Uber-
schreitungen der Auslésewerte flir die Tag- und die Nachtzeit
in Betracht gezogen werden.

L11/2

Prufauftrag zur Ver-

langerung vorhan-

dener Larmschutz-
wand

Stellungnahme von Stralten NRW

Eine Verlangerung der Larmschutzwand in Richtung Siiden
wiirde Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir LArmsanierung
an den Gebauden der Ringstrafle in Neu-Lohn voraussetzen.
Hierzu bedarf es eines rechnerischen Nachweises gemaf
den RLS. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarmkartierung
bilden keine Grundlage fir Larmsanierungsmafinahmen. Die
vorhandene Larmschutzwand ist in 2014 neu errichtet wor-
den. Grundlage fir die Dimensionierung der neuen Wand war
eine schalltechnische Berechnung nach den Kriterien der
Larmsanierung aus dem Jahr 2012. In dieser Berechnung
wurden auch die Gebdude an der Ringstral3e betrachtet. Die
errechneten Pegel lagen deutlich unter den jetzigen Ausldse-
werten fur La&rmsanierung. Der Verkehr hat, gemafR der tur-
nusmafig stattfindenden Verkehrszahlung im Bestandsnetz
(SVZ) seit 2010 aus schalltechnischer Sicht nicht mafigeblich
zugenommen. In 2010 wurde ein DTV von 9.646 Kfz/24h ge-
zahlt und in 2021 ein DTV von 10.192 Kfz/24h. Auf Basis der
damaligen Berechnungsergebnisse und der Verkehrsentwick-
lung kann davon ausgegangen werden, dass die Auslose-
werte flr La&rmsanierung im Bereich Ringstralle derzeit nicht

Die schalltechnische Berechnung nach den Kriterien der
Larmsanierung aus dem Jahr 2012 war nicht bekannt.

Die MaRnahme der Priifung der Verlangerung der vorhande-
nen Larmschutzwand entfallt somit.

Fir die betroffenen Gebaude ist weiterhin als Malnahme pas-
siver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster) im Larmaktions-
plan enthalten.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
Uberschritten werden. Die Bearbeitung eines Prifauftrags
hatte derzeit keine Prioritat.
L11/5 Optimierung der | Stellungnahme von Strallen NRW Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.
Lichtsignalanlage | Eine Umplanung der Lichtsignalanlage im Bestand liegt in der | Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Zustandigkeit der StraBenverkehrsbehdrde. Bei einem ent- Larmaktionsplan enthaltenden Malinahmen gegebenenfalls
sprechenden Anderungsverfahren ist der Stralenbaulasttréd- | zunachst larmtechnische Berechnungen nach den RLS
ger zu beteiligen. durchzufiihren sind und deren Ergebnisse den nach deut-
schem Recht geltenden Auslosewerte fir Larmminderungs-
mafRnahmen gegeniber zu stellen sind.
Dennoch halt die Stadt Eschweiler an der genannten Mal3-
nahme fest.
Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser MalRnahme
erfolgt die notwendigen Abstimmungen mit Strallen.NRW als
zustandigem Baulasttrager. Sofern erforderlich erfolgen auch
Berechnungen nach den RLS.
L11/6 | Vorschlag zur Larm- | [ G Fir den genannten Abschnitt des TAP-L11/6 wird die Priifung

reduzierung

mit etwas Verspatung mein Vorschlag zur Larmreduzierung
im Bereich Sidstrale:

= von der Kreuzung Direner Stra3e/Sudstrale bis zur
Kreuzung An der Wasserwiese/Sudstrale Tempo 30

= Geschwindigkeitsiiberwachung in beiden Richtungen ein-
schlielRlich Wardenslinde, hier ist bereits eine Tempo 30-
Zone eingerichtet.

Fur ihre BemUhungen vielen Dank im Voraus.
Mit freundlichen GruRen

ey

der Mdglichkeit einer generellen Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h als Mal3nahme aufge-
nommen.

Die Uberwachung des flieRenden Kfz-Verkehrs (hierzu geho-
ren auch Geschwindigkeitsiberwachungen) liegt nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Eschweiler. Die Durchfiihrung mobiler
Geschwindigkeitsiberwachungen ist Aufgabe der Polizei. Die
Aufstellung stationdrer Geschwindigkeitsiiberwachungsanla-
gen kann nur auf Anordnung der Strallenverkehrsbehdrde der
StadteRegion Aachen erfolgen.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

L11/7

Priufauftrag aktiver
Larmschutz (Larm-
schutzwand)

Stellungnahme von Stralten NRW

Bei Larmschutz im Bestand handelt es sich um Larmsanie-
rung. Larmsanierung ist auf Schutz der Wohnnutzung ausge-
richtet. Voraussetzungen fiir die Umsetzung von Mallnahmen
im Rahmen der Larmsanierung ist die rechnerisch nachge-
wiesene Uberschreitung der Auslésewerte fir Larmsanierung
durch die Beurteilungspegel am betrachteten Immissionsort
(Gebaude). Die Berechnung erfolgt nach den RLS. Die er-
rechneten Beurteilungspegel werden denen vom Land Nord-
rhein-Westfalen bzw. dem Bund festgeschriebenen Auslése-
werten fiir Lirmsanierung gegeniibergestellt. Eine Uber-
schreitung der Auslésewerte schafft die Handlungsgrundlage
fur MaRnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der
Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fir Larm-
sanierung. Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des
Baulasttragers und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn
die Voraussetzung dem Grunde nach gegeben ist und keine
Ausschluss- oder Minderungsgrinde vorliegen.

Larmsanierung beinhaltet grundsatzlich auch die Mdglichkeit
aktiven Larmschutz (Larmschutzwand oder -wall) zu realisie-
ren. Hierbei ist das Verhaltnis von Aufwand und Schutzzweck
im Blick zu halten. Deshalb kann aktiver Larmschutz im Rah-
men von Larmsanierung i. d. R. nur fir eine gréRere Zahl Be-
troffener mit ener hohen Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Tag- und die Nachtzeit in Betracht gezogen werden.
AuRerdem sind meist Fragen des Grunderwerbs zu klaren
und Aspekte der Umgebung zu bertcksichtigen, z. B. Sichtbe-
ziehungen im StraRenraum, Abstand zum Fahrbahnrand usw.

Nach Vorlage aller Grundlagedaten und Ergebnissen, kann
der Baulasttrager fiir den Einzelfall prifen, ob eine Umset-
zung von aktivem Larmschutz im Rahmen von Larmsanierung
moglich ist.

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenden MalRnahmen zunachst larm-
technische Berechnungen nach den RLS durchzufiihren sind
und deren Ergebnisse den nach deutschem Recht geltenden
Auslosewerte flr Larmminderungsmalnahmen gegeniber zu
stellen sind.

Dennoch halt die Stadt Eschweiler an der genannten Mal3-
nahme fest.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser MalRnahme
erfolgen neben den Berechnungen nach den RLS auch die
notwendigen Abstimmungen mit StraBen.NRW als zustandi-
gem Baulasttrager.

ESN



A5-8

Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Die Stadt kann mit dem Antrag einer Gebietsliberprifung fir
eine konkrete Situation an den Baulasttrager herantreten, die-
ser wird nach Kapazitat und Priorisierung die Gebietstberpri-
fung bearbeiten.

Es ist auch mdglich, dass die Kommune selbst ein schalltech-
nisches Gutachten in Auftrag gibt und bereits mit den Ergeb-
nissen auf den Baulasttrager zukommt, um die Moglichkeiten
von LarmschutzmalBnahmen zu sondieren. In einem solchen
Fall empfiehlt es sich, die Aufgabenstellung fiir den Gutachter
zwischen Kommune und Baulasttrager abzustimmen.

TAP-L11/7

MaRnahmen fir
Tunnel

ich beziehe mich auf die gewlinschte Beteiligung beim Larm-
aktionsplan der Stadt Eschweiler fir den Abschnitt TAP-L11/7
(ZechenstraRe und Herrenfeldchen).

Die Zunahme des Schwerlastverkehrs in diesem Bereich als
Zubringer der sudlichen Stolberger Industrie und einiger loka-
ler Unternehmen im Eschweiler Stiden fuhrt durch die Durch-
fahrt des Eisenbahntunnel Eifelstrasse zu einer erhohten
Larmbelastung. Der Schall wirkt beim Ein- und Ausfahren der
Lkw als Belastung und mindert immer mehr die Lebensquali-
tat im Freien (Garten/Balkon).

Die Bahn plant Schallschutzwande an der Hauptstrecke zwi-
schen Koln und Aachen, ich wirde mir eine Larmschutzwand
entlang der Eifelstralle wiinschen. Die Bahn ist seit langer
Zeit mein Nachbar und stért nicht mehr, die Eifelstral3e, be-
sonders in Tunnelnadhe, kommt dem Gerauschpegel einer Au-
tobahn schon recht nahe.

Schalllisolierende MalRnahmen fiir den Tunnel waren eine
Maéglichkeit, ebenso ein Tempolimit auf 30 km/h.

Zusatzlich abends und besonders am Wochenende sorgen
hochgetunte Autos und dréhnende Motorrader fir zusatz-

Die Vorschlage fur LarmminderungsmalRnahmen im Bereich
des Tunnels werden als Prifauftrage im Larmaktionsplan auf-
genommen.

Ein Fahrverbot fir Motorrader am Wochenende ist eine
straBenverkehrsrechtliche Malnahme. Die Anordnung eines
Fahrverbots kann nur durch die StralRenverkehrsbehérde der
StadteRegion Aachen erfolgen. Grundlage ist zunachst eine
Untersuchung zur Begrindung der Notwendigkeit und Zweck-
maRigkeit eines solchen Fahrverbots.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

lichen Larm. Die L 11 scheint fiir viele Motorrader als Einfall-
stralde in die Eifel genutzt zu werden.

Ein Fahrverbot fir Motorrader am Wochenende wiirde ich
hier vorschlagen.

Mit freundlichen Grii3en

L11/8

Prufauftrag aktiver
Larmschutz (Larm-
schutzwand)

Stellungnahme von Stralten NRW

Bei Larmschutz im Bestand handelt es sich um Larmsanie-
rung. Larmsanierung ist auf Schutz der Wohnnutzung ausge-
richtet. Voraussetzungen fur die Umsetzung von MalRnahmen
im Rahmen der Larmsanierung, ist die rechnerisch nachge-
wiesene Uberschreitung der Auslésewerte fir Larmsanierung
durch die Beurteilungspegel am betrachteten Immissionsort
(Gebaude). Die Berechnung erfolgt nach den RLS. Die er-
rechneten Beurteilungspegel werden denen vom Land Nord-
rhein-Westfalen bzw. dem Bund festgeschriebenen Auslése-
werten fir Larmsanierung gegeniibergestellt. Eine Uber-
schreitung der Auslésewerte schafft die Handlungsgrundlage
fur MaRnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der
Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fur Larm-
sanierung. Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des
Baulasttragers und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn
die Voraussetzung dem Grunde nach gegeben ist und keine
Ausschluss- oder Minderungsgriinde vorliegen.

Larmsanierung beinhaltet grundsatzlich auch die Mdglichkeit
aktiven Larmschutz (LArmschutzwand oder -wall) zu realisie-
ren. Hierbei ist das Verhaltnis von Aufwand und Schutzzweck
im Blick zu halten. Deshalb kann aktiver Larmschutz im

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenden Mallnahmen zunachst larm-
technische Berechnungen nach den RLS durchzufiihren sind
und deren Ergebnisse den nach deutschem Recht geltenden
Auslosewerte fir Larmminderungsmafinahmen gegentber zu
stellen sind.

Dennoch halt die Stadt Eschweiler an der genannten Mal3-
nahme fest.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser Malhahme
erfolgen neben den Berechnungen nach den RLS auch die
notwendigen Abstimmungen mit Strallen.NRW als zustandi-
gem Baulasttrager.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Rahmen von Larmsanierung i. d. R. nur fir eine groRere Zahl
Betroffener mit eher hohen Uberschreitungen der Auslése-
werte fUr die Tag- und die Nachtzeit in Betracht gezogen wer-
den. AuRerdem sind meist Fragen des Grunderwerbs zu kla-
ren und Aspekte der Umgebung zu bericksichtigen, z. B.
Sichtbeziehungen im Stralenraum, Abstand zum Fahrbahn-
rand usw.

Nach Vorlage aller Grundlagedaten und Ergebnissen, kann
der Baulasttrager fiir den Einzelfall priifen, ob eine Umset-
zung von aktivem Larmschutz im Rahmen von Larmsanierung
moglich ist.

Die Stadt kann mit dem Antrag einer Gebietsliberprifung fr
eine konkrete Situation an den Baulasttrager herantreten, die-
ser wird nach Kapazitat und Priorisierung die Gebietstberpri-
fung bearbeiten.

Es ist auch mdglich, dass die Kommune selbst ein schalltech-
nisches Gutachten in Auftrag gibt und bereits mit den Ergeb-
nissen auf den Baulasttrager zukommt, um die Mdglichkeiten
von LarmschutzmalRnahmen zu sondieren. In einem solchen
Fall empfiehlt es sich, die Aufgabenstellung fiir den Gutachter
zwischen Kommune und Baulasttrager abzustimmen.

L11/9
L11/10

QuellstralRe

die Geschwindigkeit musste stdndig und an mehreren (am
besten wechselnden) Stellen kontrolliert werden. Die 30 km/h
tagsuber werden standig nicht eingehalten und gerade vorm
Kindergarten ist das immer wieder eine gefahrliche Situation.
Auch die groflen schweren Lkw sind, da mit abenteuerlichen
Geschwindigkeiten unterwegs und an der Einengung Hupkon-
zerte und regelmafige Spiegelkontakte an der Tagesordnung.
Zudem ist ja die Quellstral’e und die weitere Umgebung der
KGS Bohl ein Schulweg.

Die Uberwachung des flieRenden Kfz-Verkehrs (hierzu gehé-
ren auch Geschwindigkeitsiberwachungen) liegt nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Eschweiler. Die Durchflihrung mobiler
Geschwindigkeitsiberwachungen ist Aufgabe der Polizei. Die
Aufstellung stationdrer Geschwindigkeitsiberwachungsanla-
gen kann nur auf Anordnung der Strallenverkehrsbehdrde der
StadteRegion Aachen erfolgen.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Sicherheit und Larm, alles hangt an der Geschwindigkeit, die
leider mehr als selten eingehalten wird.

,FUr den Abschnitt der Quellstral3e (L 11) zwischen Bohler
Strafl’e und Im Kuckuck (TAP-L11/9) ist durch eine Aufhebung
der derzeit bestehenden zeitlichen Befristung auf eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eine generelle zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h anzuordnen.
Ebenso ist im Abschnitt zwischen Im Kuckuck und Albert-
stral’e (TAP-L11/10) eine generelle zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h in der Ortsdurchfahrt Hastenrath
zwischen Ostpreulienweg und Ortsein/-ausgang anzuord-

nen.
Mit freundlichen Grif3en

L223/3
L223/4
L223/5

Reduzierung der
Fahrstreifenanzahl
von zwei auf einen

Uberbreiten Fahr-

streifen

Stellungnahme von Strallen NRW

Der Vorschlag musste vom Stralenbaulasttrager im Detail
auf Basis der geltenden Regelwerke und mit Blick auf die ort-
lichen Gegebenheiten geprift werden. Eine solche Prifung
Ubersteigt den Rahmen dieser Stellungnahme. Die Kommune
sollte mit einem entsprechenden Antrag auf den StralRenbau-
lasttrager zugehen. Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Zu-
sage gemacht oder Einvernehmen signalisiert werden.

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenden Malinahmen gegebenenfalls
zunachst larmtechnische Berechnungen nach den RLS
durchzufiihren sind und deren Ergebnisse den nach deut-
schem Recht geltenden Ausldsewerte fur L&rmminderungs-
maflnahmen gegenuber zu stellen sind.

Dennoch hélt die Stadt Eschweiler an der genannten Mal3-
nahme fest.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser MaRhahme
erfolgt die notwendigen Abstimmungen mit Stralken.NRW als
zustandigem Baulasttrager. Sofern erforderlich erfolgen auch
Berechnungen nach den RLS.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
L223/7 Larmsituation an _ Es handelt sich hierbei um keine konkrete Stellungnahme
Direner Stralte wir wohnen seit fast 2 Jahren an der Diirener StraRe gegen- zum Entw_urf des Larmakhonsplan_s, so_ndern um eine Anmer-
iiber dem OBI. In Nahe der Ampel ist jeden Tag auch belas- | KUng zu einer bestehenden Larmsituation.
tend, dass viele Fahrer hupen, wenn nicht sofort weitergefah- | Fir den genannten Abschnitt der Diirener Straf3e sind im
ren wird bei Grin. Larmaktionsplan entsprechende Larmminderungsmafnamen
Uber Larm durch Autos, vor allem Lkw brauche ich nicht grog- | €nthaiten.
artig zu reden.
Ich hoffe, dass sich was verbessert durch den Larmaktions-
plan.
Mit freundlichen GriRen
I
L238/5 Larmsituation an | Als langjahriger Anwohner der Stolberger Strae [l muss ich | Es handelt sich hierbei um keine konkrete Stellungnahme
L238/6 Stolberger Strale | feststellen das die Larmbelastung immer weiter zugenommen | zum Entwurf des Larmaktionsplans, sondern um eine Anmer-

hat. Gerade zu den Schichtwechselzeiten der Firma West
kommt es zu einer erhdhten Larmbelastung durch stark brem-
sende Fahrzeuge und Hupen wegen Mitarbeitenden der
Firma West, die dann ohne Ricksicht die Stral’e Gberqueren.
Des Weiteren werden durch einige Mitarbeitende beim Verlas-
sen des Parkplatzes immer wieder ,Kavalierstarts“ hingelegt.
Ein Schlafen im der Stolberger StralRe zugewandten Teil des
Hauses ist trotz Larmschutzverglasung schon seit langerem
nicht mehr mdglich. Im hinteren Teil des Hauses war es bisher
auch der Jahreszeit geschuldet noch mdglich zu schlafen.
Seitdem der Personalausgang der Firma West aber verlegt
wurde, hat die Larmbelastigung stark zugenommen. Das
Schlafen in der Sommerhalbzeit mit offenem Fenster wird
wohl nicht mehr méglich sein.

Mit freundlichem Gruf}

kung zu einer bestehenden Larmsituation.

Fir den genannten Abschnitt der Stolberger Stralle sind im
Larmaktionsplan entsprechende Larmminderungsmalinamen
enthalten.

Gewerbelarm wird im Rahmen der Larmaktionsplanung nach
der EU-Umgebungslarmrichtlinie lediglich in Ballungsraumen
kartiert und bericksichtigt. Eschweiler liegt auerhalb von
Ballungsraumen, dementsprechend erfolgt keine Larmkartie-
rung fur Industrie- und Gewerbelarm vor.
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

L240/2

Prifung einer Larm-
schutzwand

Stellungnahme von Stralten NRW
Prifung einer Larmschutzwand

Bei Larmschutz im Bestand handelt es sich um Larmsanie-
rung. Diese ist auf den Schutz der Wohnnutzung ausgerichtet.
Larmsanierung beinhaltet grundsatzlich auch die Mdglichkeit
aktiven Larmschutz (Larmschutzwand oder -wall) zu realisie-
ren. Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Baulast-
tragers und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn die Vo-
raussetzung dem Grunde nach gegeben ist und keine Aus-
schluss- oder Minderungsgriinde vorliegen. Die Ergebnisse
aus der Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fir
LarmsanierungsmafRnahmen.

Der TAP-L240/2 gibt die Anzahl betroffener Gebaude bezo-
gen auf die Richtwerte aus der Umgebungslarmrichtlinie an.
Die Auslosewerte fir Larmsanierung sind deutlich hoher.
Auch wenn die Berechnungsergebnisse der Umgebungslarm-
kartierung nicht direkt mit denen nach RLS vergleichbar sind,
so lassen die im TAP-L240/2 ausgewiesenen Ergebnisse
keine Betroffenheiten nach RLS vermuten. Die Bearbeitung
eines Prifauftrags hatte derzeit keine Prioritat.

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Eschweiler ist bewusst, dass zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenden MalRnahmen zunachst larm-
technische Berechnungen nach den RLS durchzufiihren sind
und deren Ergebnisse den nach deutschem Recht geltenden
Auslosewerte flr Larmminderungsmalnahmen gegeniber zu
stellen sind.

Dennoch halt die Stadt Eschweiler an der genannten Mal3-
nahme fest.

Im Zusammenhang mit einer Umsetzung dieser MalRnahme
erfolgen neben den Berechnungen nach den RLS auch die
notwendigen Abstimmungen mit StraBen.NRW als zustandi-
gem Baulasttrager.

Larmsituation am
Weillen Weg in
Weisweiler

hiermit bitte ich folgende Anregungen zu Larmbelastigungen

im Weillen Weg, Eschweiler-Weisweiler, in den Larmaktions-

plan aufzunehmen:

= Verkehrslarm durch Schlaglécher, insbesondere durch
Fahrzeuge mit Anhangern,

»  Verkehrslarm durch tberhdhte Geschwindigkeiten von
Fahrzeugen (angeblich Tempo 30-Zone),

= Larm durch Verkehrsampeln (Griinphase fir Ful’ganger,
akustisches Signal je nach Windrichtung noch in 200 m
hérbar),

Es handelt sich hierbei um keine konkrete Stellungnahme
zum Entwurf des Larmaktionsplans, sondern um eine Anmer-
kung zu einer bestehenden Larmsituation.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafden mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrafien betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung fir den Weilien
Weg vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

= Larm durch langanhaltende Sagearbeiten regelmaiig bei
gutem Wetter an Samstagen (Tannenbergstraflte und Kol-
ner StralRe/Ecke Weilter Weg).

Mit freundlichen Grifen und ein schones Wochenende

kartiert. Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der 4. Stufe.

Es missten zunachst Verkehrszahlungen durchgefiihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tiber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe berlicksichtigt wer-
den.

Larmsituation an
der Odilienstralle

_7

mit groRem Interesse habe ich die Meldung fir die Larmakti-
onsplanung fir die Stadt Eschweiler auf Antenne AC gelesen
und wollte mich beteiligen.

Mein Name ist und ich wohne seit Oktober
2023 auf der Odilienstralte in Eschweiler.

Ich bin mit der Gegend sehr zufrieden, allerdings finde ich es
nicht so toll, dass die Odilienstralle eine 50er Zone ist. Wir
haben uns an den StralRenlarm schon etwas gewdhnt, doch
ich muss dazu sagen, dass ich es einfach nicht verstehen
kann, wie es zur der 50er Zone kommen konnte, wobei schon
seit 2001 die Pro Senioren Residenz Eschweiler steht.

Direkt daneben befindet sich das Betreutes Wohnen des Se-
nioren- und Betreuungszentrum der StadteRegion Aachen,
Haus 1, und direkt im Anschluss noch das Senioren- und Be-
treuungszentrum der StadteRegion Aachen, wobei das schon
wieder zur Johanna-Neumann-Stral3e gehdrt, aber trotzdem
an der Odilienstralie vorbeiftihrt.

Am Eschweiler Krankenhaus ist eine 30er Zone und das auch
zurecht. Warum also auch nicht fiir die Odilienstra’e? Unter-
schiede sehe ich da personlich nicht, im Gegenteil, alte

Es handelt sich hierbei um keine konkrete Stellungnahme
zum Entwurf des Larmaktionsplans, sondern um eine Anmer-
kung zu einer bestehenden Larmsituation.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung der Odilienstrafl
vor. Dieser Bereich wurde vom LANUV auch nicht kartiert.
Somit sind diese nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der
4. Stufe.

Es missten zundchst Verkehrszahlungen durchgefihrt wer-
den um den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage
eines Jahres (DTV) und daraus die Jahresbelastung zu ermit-
teln. Sollte die Jahresbelastung tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
liegen, kdnnen die Bereiche bei der Fortschreibung im Rah-
men des Larmaktionsplans der 5. Stufe berlcksichtigt wer-
den.

Die Uberwachung des flieRenden Kfz-Verkehrs (hierzu geho-
ren auch Geschwindigkeitsiiberwachungen) liegt nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Eschweiler. Die Durchfihrung mobiler
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Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Menschen brauchen lhre Ruhe genauso wie die Kranken/Ver-
letzten im Eschweiler Krankenhaus.

Was mich personlich an der Situation stort ist, dass wenn Au-
tofahrer auf der Hohe der Odilienstral’e Nr. 45 bis Nr. 49 se-
hen, dass die Ampel in Richtung Réthgenerstralle auf Griin
geschaltet ist, die dann extra beschleunigen, was weit tUber
die 50 km/h geht. Das hort sich schlimmer an, als wenn ein
Guterzug am Eschweiler Hauptbahnhof vorbeifahrt.

Koénnt ihr dagegen etwas unternehmen? Einen dauerhaften
Standblitzer aufstellen und eine 30er Zone daraus machen?
Das ware auf jeden Fall hilfreich und die Menschen hatten
mehr Ruhe.

Ich wiirde mich Uber eine Riickmeldung freuen.
Schoéne Griilke

Geschwindigkeitsiiberwachungen ist Aufgabe der Polizei. Die
Aufstellung stationdrer Geschwindigkeitsiiberwachungsanla-
gen kann nur auf Anordnung der Strallenverkehrsbehdrde der
StadteRegion Aachen erfolgen.
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