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| 1. | Beschlussfassung

| Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss

offentlich

| 02.06.2022

Kanal- und StraBenbau MittelstraRe / Karlstrae
hier: Vorstellung der Planung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Planungsstand zur Kanalsanierung und Erneuerung der Mittelstrafe und Teilen der

Karlstralbe zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Anliegern und Interessierten die Planung im Rahmen einer
Informationsveranstaltung vorzustellen und zu erldutern.

Unter Berticksichtigung der in der Informationsveranstaltung vorgetragenen Anregungen erfolgt die erneute
Vorstellung der Planung, (iber die der Ausschuss dann abschlieRend berat.
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_ Sachverhalt:
Ausgangslage '

Die Mittelstralle und die Karlstrafle liegen im Eschweller Stadtteil Réthgen am siidlichen Rand der Eschweiler -

Innenstadt. Sie sind jeweils Gemeindestraien mit untergeordneter verkehrlicher Bedeutung. In der Hauptsache
haben sie die Funktion einer Anliegerstrae. An der KarlstraBe liegt zudem eine Grundschule (KGS

Barbaraschule). Die Mittelstrafbe ist im Anschlussbereich an die Bourscheidistraiie geteiit und umschiieBt dortdie .

Kirche St. Marien. Die Mittelstrae beginnt im Westen an der Réthgener StraRe und miindet im Osten in die

Bourscheidtstralte. Dazwischen wird die Karlstrale gequert, dieser Bereich der KarlstraBe ist in diese

BaumaRnahme integriert.
Die Mittelstrafe ist Bestandtell des integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISTEK) Eschwetler West und wird als
solche im Rahmen des Stadtebaus geférdert. .

Wie bereits in der Verwaltungsvorlage Vv 332/21 - Neuausrlchtung in der Stralenplanung im Sinne einer
nachhaltigen Neugestaltung und Entwicklung stidtischer Verkehrsflachen in der Sitzung des Planungs-, Umwelt-
und Bauausschusses am 04.11.2021 dargelegt, so wurde auch bei der Planung der MittelstraRe/Karlstralte der
Fokus bei der Planung erweitert und die nachfoigend aufgefiihrten Themenfelder betrachtet:

1. Durchgangsverkehr

- Die Verkehrshelastung sowohl der Mittel- als auch der Karlstralle 1st eher gering, der Durchgangsveﬂ(ehr
ist hier von untergeordneter Bedeutung
2. Quell- und Zielverkehr

Es handeif sich um Anliege(stralSen, der Offentliche bzw. offentlich zugangliche Raum ist durch die
Unterbringung des ruhenden Verkehrs stark geprégt: Der filr das Parken benétigte hohe Flachenbedarf
geht zu Lasten der Sicherheit der Fuganger (u.a. Schulkinder) und Radfahrer. Durch nicht regelkonform

abgestellte Fahrzeuge, insbesondere im Kreuzungsbereich KarlstraBe/MittelstraBe, kommt es zu’
uniibersichtlichen und geféhrlichen Situationen bei der Uberquerung. Dies ist besonders fiir Schulkinder -

der Grundschule Karlstraie eine bedeutende Gefahrenstelle. Daher ist hier zur Gewahrle|stung eines
sicheren Schulweges ein Schileriotse im Einsatz. Die Karlstrabe endet im Siidwesten in einer Sackgasse,
es existiert eine fullaufige Verbindung zur BurgstraBe. Der Bereich vor der Grundschule wird daher héufig
als Wendepiatz genufzt dies stellt ebenfalls eine Gefahrdung fiir die Schulkinder dar.

- 3. Grundversorgung ,
Die Versorgungs- und ,Te!ekommunikationsunternehmen wurden’ bereits im ' Rahmen der halbjahrlich

stattfindenden Koordinierungsgespréche liber die stadtische Kanal- und StraRenbaumalnahme informiert.
Die Deutsche Telekom Technik GmbH wird noch -im Vorfeld der stédtischen Kanal- und-
StraBenbaumafinahme einen Glasfaserausbau (FTTH) in diesem Bereich durchfiihren, entsprechende

Genehmigungen wurden bereits erteilt. Diese Tiethauarbeiten werden mit den Belangen der stadfischen
TiefbaumaBnahme abgestimmt. .

Im Vorfeld der T|efbaumaf$nahme werden die Versorgungs- und Telekommunikationstrager noch eifmal

gezielt angeschrieben, ob ihrerseits die Verlegung neuer Leitungen geplant ist. Gegebenentalls wenden s

diese Arbelten im Zuge der Kanal- und Stralsenbaumahme mit durchgefiihit,

4, Katastrophenvorsorge

Aufgrund der Hohenlage der Mittelstrale ist hier nicht von poténtiellen Gefahren infolge eines
Indehochwassers auszugehen. Dariiber hinaus soll durch eine geregelte und ausreichend dimensionierte
Entwasserungsanlage ein den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechender Schutz vor
Uberflutungen durch Regenereignisse gewahrleistet werden.
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5. Verl(ehrésicherheit

Die momentan vorhandenen Defizite hinsichtlich der Verkehrssmherheﬂ wurden bereits im Themenfeld 2
- Quell- und Zielverkehr" aufgegriffen. Neben diesen der heutigen Nutzung geschuldefen Defiziten
bestehen allerdings auch bauliche Mangel sowohl im Kanal als auch der Strale, die die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen. Sowohl der Kanal als auch die Straienoberflache der Mittelstrafe /
KarlstraBBe befinden sich in einem schiechten baulichen Zustand.

Auf der Fahrbahn sind in groBem Umfang (Netz- )R|sse und Absackungen vorhanden. In den letzten
Jahren wurden diese Schadstellen zwar regelmaBig punktuell im Rahmen der StraBenunterhaltung
behoben, jedoch lasst sich hierdurch kein zufriedenstellender Strallenzustand erreichen. Da diese
Schéden auf einen nicht ausreichend tragfahigen Untergrund bzw. auf eine mangelnde Frostsicherheit
des Oberbaus hindeuten, kann ihnen nur durch eine grundhafte Erneuerung der Strafie begegnét werden.

In den Nebenanlagen sind zum Teii Asphaltbelége und zum Teil Plattenbeldge vorhanden. Auch diese _
- sind groftenteils in.einem schiechten Zustand.

6. Aufenthaltsqualitat

Eine nennenswerte Aufenthaltsqualitit ist momentan weder in der Mittelstralle noch in der Karlstrale.
_gegeben. Die Straen sind bis auf den Kirchenvorplatz kaum begriint, einige der Gebaude und Fassaden

im Umfeld weisen einen deutlichen Sanierungsbedarf auf. Der durch die vorhandenen, alten Baume:

beschattete Kirchenvorplatz der Kirche St. Marien ist wegen der rundum dicht parkenden Fahrzeuge fiir

FuBgénger schwer querbar und Jadt. zudem aufgrund fehlender Gestaltung und Sitzmdglichkeiten nlcht
_ zum Verweilen ein,

Der stadtbllclprégende Straenraum der Mittelstrae ist zusammen mit dem Umfeld der Kirche St. Marien -
umzugestalten. Hier soll ein attraktives Wohnumfeld gestaltet werden, das sowohl den verkehrlichen
_ Ansprichen als auch den Belangen der Anwohner Rechnung tragt. Die einheitliche Platzraumgestaltung
um die Kirche wird den besonderen Charakter und die Lage des Geb3udes in der Verldngerung der
StraBenachse der Mittelstralle zusétzlich stdrken. Gespréiche mit der Kirchengemeinde werden im
Moment gefiihrt. Grundsafzlich ist die Kirche bereit, die Fldchen zur Umgestaltung zur Verfligung zu
steflen, die notwend|gen Vereinbarungen wurden allerdlngs noch nicht getroffen, weswegen diese
Bereiche guch in den Lageplinen ausgespart sind. Eine Variante fir die Ausgestaltung des Bersiches
hinter der Kirche wére eine wassergebundene Decke mit Pflasterfiichen entlang der Kirchenfassade und
Sitzmdglichkeiten auf der Platzfldche. Diese Variante ist auf der Visualisierung {Anlage ) dargestellt und
als eine mdgliche Option zu verstehen, die noch einer abschlieRenden Abstimmung mit der Kirche als
Grundstiickseigentiimer bedarf.

In der Karlstrahe soll der Bereich um die KGS Barbaraschule (Teilstandort Rothgen, KarlstraBe)
verkehrsberuhigt ausgebaut werden, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir die Schulkinder soll hier
eine Reduzierung des Parkplatzangebotes erfolgen. Stattdessen wird der Gehwegbereich vor der Schule
-durch einen Griinstreifen mit Heckenpflanzung deutlich von der Fahrbahn abgegrenzt.

7. Mikroklima und Okologie
Baumbilanz

~ Im StraBenraum sind derzeit lediglich 8 Baume im Platzbereich hinter der Kirche St. Marien vorhanden,
die auch erhalten werden sollen. Im westiichen Teil der MittelstraBe sollen 6 neue, schmalkronige Baume
gepflanzt werden, im Bereich der Mischverkehrsfléche sind 8 neue Béume geplant.

In diesem Themenfeld sind auch langanhaltende Hitze- und Diirreperioden in den Sommermonaten zu
“berlicksichtigen. (Stichwort: ,Schwammstadt®). Hierzu soll auch Vorsorge fiir eine ausreichende
Speicherung von Wasser geschaffen werden, so dass durch die StraBenbaume und deren Verdunsfung
ein kiihlender Effekt eintreten kann.
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Planung

StraBenbau |

Zurzeit sind die Mittelstrafle und die Karlstralle im Trennungsprinzip ausgebaut, d.h. die Fahrbahn ist durch
Hochborde voh den Nebenanlagen getrennt. Die Mittelstrae ist als Einbahnstrale ausgewiesen, und zwar im
westlichen Tell (zw1schen Réthgener Strae und Karlstraie) sowie siidlich der Kirche in West-Ost- ~Richtung und
nérdlich der Kirche in Ost-West-Richtung. Im westlichen Teil der Mittelstrale sowie in der Karlstrae wird
heidseitig auf der Fahrbahn geparkt, im dstlichen Teil der MittelstraRe wird beidseitig hallbhiftig auf dem Gehweg
geparkt. Das Parken ist weitestgehend ungeordnet, so dass auch vorhandene  Querungshilfen,
Bordsteinabsenkungen oder auch der Ubergang fiir Fahrradfahrer auf den Gehweg zugeparkt werden.

- Die Mittelstrafe und -KarlstraBe befinden sich in einer Tempo-30-Zone. Radfahrer kénnen konfliktarm die
Fahrbahn nutzen. -

Bedingt durch den engen und verwinkelten StraBenraum ist das Geschwindigkeitsniveau im Ausbaubereich
relativ niedrig. Dieses soll durch die Einrichtung eines verkehrsberuhigten- Bereichs rund um die Kirche (mit
Ausnahme der Bourscheidtstralle) nochmals abgesenkt werden. Hauptaugenmerk bei der Planung wurde darauf
gelegt, das gréftenteils ungeordnete Parken insbesondere um die Kirche St. Marien herum zu ordnen und den
schwécheren Verkehrsteilnehmern sichere und ausrsichend breite Fléchen zur Verfiigung zu stellen. Um am
Platzbereich hinter der Kirche an der Karlstrale Uberhaupt eine Aufenthaltsquahtat zu generieren, soll in diesem
Bereich das Parken untersagt werden.

Generell ist beim Ausbau zwischen zwei Grundprinzipien zu unterscheiden. Der westiiche Bereich der
Mittelstrale wird im Trennprinzip ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betragt 4,50 m; so dass hier ein Befahren fiir
Fahrréder enfgegen der Einbahnsfrale sicher erméglicht wird. Es folgen auf beiden Seiten jeweils 2,20 m breite
Langsparkstreifen, der auf der ndrdlichen Seite durch die Pflanzung von insgesamt 6 Baumen aufgelockert wird,
Eine Baumpflanzung auf der Siidseite ist wegen der dort verlegten Versorgungsleitungen nicht mogllch Die
beidseitig geplanten Gehwege sind mindestens 2,00 m breit.

Der Bereich um die Kirche (Mittelstrale und Karlstralke elnschlleEhch dem Bereich vor der Schule) wird als
Mischverkehrsflache héhengleich ausgebaut. Die Parkstinde werden durch einen dunklen Pflasterbefag markiert
und sind hier wegen der fehlenden Bordsteinanlagen 2,00 m breit vorgesehen.

Die Parkstandbilanz wird in den beiden o. b. Bereichen separat betrachtet. Im westlichen Teil der Mittelstralle
“wurden bis zu 38 parkende Fahrzeuge gezahit. Die Anzahl regulérer Parkstande wurde zu 36 Stiick ermittelt.
Zukiinftig kdnnen hier 35 Fahrzeuge regulér parken, so dass die Parkstandbilanz hier nahezu ausgeglichen ist.

Im Bereich der zukiinftigen Mischverkehrsfiache wurden maximal 53 parkende Fahrzeuge gezéhlt. Regular
kénnen hier heute 57 bzw. 66 Fahrzeuge abgestellt werden (in der Karlstrake vor der Schule kann nur zwischen
16:00 Uhr und 07:00 Uhr geparkt werden). Da das Parken im Bereich des Platzes hinter der Kirche zu Gunsten
einer deutlichen Erhéhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét eingeschrankt werden soll, sind hier zuk(inftig noch
46 Parkstdnde ausgewiesen. Dies scheint auf dem ersten Blick eine deutliche Reduzierung des
Parkstandangebotes zu sein, tatséchlich wurden aber bei den Erhebungen maximal 87 parkende Fahrzeuge
gezahlt, dem gegeniiber stehen zukiinftig 81 Parksténde, so dass die Nachfrage an Parkstanden zu 93 %
abgedeckt ist. Dies erscheint im Hinblick auf die deutliche stadtebauliche Verbessetung des Wohnumfelds und
die Erhthung der Verkehrssicherheit vertretbar

Baustofife

Die Fahtbahn wird im westlichen Tell der Mittelstralie in Asphalt hergestelit, Alle Parksténde werden mit einem
anthrazitfarbenen Pflaster 20 x 15 x 10 ¢m mit gebrochenen Kanten hefestigt; die Gehwege, Zufahrten sowie die
Mischverkehrsfidche werden in Betonsteinpflaster 30 x 15 x 10 cm geplant. Um eine auflockernde Wirkung
inshesondere im Bereich der Mischverkehrsfldche zu erzielen, werden hier Steine in dref verschiedenen, hellen
Grauténen verwendet (analog zum Ausbau Peter—PauI Stra[&e} Je nach Nufzung sind unterschiedliche Verbande
vorgesehen. ,

Die Entwasserung erfolgt (ber ein- (westlicher Teil der Mittelstrale) bzw. dreizeilige Rinnen. Die Bordsteine
werden mit einem dunkleren Basaltvorsatz versehen. Die Auszwicklungen an Schiebern und Hydranten sowie dre
Anpasstingen an dle Grundstiicksgrenzen und Einfriedungen werden in Mosaikpflaster ausgefuhn

Seita 4 von 8



Deckenaufbauten
‘Im Einzelnen sind folgende Deckenaufbauten vorgeéehen: R
Fahrbahn : 4 om  Asphaltbeton AC 11 DN "

10 em  Asphalttragschicht AC 22 TS

15 oem  Schotter 0/45 mm RCL |

26 cm  Frostschutzschicht 0/56 mm

55 ¢m Gesamtaufbau

Mischverkehrsflache: 10 cm - Betonsteinpflaster 30 x 15 x 10 cm in ;éggﬁ-iedenen Grautonen
' ' 4 cm  Bettung aus Brechsand-Spiitt-Gemisch i
15 cm  Drainbetentragschicht '

26 om  Frostschutzschicht 0/56 mm

55 om Gesamtaufhau

Gehwege, Zufahrten: 10 cm  Befonsteinpfiaster 30 x 15 x 10 cmin 'véiééﬁiedenén Grauf(")hen
-4 cm- Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15  om Drainbetonfragschicht
16- om Frostschutzschicht 0/56 mm

45 ¢m. Gesamtaufbau’

Parkstreifen : 10 cm - Betonsteinpflaster 20x15x10 ¢m, anthrazit, mit gebrachenen Kanten
' 4 om  Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 * om  Drainbetontragschicht
16 cm  Frostschutzschicht 0/56 mm {(Mischverkehrsflache 26 cm)

45 om  Gesamtautbau (Mischverkehrsfische 55 cm)

Entsprechend den Ergebnlssen des noch durchzufiihrenden Bodengutachtens ist eventuell noch ein zusétzlicher

‘Bodenaustausch erforderlich. Dieser ergibt sich aus den Vorgaben des Bodengutachtens sowie den drtfichen
Verhaltnissen zum Zeitpunkt des Ausbaus. Aus den Erfahrungen -der berelts im Umfeld durchgefiihrten
Baumafinahmen ist ein Bodenaustausch zumindest in Teilbereichen wahrscheinlich erforderlich. Ein
Bodengutachten wurde bereits beauftragt, die Ergebnisse liegen momentan noch nicht vor.

Barrierefreiheit

Die Erfordernisse zur Barristefreiheit wurden bei der vorliegenden Planung beriicksichtigt; Im Anschlussbereich - -
an die Rothgener StraBe sind Straeniibergdnge entsprechend dem Leitfaden. 2012: Barrlerefremelt mo

Straltenraum” vorgesehen.

Der Ausbau erfolgt analog zu den in der Sitzungsvorlage Nr. 003/13 ,.Barrierefreies.Bauen--im-- é’ffen’tlichenr
Verkehrsraum" vorgesteilten Standards. .
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Beleuchtung

Die vorhandene Straflenbeleuchtung stammt aus dem Jahr 1967 und besteht aus insgesamt 8 Langfeldleuchten.
Mit den vorhandenen Leuchten ist keine DIN-EN gerechte Ausleuchtung des offentlichen Verkehrsraumes
gegeben. Aus diesen Griinden wird die Beleuchtungsanlage erneuert, Es kommt die Leuchte Philips Iridium gen4
mit einer Lichtpunkthéhe von 6,00 m zum Einsatz. Die Leuchten sind im westlichen Teil der Mittelstraie
alternierend vorgesehen. Im Bereich der Mischverkehrsfléiche werden diese jewsils einseitig auf der der Kirche
gegeniiberliegenden StraBenseite angeordnet. Das Raster betragt ca. 25 m bzw. ca. 35 m. Die genauen
Lampenstandotte werden in der Ortlichkeit festgelegt. Durch die Verwendung von LED-Leuchten wird eine
deutlich bessere Energieeffizienz erzielt, zudem sinkt der Aufwand filr die Unterhaltung der Beleuchtungsanlage
in der Mlttelstra[.‘se und Karlstralte. :

Entwésserung

Veranlassung:

Der vorhandenie Mischwasserkanal in der Karl- und Mittelstrae weist einen Durchmesser von 200 bis 250 mm
auf und stammt -aus dem Jahre 1926. Des Weiteren befindet sich ausschlieRlich im westlichen Teil der
Mittelstrale paralle! zum Mischwasserkanal ein Regenwasserkanal mit einem Durchmesser von 300 mm aus
dem Jahre 1906. Die Untersuchung der bestehenden Entwésserung in der Karl- und MitielstraRe ergab, dass der
vorhandene Mischwasserkanal eine Vieizahl von verschobenen Verbindungen, schadhaften Anschlussstutzen
sowie Rissen aufweist und dementsprechend zu ermeuern ist. Zudem sind aus betrieblicher Sicht und auf
“ Grundlage der hydraulischen Berechnung die Nennweite anzupassen. Der vorhandene Regenwasserkanal
wurde bereits im Rahmen der Kanalsanierung Karlstralte aufber Betrieb genommen. :

Die vorhandenen Grundsti]ckéanschlussleitun_gen wurden ebenfalls im Vorfeld groBtenteils untersucht. Die
Untersuchung ergab, dass eine Vielzahl der Grundstiicksanschlussleitungen die zuvor genannten Schéden des
Hauptkanals ebenfalls aufweisen und eine Emeuerung der Leitungen erforderlich ist.

Die Emeuerung des Mischwasserkanals in der Karl- und Mittelstrae ist eine MaRhahme des aktuellen
Abwasserbeseitigungskonzeptes 2018, 6. Fortschreibung, der Stadt Eschweiler. Die Umsetzung wurde der
" Bezirksregierung Koln fiir das Jahr 2024 gemeldet. ‘

Planung:

“Entsprechend der betrieblichen und hydraulischen Vorgaben wird der neue Mischwasserkanal in der Karl- und
- MittelstraRe in den Nennweiten von DN 300 bis DN 400 emeuert. Die Kanalerneuerung wird in offener Bauweise
{iberwiegend in neuer Trasse ausgeflihrt. Die Gesamtlange des zu emeuernden Mischwasserkanals betragt ca.
310 m. Der bereits auler Betrieb genommene Regenwasserkanal in der westiichen MittelstraBe wird In diesem
Zuge sbenfalls zuriickgebaut bzw. verfiillt,

Die vorab inspizierten und als schadhaft eingestuften GrundstuckanschIussleitungen werden im Rahmen der
Bauma@inahme bis zur Grundstucksgrenze saniert. Die im Bereich der westlichen Mittelstralle aufgrund des

- schlechten Zustandes und der geringen Nennweite des vorhandenen Mischwasserkanals vorab nicht inspizierten
Grundstiicksanschiussleitungen, werden im Rahmen der Ausfilhrung bewertet und ebenfalls nach Bedarf bis zur
Grundstiicksgrenze saniert. Die im gesamten Ausbaugebiet bestehenden Kandelleitungen, die das
Niederschlagswasser direkt in die Entwasserungsrinne der Fahrbahn fiihren, werden an denheuen Hauptkanal
angeschlessen. Vorab zur Baumalnahme werden die betroffenen Hauseigentiimer durch die Abtellung Kanalbhau
iber die Sanierungsnotwendigkeit der Grundstiicksanschlussleitung bzw. der Notwendigkeit des Neuanschlusses
von Kandel[eltungen an den Hauptkanal informiert.

Grunderwerb

im Rahmen der BaumaBnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Fiir den' Umbau der Flachen auf der
Kirchenparzelie ist ein entsprechender Gestattungsvertrag mit der Kirchengemeinde abzuschlieRen.
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~iber die Sanlerungsnotwendlgkeat der Grundstucksanschlussleltung bzw der Notwendlgkeft des Neuanschlusses"
von Kandelleltungen an den Hauptkanal informiert. 7
e
{\ f!,"

G.runderWerb '

Im Rahmen der BauraRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Fir den Urﬁbau-de’r Flachen auf der .
. Kirchenparzell Ist ein entsprechender Gestattungsvertrag mit der Kirchengemeinde abzuschiiefien.

Durchfuhrung der Baumaf&nahme R

. Die. gep]ante Kanal- iind ‘Straenbaumafinahme W|rd den Anllegern und mteresmerten Biirgern in emer Burger—
lnformat:onsveranstaltung vorgestellt e L

Uber-das Ergebnis dieser Veranstaltung mit den SICh h:eraus gegebenenfa!ls ergebenden Anderungen soll der
P!anungs Umwelt- und Bauausschuss anschlisBend beraten und die ggf geanderte Planung beschlieRen. Im
Anschluss kdnnen. dle Ausschrelbungsunterlagen -erstellt- werden, . -

Arbelten soII 023__(nach Karneval) begonnen werden

' Fur dle Dauer der Arbeiten mués mit Beelntrachtlgungen gerechnet werden Dle Arbelten miissen tellwelse unter
Vollsperrung .der-Strake -ausgefiihrt -werden.-Die - notwendige Abstimmung. zur Verkehrsregelung wahrend der
Baumaf&nahme erfolgt vor Baubeglnn mlf der Pollzel der Feuerwehr und den zustandlgen stadhschen Dienst-

"-“-‘-.*..:.7:':‘%' Eritabt e Ste”en -*.::' W

Die Arbeiten soflen dann Anfang 2024 abgeschlossen werden.
Anliegerbeitrige o '
- Auf der Grundlage einer Pressemlttellung der Landesreglerung aus CDU und FDP vom 15. 03 2022 kann’ davon
. ausgegangen werden, dass die bislang geltenden Gesetze zur Erhebung der Strabenbaubeitrdge gedndert und
- .fiir die Anlieger:keine:Beitrége.méhr-erhoben werden..Der entsprechende Gesetzentwurf wurde iri den Landtag
- - eingebracht; die genaue Ausgestaltung und endgultlge Beschlussfassung [st allerdmgs noch unklar und muss
abgewaﬂet werden;:: AT B A e e T : :

Einanzielle Auswirkuhgle_n: | _ | N
'Straﬂenhau |

- Die Kosten fiir die Straﬁenerneuerung einschlieflich- Beleuchtung und Planung belaufen 5|ch hach der
denzr—;ltlgen Kostenschatzung auf rd. 1.238.000 €. ‘

{
Die erforderhchen Haushaltsmlttel fiir die Erneuerung der Mittelstrafle stehen bel Produkt 125410101 -

Gemeindestraen -, Sachkonto 09110002 - Zugang Geleistete Anzahlungen, Anlagen im Bau -, [V20AIB18 -
MittelstraBe — in 2022 in Héhe von 20.000 € sowie in Form einer Verpﬂichtungserméichtigung in Héhe von
1.218.000 € zur Verfigung. Im Jahr 2023 stehen 885.000 € zur Verfiigung und im Jahr 2024 333.000 €.

Dem gegeniiber stehen Einnahmen aus den Ersatzléistungen des Landes fiir die Einnahmen geméR
Kommunalabgabengesetz in Hohe von ca. 650.000 € sowie aus der Stadtebaufrderung im Rahmen des
" Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISTEK} Eschweiler-West in Hohe von ca. 465.000 €. Auf Grund der
derzeit nicht abschatzbaren Kostenentwicklung sowie in Abhangigkeit von Umfang und Ausbaustandard der
" Arbeiten auf der Kirchenparzelle ist eine Fortschreibung der Kostenberechnung erforderlich, -
Gegebenenfalls werden Anpassungen bei der Mlttelbereltstellung erforderlich. Diese knnen bei den zukunftlgen
Haushaltsanmeldungen  beriicksichtigt werden Sollte eine Anpassung der in 2022 vorhandenen
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-’Verpfl|ehtungsermacht|gung erforderlleh werden-w'd" dleseﬂ—m|t—amtsrnterner=E)eckung uberpianmals|g=zur
Verflgung gestellt.

Kanalbau
- Die Ereuerung erfolgt gebl'ihrenﬁnanziert durch die Stadt Eschweiler.

. Nach derzeltlger Kostenschatzung belaufen sich die anfallenden ijektkosten einschlieBlich der Ingenieurkosten - --
fir die Kanalerneuerung auf ca. 450.000 € sowie fiir die Grundstiicksanschlussleitungen auf ca. 215.000 €,
Digse Kostenschatzung liegt bereits —aufgrund der akiuellen Marktiage mit stetig steigenden Rohstoff- und
Energiepreisen- liber den zum Haushalt 2022 angemeldeten Mitteln.
Im Haushaltsplan-Entwurf 2022 wurden bisher fiir die Emeuerung der Kanéle unter der Kostenstelle 6607000 00
bei dem im Produkt 11538 02 01 — Entwasserung und Abwasserbeseitigung gefuhrten Sachkonto 09110002 -
Kanal MittelstraRe, IV20AIBO40, fir das Jahr 2022 Mittel in Hohe von 10.000 € sowie eing
Verpfiichtungsermachtigung in Hohe von 360.000 € fir das HaushaItSIahr 2023 300.000 € und fiir das
Haushalisjahr 2024 60 000 € zur Verfligung gestellt. ‘

Die erforderhchen Mitte! fiir die Emeuerung der Grundstucksanschlussleﬂungen wurden be[m Haushalisansatz
bei dem Produkt 11 538 02 01 - Entwasserung und Abwasserbeseitigung — gefiihrten Sachkonto 5235 0100 -
Kostenerstattung fiir Kanalhausanschltisse — in den jeweiligen Jahren entsprechend ber{icksichtigt.

Erst im Rahmen der fortschreitenden Planung und nach Vorlage der Kostenherechnung ist eine Konkretisierung
der Hohe der Ausgaben méglich. Ggfis. werden dann noch Anpassungen bei der Mlttelbereltstellung erfordertich,
die dann bei den Haushaltsanmeidungen 2023 ff. beriicksichtigt werden. Sollte eine Anpassung der in 2022
vorhandenen Verpflichtungserméchtigung  erforderlich werden, wird dlese —mlt amtsmterner Deckung~

uberplanmaﬁlg zur Verfiigung gestellt. T

Personelle Auswirkungen:

Die Ingenieurleistungen zur Kanal- und Stralenerneuerung in der Karl- und Mlttelstralse wurden an das

Ingenieurbiiro H. Berg und Partner GmbH in Aachen vergeben. — -
Fiir die Oberbauleitung und Koordination der Kanal und StraBenbauarbeiten wird Arbeltskraft bei 660 und 661_

- gebunden.

Anlagen:
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Anlage 2: Legende und Lageplanzuschnitt
Anlage 3: Lageplan 1-

Anlage 4: Lageplan 2

Anlage 5: Lageplan 3

Anlage 6: Querschnitte

Anlage 7: Visualisierung 1 , ' : e

Anlage 8: Visualisierung 2
Anlage 9: Lageplan Kanal
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Anlage 3: Lageplan 1
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