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Kanal- und StraBenbau in der MoltkestraRe zwischen KaiserstraBe und Bismarckstrafe

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Planungsstand zum Ausbau der Moltkestralle zwischen der Kaiserstrale und der

Bismarckstrafie zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Anliegern und Interessierten die Planung im Rahmen einer
Informationsveranstaltung vorzustellen und zu erlautern.
Unter Ber(cksichtigung der in der Informationsveranstaltung vorgetragenen Anregungen erfolgt die erneute
Vorstellung der Planung, Uber die der Ausschuss dann abschlieRend berat.
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Sachverhalt:

Ausgangslage

Die MoltkestralRe liegt im sudlichen Bereich der Eschweiler Innenstadt. Sie flhrt von der Marienstralle bis zur
Bismarckstrafe und ist sowohl hinsichtlich ihrer stadtebaulichen als auch ihrer verkehrlichen Bedeutung zweigeteilt.
Der nérdliche Teil zwischen Marienstrale und KaiserstralRe weist alten Baumbestand auf, die Bebauung besteht zu
einem grolen Teil aus alten Villen, in denen sich Rechtsanwélte, Steuerberater sowie Praxen aus dem
medizinischen Bereich angesiedelt haben. Sie ist dem Innenstadtbereich der Stadt Eschweiler zuzuordnen und
wurde bereits im Rahmen der Umgestaltung der Innenstadt in den 2000-er Jahren umgebaut.

Der jetzt projektierte stidliche Teil der MoltkestralRe zwischen Kaiserstrafle und Bismarckstrale weist auf der
gesamten Lénge eine Randbebauung aus 3 bis 4-stdckigen Wohnhausern auf. Wie der nérdliche Teil ist auch sie
als EinbahnstraBe ausgewiesen, jedoch in sudliche Richtung. Sie ist auf beiden Seiten durchgehend beparkt,
Baume oder ahnliche unterteilende Elemente sind nicht vorhanden, so dass hier eher ein Charakter als Parkplatz
denn als WohnstraBe gegeben ist. Offentliche Einrichtungen, Praxen oder Geschafte gibt es hier nicht.

Der vorhandene Mischwasserkanal in der sudlichen Moltkestra3e weist im Bestand einen Durchmesser 250 mm auf
und stammt aus dem Jahre 1906. Die TV-Untersuchung der bestehenden Entwésserung zeigt eine Vielzahl von
Schéden wie Rissbildungen, Versatze, Scherbenbildungen, schadhafte Anschlussstutzen sowie sichtbaren Boden,
die eine dringende Sanierung erfordern. Zudem ist aus betrieblicher Sicht und auf Grundlage der hydraulischen
Berechnung die Nennweite anzupassen.

Die vorhandenen Grundstlicksanschlussleitungen wurden ebenfalls im Vorfeld gréBtenteils untersucht. Die
Untersuchung ergab, dass eine Vielzahl der Grundstlicksanschlussleitungen ebenfalls die zuvor genannten
Schaden des Hauptkanals aufweisen und eine Erneuerung der Leitungen erforderlich ist.

Die Emeuerung des Mischwasserkanals in der MoltkestralRe ist bereits im Abwasserbeseitigungskonzept (ABK)
2012 verzeichnet und ist dort in der 6. Fortschreibung auf 2018 verschoben worden.

Wie bereits in der Verwaltungsvorlage VV 332/21 — Neuausrichtung in der Straflenplanung im Sinne einer
nachhaltigen Neugestaltung und Entwicklung stadtischer Verkehrsflachen in der Sitzung des Planungs-, Umwelt-
und Bauausschusses am 04.11.2021 dargelegt, so wurde auch bei der Planung der Moltkestralie der Fokus bei der
Planung erweitert und die nachfolgend aufgefiinrten Themenfelder betrachtet;

1. Durchgangsverkehr

Die sudliche Moltkestralle ist aufgrund ihrer Lage im Stralennetz als WohnstraBe zu betrachten. Die
Verkehrsbelastung ist gering, hier ist hauptsachlich Anliegerverkehr vorhanden, Durchgangsverkehr existiert
hier kaum.

2. Quell- und Zielverkehr

Aufgrund der Funktion als WohnstraBBe Uberwiegt hier der Anliegerverkehr. Der offentliche Raum ist durch
die Unterbringung des ruhenden Verkehrs stark gepragt: Zusétzlich findet hier auch noch ein
Parksuchverkehr statt.

3. Grundversorgung

Die Versorgungs- und Telekommunikationsunternehmen wurden bereits im Rahmen der halbjahrlich
stattfindenden Koordinierungsgesprache, zuletzt am 28.02.2023, iber die stadtische Kanal- und
StraRenbaumalnahme informiert.

Die Regionetz GmbH beabsichtigt eine Mitverlegung von Gas- und Stromleitungen. Glasfaserleitungen
werden hier voraussichtlich noch vor der Durchfiinrung der Baumafinahme durch die Telekom verlegt.

Eine Einrichtung von E-Ladesaulen ist derzeit nicht geplant, seitens der Stadt Eschweiler wird im Rahmen
der BaumalRnahme auf jeder StralRenseite vorsorglich ein Leerrohr verlegt.

Im Vorfeld der TiefbaumaRnahme werden die Versorgungs- und Telekommunikationstrager noch einmal
gezielt angeschrieben, ob ihrerseits die Verlegung neuer Leitungen geplant ist. Gegebenenfalls werden
diese Arbeiten im Zuge der Kanal- und StraRenbaumahme mit durchgefiihrt.
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4. Katastrophenvorsorge

Die MoltkestraRe lag beim Indehochwasser 2021 im Uberflutungsbereich. Laut Hochwasserrisiko- bzw. —
gefahrenkarte ist die Moltkestralle bei einem Hochwasser mit mittlerer Auftrittswahrscheinlichkeit (HQ 100)
nicht gefahrdet und I&ge nur bei niedriger Auftrittswahrscheinlichkeit im Uberschwemmungsgebiet. Dies sind
aber auflergewdhnliche Ereignisse, im Rahmen einer Stralenbaumafinahme ist hier ein vorbeugender
Schutz kaum mdglich. Generell soll eine Niederschlagswassernutzung in Form von Baumrigolen eingebaut
werden. DarUber hinaus soll durch eine geregelte und ausreichend dimensionierte Entwasserungsanlage
ein den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechender Schutz vor Uberflutungen durch
Regenereignisse gewahrleistet werden.

5. Verkehrssicherheit

In der MoltkestraBBe weisen sowohl der Kanal als auch die Strale erhebliche Méangel auf. Diese haben sich
durch das Indehochwasser dahingehend verscharft, dass die beschadigten Oberflachen in Anbetracht der
geplanten Erneuerung der Moltkestrale nur provisorisch wiederhergestellt wurden.

Auf der Fahrbahn sind in groiem Umfang (Netz-)Risse und Absackungen vorhanden. In den letzten Jahren
wurden diese Schadstellen zwar regelmafig punktuell im Rahmen der Stralenunterhaltung behoben,
jedoch lasst sich hierdurch kein zufriedenstellender Strallenzustand erreichen. Da diese Schaden auf einen
nicht ausreichend tragfahigen Untergrund bzw. auf eine mangelnde Frostsicherheit des Oberbaus
hindeuten, kann ihnen nur durch eine grundhafte Erneuerung der Stralke begegnet werden.

In den Nebenanlagen sind hauptséchlich Plattenbeldge vorhanden. Auch diese sind groltenteils in einem
schlechten Zustand.

Bedingt durch die relativ schmale Fahrbahn und die zum Teil bis in die Einmindungsbereiche abgestellten
Fahrzeuge ist es in der Vergangenheit zu Problemen bei der Zufahrt durch Rettungsfahrzeuge gekommen.

6. Aufenthaltsqualitat

Eine nennenswerte Aufenthaltsqualitit ist momentan in der sldlichen MoltkestralRe nicht gegeben. Die
Strafe ist nicht begriint und wird auf der gesamten Lange auf beiden Seiten vollstandig beparkt. Durch die
dicht parkenden Fahrzeuge ist die Fahrbahn fir Fulganger nur schwer zu (iberqueren.

7. Mikroklima und Okologie

Im Strallenraum sind derzeit keine Baume vorhanden. Zukinftig sollen im StralBenraum sechs
schmalkronige Baume gepflanzt werden.

In diesem Themenfeld sind auch langanhaltende Hitze- und Dirreperioden in den Sommermonaten zu
beriicksichtigen (Stichwort: ,.Schwammstadt®). Hierzu soll auch Vorsorge fir eine ausreichende Speicherung
von Wasser geschaffen werden, so dass durch die StraRenbaume und deren Verdunstung ein kihlender
Effekt eintreten kann.

Planung

Straflenbau

Der heute vorhandene Ausbau mit einer Fahrbahn als Einbahnstrafie mit beidseitigem Parken und Gehwegen soll
prinzipiell beibehalten werden. Ein Befahren der Moltkestrale fiir Radfahrer im Gegenverkehr ist nicht vorgesehen,
da dies durch den begrenzten Straflenraum nur bei Wegfall eines Parkstreifens méglich ware. Dies ware aber in
Anbetracht der in nur 70 m Entfernung parallel verlaufenden und in beide Richtungen zu befahrenden
Hompeschstrale unverhaltnismaRig. Zudem ist die Moltkestralle nicht Bestandteil des im Rahmen des Esklimo
geplanten FahrradstraRennetzes. Die Route 1 verlauft ca. 260 m westlich Gber die Franzstrafle.

Im Vorfeld wurden Varianten untersucht (einseitiges Schragparken, beidseitiges Schragparken mit
Fahrbahnversatz, Verkehrsberuhigter Bereich). Letztendlich wurden diese aber wieder verworfen, da dem
grundsatzlichen Nachteil wegfallender Parkstande kein adaquater Vorteil gegenliberstand und durch die Tatsache,
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dass die MoltkestralRe Teil des Rosenmontagszugweges ist, nur begrenzte Mdglichkeiten fiir Fahrbahnversatze
gegeben sind.

Das Trennprinzip in der MoltkestraBe bleibt demzufolge bestehen, die heute auf der Fahrbahn parkenden
Fahrzeuge erhalten jedoch baulich von der Fahrbahn getrennte Parkstreifen. Diese werden durch
Baumpflanzungen bzw. Beete aufgelockert. Diese Griinflachen sollen auch das auf Gehweg und Parkstreifen
anfallende Niederschlagswasser auffangen und im Untergrund speichern. Das gespeicherte Wasser soll dann auch
der Bewésserung der Griinflichen dienen (,Schwammstadt®). Die Moltkestrale ist als Einbahnstrale in
Fahrtrichtung Bismarckstralie ausgewiesen, dies soll auch zukiinftig so bleiben. Das beidseitige Parken auf fast der
gesamten Lange erschwert das Queren der Fahrbahn. Deshalb wird zusétzlich zu den barrierefreien Querungen in
den Einmiindungsbereichen eine allerdings nicht barrierefreie Querungsmdglichkeit mittig in diesem Teil der
Moltkestrafie im Bereich der Zufahrt zu Haus 50 eingerichtet. Die Moltkestralie befindet sich in einer Tempo-30-
Zone. Radfahrer kénnen konfliktarm die Fahrbahn nutzen, allerdings aufgrund der geringen Fahrbahnbreite wie
schon oben beschrieben nicht entgegen der Fahrtrichtung der Einbahnstrafle.

Querschnittsgestaltung

Bedingt durch den Zufahrtsbereich mit Rechts-vor-Links-Regelung ist das Geschwindigkeitsniveau im
Ausbaubereich niedrig. Damit dies auch nach dem Umbau so bleibt, soll die Fahrbahnbreite zuknftig 3,50 m,
betragen. Es folgen auf beiden Seiten jeweils 2,20 m breite Langsparkstreifen, der auf der westlichen Seite durch
die Pflanzung von insgesamt 6 Baumen aufgelockert wird. Baumpflanzungen auf der Ostseite sind wegen der dort
verlegten Versorgungsleitungen nicht méglich. Die beidseitig geplanten Gehwege sind mindestens 2,00 m breit.

Parkstandbilanz

Anhand einer Befahrung sowie von Luftbildern wurde die Anzahl der derzeit vorhandenen Parksténde zu 45 Stiick
ermittelt. Das Parken erfolgt allerdings ohne jegliche Regelung auf beiden Seiten der Fahrbahn. Lediglich im
Bereich der beiden Grundstlickszufahrten ist es durch eine Markierung untersagt. Zukiinftig reduziert sich die
Anzahl der Parkstande wegen der Unterteilung durch Griinbeete auf 37 Stlck. Durch die beiden Griinbeete im
Bereich der Zufahrt von der Kaiserstrale wird das Parken hier verhindert, so dass die Zufahrtsmdglichkeit flr
Rettungsfahrzeuge sowie fur das Millfahrzeug sichergestellt wird.

FuRgangerverkehr

Die FuBgéanger erhalten, bis auf wenige punktuelle Ausnahmen, durchgehend mindestens 2,00 m breite Gehwege.
In den Anschlussbereichen an die KaiserstraBe und die Bismarckstralle entstehen barrierefreie
Querungsmaglichkeiten. Deren Gestaltung beriicksichtigt die in der Sitzungsvorlage Nr. 003/13 ,Barrierefreies
Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum* vorgestellten Standards.

Strallenbeleuchtung

Die vorhandene Straenbeleuchtung stammt aus dem Jahr 1968 und besteht aus insgesamt vier Peitschenmasten
mit Langfeldleuchten, von denen einer zwischenzeitlich ausgetauscht wurde. Mit den vorhandenen Leuchten ist
keine DIN-EN gerechte Ausleuchtung des offentlichen Verkehrsraumes gegeben. Aus diesen Grinden wird die
Beleuchtungsanlage erneuert. Es kommt die Leuchte Philips Iridium gend4 (mit Telemanagement) mit einer
Lichtpunkthdhe von 6,00 m zum Einsatz. Die Leuchten werden wie bisher im westlichen Teil der Moltkestrale
aufgestellt. Das Raster betragt ca. 35 m. Die genauen Lampenstandorte werden in der Ortlichkeit festgelegt. Durch
die Verwendung von LED-Leuchten wird eine deutlich bessere Energieeffizienz erzielt, zudem sinkt der Aufwand fiir
die Unterhaltung der Beleuchtungsanlage.

Entwasserung

Entsprechend der betrieblichen und hydraulischen Vorgaben wird der neue Mischwasserkanal in der Moltkestralle
in der Nennweite von DN 300 erneuert. Die Kanalerneuerung wird in offener Bauweise in gleicher Trasse
ausgefiihrt. Die Gesamtlange des zu erneuernden Mischwasserkanals betragt ca. 140 m.

Die vorab inspizierten und als schadhaft eingestuften Grundstiickanschlussleitungen werden im Rahmen der
BaumaBnahme id.R. bis zur Grundsticksgrenze saniert. Bestehende Kandelleitungen, die das
Niederschlagswasser direkt in die Entwasserungsrinne der Fahrbahn flihren, werden an den neuen Hauptkanal
angeschlossen. Ggfs. wird das Niederschlagswasser dieser Leitungen zu Bewasserung von Baumrigolen genutzt.
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Vorab zur BaumaRnahme werden die betroffenen Hauseigentimer durch die Abteilung Kanalbau Uber die
Sanierungsnotwendigkeit der Grundstlicksanschlussleitung bzw. der Notwendigkeit des Neuanschlusses von
Kandelleitungen an den Hauptkanal informiert.

Grunderwerb

Im Rahmen der BaumaRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich.

Projektablauf

Der weitere Ablauf des Vorhabens wird an den folgenden zeitlichen Meilensteinen orientiert:
Beschluss im Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss 13.06.2023
Blrgerinformationsveranstaltung August 2023 (nach den Sommerferien)

Beschluss der Planung im Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss 19.10.2023

Beteiligung des Beirats fiir Inklusion und gesellschaftliche Teilhabe 31.10.2023
Ausschreibungsphase Oktober 2023 — Dezember 2023

Submission Dezember 2023

Vergabe im Januar 2024, entweder im Haupt- und Finanzausschuss oder im Rat
Baubeginn Februar 2024 (nach Karneval)

Fertigstellung im 4. Quartal 2024

Bedingt durch die teilweise geringe StraRenbreite miissen die Arbeiten Uberwiegend unter abschnittsweiser
Vollsperrung durchgefilhrt werden, da nur so den Vorgaben des Arbeitsschutzes gefolgt werden kann. Die
notwendige Abstimmung zur Verkehrsregelung wahrend der Baumalnahme erfolgt rechtzeitig vor Baubeginn mit
der Verkehrsbehdrde unter Beteiligung von Polizei und Feuerwehr.

Des Weiteren wird den Anliegern und interessierten Biirgern die geplante Kanal- und StralenbaumafRinahme in
einer Blrgerinformationsveranstaltung vorgestellt. Der Termin der Veranstaltung wird rechtzeitig in der ortlichen
Presse, auf der stadtischen Internetseite und im Amtsblatt bekanntgegeben.

Finanzielle Auswirkungen:

Ausgaben
Straenbau

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden die Baukosten ermittelt. Diese stellen sich unter Beriicksichtigung der
allgemeinen Kostenentwicklung wie folgt dar:

Fur die MoltkestralRe zwischen Kaiserstralle und Bismarckstrale wird einschlieRlich Beleuchtung und Planung von
Baukosten in Hohe von 560.000 € ausgegangen.

Die erforderlichen Haushaltsmittel stehen bei dem Produkt 125410101 - Gemeindestrafien -, Sachkonto 09110002 -
Zugang Geleistete Anzahlungen, Anlagen im Bau -, IV18AIB009 - MoltkestralRe — bisher in H6he von insgesamt
490.000 € zur Verfligung. In 2023 stehen 80.000 € sowie eine Verpflichtungsermachtigung (VE) in Héhe von
370.000 € zur Verflgung. Die Zahlungswirksamkeit der VE erstreckt sich (iber die Planjahre 2024 (300.000 €) sowie
2025 (70.000 €). Zudem sind im Haushaltsjahr 2025 weitere 40.000 € ohne VE budgetiert.

Der gegebenenfalls erforderliche Mehrbedarf in Hohe von derzeit 70.000 € kann in der mittelfristigen Planung mit
einer UberplanmaRigen VE im Budget gedeckt werden.

Kanalbau

Die Erneuerung erfolgt gebiihrenfinanziert durch die Stadt Eschweiler.
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Nach derzeitiger Kostenschatzung belaufen sich die anfallenden Projektkosten einschlieBlich der Ingenieurkosten
fir die Kanalerneuerung auf ca. 200.000 € sowie fiir die Erneuerung der Grundstiicksanschlussleitungen auf ca.
95.000 €.

Die erforderlichen Haushaltsmittel stehen im Produkt 115380201 - Entwasserung und Abwasserbeseitigung -,
Sachkonto 09110002 - Anlagen im Bau -, IV18AIB004 - Kanal MoltkestraRe - in Hohe von insgesamt 224.000 € zur
Verfligung. In 2023 stehen 13.000 € sowie eine VE in Héhe von 211.000 € zur Verfligung. Die Zahlungswirksamkeit
der VE ist fUr das Planjahr 2024 vorgesehen.

Die erforderlichen Haushaltsmittel fir die Erneuerung der Grundstilicksanschlussleitungen wurden bei Produkt
115380201 - Entwasserung und Abwasserbeseitigung —, Sachkonto 52350100 — Kostenerstattung fiir
Kanalhausanschliisse — in den jeweiligen Jahren entsprechend im Aufwand und Ertrag bertcksichtigt.

Sollte sich im Rahmen der fortschreitenden Planung und nach Vorlage der Kostenberechnung eine Konkretisierung
der Ausgabenhdhe abzeichnen, kann ggf. eine unterjahrige Uberplanmafige Mittelbereitstellung im Budget
vorgenommen werden

Einnahmen

Der Landtag des Landes Nordrhein-Westfalen hat am 24. Marz 2022 beschlossen, dass die von den
Beitragspflichtigen zu zahlenden StraRenbaubeitrage zu 100 Prozent geférdert werden. Dieser Beschluss wurde
zwischenzeitlich entsprechend umgesetzt. Die neue Férderrichtlinie ber die Gewahrung von Zuwendungen an
Kommunen zur Entlastung von Beitragspflichtigen bei StraenausbaumaBnahmen in Nordrhein-Westfalen
(Forderrichtlinie StraRenausbaubeitrage) ist am 12. Mai 2022 in Kraft getreten. Sie sieht eine Férderung von
Strakenbaumalinahmen vor, die ab dem 1. Januar 2018 beschlossen wurden. Hierunter fallt auch die aktuelle
Strakenbaumalinahme.

Unabhangig davon ist die verbindliche Anliegerbeteiligung nach § 8a Kommunalabgabengesetz Nordrhein-
Westfalen durchzufiihren.

Personelle Auswirkungen:

Die Ingenieurleistungen zur Kanalerneuerung in der Moltkestrafle wurden an das Ingenieurbiro bft Planung GmbH
in Aachen vergeben. Die Planung der StraRenerneuerung erfolgt durch das Fachamt.

Fir die Oberbauleitung und Koordination der Kanalbauarbeiten sowie der Ingenieur- und Koordinationsleistungen
fir den Straenbau wird Arbeitskraft bei 660 und 661 gebunden.

Anlagen:
Anlage 1: Ubersichtskarte

Anlage 2: Lageplan
Anlage 3: Regelquerschnitt
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