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Sachverhalt:

Ausgangslage

Die Mittelstrafle und die Karlstrale liegen im Eschweiler Stadtteil Réthgen am sldlichen Rand der Eschweiler
Innenstadt. Sie sind jeweils GemeindestraBen mit untergeordneter verkehrlicher Bedeutung. In der Hauptsache
haben sie die Funktion einer Anliegerstrale. An der Karlstrale liegt zudem eine Grundschule (KGS
Barbaraschule). Die Mittelstrale ist im Anschlussbereich an die BourscheidtstralRe geteilt und umschlieft dort die
Kirche St. Marien. Die MittelstraBe beginnt im Westen an der Rothgener Strae und mindet im Osten in die
Bourscheidtstralle. Dazwischen wird die KarlstraBe gequert, dieser Bereich der Karlstrale ist in diese
Baumalnahme integriert.

Die Mittelstrafle ist Bestandteil des integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISTEK) Eschweiler-West und wird als
solche im Rahmen des Stadtebaus gefordert.

Wie bereits in der Verwaltungsvorlage VV 332/21 — Neuausrichtung in der Straflenplanung im Sinne einer
nachhaltigen Neugestaltung und Entwicklung stédtischer Verkehrsflachen in der Sitzung des Planungs-, Umwelt-
und Bauausschusses am 04.11.2021 dargelegt, so wurde auch bei der Planung der MittelstraRe/KarlstraRe der
Fokus bei der Planung erweitert und die nachfolgend aufgefiinrten Themenfelder betrachtet:

1. Durchgangsverkehr

Die Verkehrsbelastung sowohl der Mittel- als auch der Karlstralle ist eher gering, der Durchgangsverkehr
ist hier von untergeordneter Bedeutung.

2. Quell- und Zielverkehr

Es handelt sich um Anliegerstraen, der &ffentliche bzw. 6ffentlich zugéngliche Raum ist durch die
Unterbringung des ruhenden Verkehrs stark gepragt: Der fir das Parken bendtigte hohe Flachenbedarf
geht zu Lasten der Sicherheit der Fuganger (u.a. Schulkinder) und Radfahrer. Durch nicht regelkonform
abgestellte Fahrzeuge, insbesondere im Kreuzungsbereich Karlstralke/MittelstraBe, kommt es zu
uniibersichtlichen und gefahrlichen Situationen bei der Uberquerung. Dies ist besonders fiir Schulkinder
der Grundschule KarlstraBe eine bedeutende Gefahrenstelle. Daher ist hier zur Gewéhrleistung eines
sicheren Schulweges ein Schiilerlotse im Einsatz. Die KarlstralRe endet im Stidwesten in einer Sackgasse,
es existiert eine fulllaufige Verbindung zur Burgstralie. Der Bereich vor der Grundschule wird daher haufig
als Wendeplatz genutzt dies stellt ebenfalls eine Gefahrdung fiir die Schulkinder dar.

3. Grundversorgung

Die Versorgungs- und Telekommunikationsunternehmen wurden bereits im Rahmen der halbjahrlich
stattfindenden Koordinierungsgesprache iiber die stadtische Kanal- und StralenbaumafRnahme informiert.
Die Deutsche Telekom Technik GmbH wird noch im Vorfeld der stadtischen Kanal- und
StraBenbaumalinahme einen Glasfaserausbau (FTTH) in diesem Bereich durchfiinren, entsprechende
Genehmigungen wurden bereits erteilt. Diese Tiefbauarbeiten werden mit den Belangen der stadtischen
Tiefbaumalnahme abgestimmt.

Im Vorfeld der TiefobaumalRnahme werden die Versorgungs- und Telekommunikationstrager noch einmal
gezielt angeschrieben, ob ihrerseits die Verlegung neuer Leitungen geplant ist. Gegebenenfalls werden
diese Arbeiten im Zuge der Kanal- und StraBenbaumahme mit durchgefiihrt.

4, Katastrophenvorsorge

Aufgrund der Hoéhenlage der MittelstraBe ist hier nicht von potentiellen Gefahren infolge eines
Indehochwassers auszugehen. Daruber hinaus soll durch eine geregelte und ausreichend dimensionierte
Entwasserungsanlage ein den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechender Schutz vor
Uberflutungen durch Regenereignisse gewahrleistet werden.
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5. Verkehrssicherheit

Die momentan vorhandenen Defizite hinsichtlich der Verkehrssicherheit wurden bereits im Themenfeld 2
,Quell- und Zielverkehr* aufgegriffen. Neben diesen der heutigen Nutzung geschuldeten Defiziten
bestehen allerdings auch bauliche Méngel sowohl im Kanal als auch der Strale, die die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen. Sowohl der Kanal als auch die Stralenoberflache der Mittelstrafle /
Karlstra3e befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand.

Auf der Fahrbahn sind in grolem Umfang (Netz-)Risse und Absackungen vorhanden. In den letzten
Jahren wurden diese Schadstellen zwar regelmafig punktuell im Rahmen der Strallenunterhaltung
behoben, jedoch I&sst sich hierdurch kein zufriedenstellender StraBenzustand erreichen. Da diese
Schaden auf einen nicht ausreichend tragfahigen Untergrund bzw. auf eine mangeinde Frostsicherheit
des Oberbaus hindeuten, kann ihnen nur durch eine grundhafte Erneuerung der Stralte begegnet werden.

In den Nebenanlagen sind zum Teil Asphaltbelage und zum Teil Plattenbeldge vorhanden. Auch diese
sind groftenteils in einem schlechten Zustand.

6. Aufenthaltsqualitat

Eine nennenswerte Aufenthaltsqualitat ist momentan weder in der Mittelstrale noch in der KarlstraRe
gegeben. Die Stralen sind bis auf den Kirchenvorplatz kaum begriint, einige der Gebaude und Fassaden
im Umfeld weisen einen deutlichen Sanierungsbedarf auf. Der durch die vorhandenen, alten Baume
beschattete Kirchenvorplatz der Kirche St. Marien ist wegen der rundum dicht parkenden Fahrzeuge fir
FuBganger schwer querbar und ladt zudem aufgrund fehlender Gestaltung und Sitzmdglichkeiten nicht
zum Verweilen ein.

Der stadtbildpréagende Strallenraum der Mittelstrale ist zusammen mit dem Umfeld der Kirche St. Marien
umzugestalten. Hier soll ein attraktives Wohnumfeld gestaltet werden, das sowohl den verkehrlichen
Anspriichen als auch den Belangen der Anwohner Rechnung tragt. Die einheitliche Platzraumgestaltung
um die Kirche wird den besonderen Charakter und die Lage des Gebaudes in der Verlangerung der
StraBenachse der MittelstraBe zusétzlich starken. Gesprache mit der Kirchengemeinde werden im
Moment gefiihrt. Grundsatzlich ist die Kirche bereit, die Flachen zur Umgestaltung zur Verfligung zu
stellen, die notwendigen Vereinbarungen wurden allerdings noch nicht getroffen, weswegen diese
Bereiche auch in den Lageplanen ausgespart sind. Eine Variante fir die Ausgestaltung des Bereiches
hinter der Kirche ware eine wassergebundene Decke mit Pflasterflachen entlang der Kirchenfassade und
Sitzméglichkeiten auf der Platzfldche. Diese Variante ist auf der Visualisierung (Anlage ) dargestellt und
als eine mogliche Option zu verstehen, die noch einer abschliefenden Abstimmung mit der Kirche als
Grundstiickseigentimer bedarf.

In der KarlstraBe soll der Bereich um die KGS Barbaraschule (Teilstandort Réthgen, Karlstrafle)
verkehrsberuhigt ausgebaut werden, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir die Schulkinder soll hier
eine Reduzierung des Parkplatzangebotes erfolgen. Stattdessen wird der Gehwegbereich vor der Schule
durch einen Griinstreifen mit Heckenpflanzung deutlich von der Fahrbahn abgegrenzt.

7. Mikroklima und Okologie

Baumbilanz

Im Stralenraum sind derzeit lediglich 8 Baume im Platzbereich hinter der Kirche St. Marien vorhanden,
die auch erhalten werden sollen. Im westlichen Teil der Mittelstrale sollen 6 neue, schmalkronige Bdume
gepflanzt werden, im Bereich der Mischverkehrsflache sind 8 neue Baume geplant.

In diesem Themenfeld sind auch langanhaltende Hitze- und Dirreperioden in den Sommermonaten zu
beriicksichtigen (Stichwort: ,Schwammstadt®). Hierzu soll auch Vorsorge fiir eine ausreichende
Speicherung von Wasser geschaffen werden, so dass durch die Straenbdume und deren Verdunstung
ein kiihlender Effekt eintreten kann.
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Planung

Strafenbau

Zurzeit sind die MittelstralBe und die KarlstraBe im Trennungsprinzip ausgebaut, d.h. die Fahrbahn ist durch
Hochborde von den Nebenanlagen getrennt. Die MittelstraBe ist als Einbahnstralle ausgewiesen, und zwar im
westlichen Teil (zwischen Réthgener Strafle und Karlstrale) sowie stidlich der Kirche in West-Ost-Richtung und
nordlich der Kirche in Ost-West-Richtung. Im westlichen Teil der Mittelstrale sowie in der Karlstrale wird
beidseitig auf der Fahrbahn geparkt, im &stlichen Teil der Mittelstralle wird beidseitig hallbhiftig auf dem Gehweg
geparkt. Das Parken st weitestgehend ungeordnet, so dass auch vorhandene Querungshilfen,
Bordsteinabsenkungen oder auch der Ubergang fiir Fahrradfahrer auf den Gehweg zugeparkt werden.

Die Mittelstrale und KarlstraRe befinden sich in einer Tempo-30-Zone. Radfahrer kénnen konfliktarm die
Fahrbahn nutzen.

Bedingt durch den engen und verwinkelten Stralenraum ist das Geschwindigkeitsniveau im Ausbaubereich
relativ niedrig. Dieses soll durch die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs rund um die Kirche (mit
Ausnahme der Bourscheidtstralle) nochmals abgesenkt werden. Hauptaugenmerk bei der Planung wurde darauf
gelegt, das groBtenteils ungeordnete Parken insbesondere um die Kirche St. Marien herum zu ordnen und den
schwacheren Verkehrsteilnehmern sichere und ausreichend breite Flachen zur Verfligung zu stellen. Um am
Platzbereich hinter der Kirche an der KarlstraRe Uberhaupt eine Aufenthaltsqualitat zu generieren, soll in diesem
Bereich das Parken untersagt werden.

Generell ist beim Ausbau zwischen zwei Grundprinzipien zu unterscheiden. Der westliche Bereich der
MittelstraBe wird im Trennprinzip ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betrégt 4,50 m, so dass hier ein Befahren fiir
Fahrrader entgegen der EinbahnstralRe sicher erméglicht wird. Es folgen auf beiden Seiten jeweils 2,20 m breite
Langsparkstreifen, der auf der ndrdlichen Seite durch die Pflanzung von insgesamt 6 Baumen aufgelockert wird.
Eine Baumpflanzung auf der Sidseite ist wegen der dort verlegten Versorgungsleitungen nicht méglich. Die
beidseitig geplanten Gehwege sind mindestens 2,00 m breit.

Der Bereich um die Kirche (Mittelstrae und KarlstraBe einschlieBlich dem Bereich vor der Schule) wird als
Mischverkehrsflache héhengleich ausgebaut. Die Parkstande werden durch einen dunklen Pflasterbelag markiert
und sind hier wegen der fehlenden Bordsteinanlagen 2,00 m breit vorgesehen.

Die Parkstandbilanz wird in den beiden o. b. Bereichen separat betrachtet. Im westlichen Teil der Mittelstrale
wurden bis zu 38 parkende Fahrzeuge gezahlt. Die Anzahl reguldrer Parkstande wurde zu 36 Stiick ermittelt.
Zukinftig kdnnen hier 35 Fahrzeuge regular parken, so dass die Parkstandbilanz hier nahezu ausgeglichen ist.

Im Bereich der zukinftigen Mischverkehrsflache wurden maximal 53 parkende Fahrzeuge gezahlt. Regular
kénnen hier heute 57 bzw. 66 Fahrzeuge abgestellt werden (in der Karlstrale vor der Schule kann nur zwischen
16:00 Uhr und 07:00 Uhr geparkt werden). Da das Parken im Bereich des Platzes hinter der Kirche zu Gunsten
einer deutlichen Erhéhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét eingeschrénkt werden soll, sind hier zuk(inftig noch
46 Parkstande ausgewiesen. Dies scheint auf dem ersten Blick eine deutliche Reduzierung des
Parkstandangebotes zu sein, tatsachlich wurden aber bei den Erhebungen maximal 87 parkende Fahrzeuge
gezahlt, dem gegenuber stehen zukinftig 81 Parkstdnde, so dass die Nachfrage an Parkstdnden zu 93 %
abgedeckt ist. Dies erscheint im Hinblick auf die deutliche stadtebauliche Verbesserung des Wohnumfelds und
die Erhohung der Verkehrssicherheit vertretbar.

Baustoffe

Die Fahrbahn wird im westlichen Teil der Mittelstrafle in Asphalt hergestellt. Alle Parkstande werden mit einem
anthrazitfarbenen Pflaster 20 x 15 x 10 cm mit gebrochenen Kanten befestigt; die Gehwege, Zufahrten sowie die
Mischverkehrsflache werden in Betonsteinpflaster 30 x 15 x 10 ¢cm geplant. Um eine auflockernde Wirkung
insbesondere im Bereich der Mischverkehrsflache zu erzielen, werden hier Steine in drei verschiedenen, hellen
Grautonen verwendet (analog zum Ausbau Peter-Paul-Stralie). Je nach Nutzung sind unterschiedliche Verbande
vorgesehen.

Die Entwasserung erfolgt tber ein- (westlicher Teil der Mittelstralle) bzw. dreizeilige Rinnen. Die Bordsteine
werden mit einem dunkleren Basaltvorsatz versehen. Die Auszwicklungen an Schiebern und Hydranten sowie die
Anpassungen an die Grundstiicksgrenzen und Einfriedungen werden in Mosaikpflaster ausgefiihrt.
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Deckenaufbauten

Im Einzelnen sind folgende Deckenaufbauten vorgesehen:

Fahrbahn : 4 cm Asphaltbeton AC 11 DN
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TS
15 c¢om Schotter 0/45 mm RCL |
26 cm Frostschutzschicht 0/56 mm

55 cm Gesamtaufbau

Mischverkehrsflache: 10 cm Betonsteinpflaster 30 x 15 x 10 cm in verschiedenen Graut6nen
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm Drainbetontragschicht
26 cm Frostschutzschicht 0/56 mm

55 cm Gesamtaufbau

Gehwege, Zufahrten: 10 cm Betonsteinpflaster 30 x 15 x 10 cm in verschiedenen Grautonen
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm Drainbetontragschicht

16 cm Frostschutzschicht 0/56 mm

45 cm Gesamtaufbau

Parkstreifen : 10 cm Betonsteinpflaster 20x15x10 c¢m, anthrazit, mit gebrochenen Kanten
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm Drainbetontragschicht

16 cm Frostschutzschicht 0/56 mm (Mischverkehrsflache 26 cm)

45 cm Gesamtaufbau (Mischverkehrsflache 55 cm)

Entsprechend den Ergebnissen des noch durchzufiihrenden Bodengutachtens ist eventuell noch ein zusatzlicher
Bodenaustausch erforderlich. Dieser ergibt sich aus den Vorgaben des Bodengutachtens sowie den ortlichen
Verhéltnissen zum Zeitpunkt des Ausbaus. Aus den Erfahrungen der bereits im Umfeld durchgefiihrten
Baumallnahmen ist ein Bodenaustausch zumindest in Teilbereichen wahrscheinlich erforderlich. Ein
Bodengutachten wurde bereits beauftragt, die Ergebnisse liegen momentan noch nicht vor.

Barrierefreiheit
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Die Erfordernisse zur Barrierefreiheit wurden bei der vorliegenden Planung beriicksichtigt. Im Anschlussbereich
an die Réthgener Strale sind Stralenibergange entsprechend dem ,Leitfaden 2012: Barrierefreiheit im
Strallenraum® vorgesehen.

Der Ausbau erfolgt analog zu den in der Sitzungsvorlage Nr. 003/13 ,Barrierefreies Bauen im &ffentlichen
Verkehrsraum® vorgestellten Standards.

Beleuchtung

Die vorhandene Strallenbeleuchtung stammt aus dem Jahr 1967 und besteht aus insgesamt 8 Langfeldleuchten.
Mit den vorhandenen Leuchten ist keine DIN-EN gerechte Ausleuchtung des Offentlichen Verkehrsraumes
gegeben. Aus diesen Griinden wird die Beleuchtungsanlage erneuert. Es kommt die Leuchte Philips Iridium gen4
mit einer Lichtpunkthdhe von 6,00 m zum Einsatz. Die Leuchten sind im westlichen Teil der Mittelstrale
alternierend vorgesehen. Im Bereich der Mischverkehrsflaiche werden diese jeweils einseitig auf der der Kirche
gegeniberliegenden StralBenseite angeordnet. Das Raster betragt ca. 25 m bzw. ca. 35 m. Die genauen
Lampenstandorte werden in der Ortlichkeit festgelegt. Durch die Verwendung von LED-Leuchten wird eine
deutlich bessere Energieeffizienz erzielt, zudem sinkt der Aufwand fiir die Unterhaltung der Beleuchtungsanlage
in der MittelstralRe und Karlstrale.

Entwéasserung

Veranlassung:

Der vorhandene Mischwasserkanal in der Karl- und Mittelstrae weist einen Durchmesser von 200 bis 250 mm
auf und stammt aus dem Jahre 1926. Des Weiteren befindet sich ausschlieflich im westlichen Teil der
MittelstraRe parallel zum Mischwasserkanal ein Regenwasserkanal mit einem Durchmesser von 300 mm aus
dem Jahre 1906. Die Untersuchung der bestehenden Entwasserung in der Karl- und Mittelstrae ergab, dass der
vorhandene Mischwasserkanal eine Vielzahl von verschobenen Verbindungen, schadhaften Anschlussstutzen
sowie Rissen aufweist und dementsprechend zu erneuern ist. Zudem sind aus betrieblicher Sicht und auf
Grundlage der hydraulischen Berechnung die Nennweite anzupassen. Der vorhandene Regenwasserkanal
wurde bereits im Rahmen der Kanalsanierung Karlstrale auler Betrieb genommen.

Die vorhandenen Grundstlicksanschlussleitungen wurden ebenfalls im Vorfeld groBtenteils untersucht. Die
Untersuchung ergab, dass eine Vielzahl der Grundstiicksanschlussleitungen die zuvor genannten Schéaden des
Hauptkanals ebenfalls aufweisen und eine Erneuerung der Leitungen erforderlich ist.

Die Erneuerung des Mischwasserkanals in der Karl- und Mittelstralle ist eine Maflnahme des aktuellen
Abwasserbeseitigungskonzeptes 2018, 6. Fortschreibung, der Stadt Eschweiler. Die Umsetzung wurde der
Bezirksregierung Kdln fir das Jahr 2024 gemeldet.

Planung:

Entsprechend der betrieblichen und hydraulischen Vorgaben wird der neue Mischwasserkanal in der Karl- und
Mittelstrale in den Nennweiten von DN 300 bis DN 400 erneuert. Die Kanalerneuerung wird in offener Bauweise
Uberwiegend in neuer Trasse ausgeflhrt. Die Gesamtldnge des zu erneuernden Mischwasserkanals betragt ca.
310 m. Der bereits aufler Betrieb genommene Regenwasserkanal in der westlichen Mittelstrale wird in diesem
Zuge ebenfalls zurlickgebaut bzw. verfilllt.

Die vorab inspizierten und als schadhaft eingestuften Grundstiickanschlussleitungen werden im Rahmen der
BaumalRnahme bis zur Grundstlcksgrenze saniert. Die im Bereich der westlichen MittelstraRe aufgrund des
schlechten Zustandes und der geringen Nennweite des vorhandenen Mischwasserkanals vorab nicht inspizierten
Grundstlicksanschlussleitungen, werden im Rahmen der Ausfilhrung bewertet und ebenfalls nach Bedarf bis zur
Grundstiicksgrenze saniert. Die im gesamten Ausbaugebiet bestehenden Kandelleitungen, die das
Niederschlagswasser direkt in die Entwasserungsrinne der Fahrbahn flihren, werden an den neuen Hauptkanal
angeschlossen. Vorab zur BaumalRnahme werden die betroffenen Hauseigentimer durch die Abteilung Kanalbau
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Uber die Sanierungsnotwendigkeit der Grundstlicksanschlussleitung bzw. der Notwendigkeit des Neuanschlusses
von Kandelleitungen an den Hauptkanal informiert.

Grunderwerb

Im Rahmen der BaumaRBnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Flr den Umbau der Flachen auf der
Kirchenparzelle ist ein entsprechender Gestattungsvertrag mit der Kirchengemeinde abzuschlielen.

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Die geplante Kanal- und StraRenbaumalRnahme wird den Anliegern und interessierten Blrgern in einer Biirger-
informationsveranstaltung vorgestellt.

Uber das Ergebnis dieser Veranstaltung mit den sich hieraus gegebenenfalls ergebenden Anderungen soll der
Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss anschliefend beraten und die ggf. gednderte Planung beschlieRen. Im
Anschluss kénnen die Ausschreibungsunterlagen erstellt werden.

Mit den Arbeiten soll im Marz 2023 (nach Karneval) begonnen werden.

Fir die Dauer der Arbeiten muss mit Beeintrachtigungen gerechnet werden. Die Arbeiten mlssen teilweise unter
Vollsperrung der Stralle ausgefiinrt werden. Die notwendige Abstimmung zur Verkehrsregelung wahrend der
BaumaRnahme erfolgt vor Baubeginn mit der Polizei, der Feuerwehr und den zustandigen stadtischen Dienst-
stellen.

Die Arbeiten sollen dann Anfang 2024 abgeschlossen werden.

Anliegerbeitrage

Auf der Grundlage einer Pressemitteilung der Landesregierung aus CDU und FDP vom 15.03.2022 kann davon
ausgegangen werden, dass die bislang geltenden Gesetze zur Erhebung der Strallenbaubeitrage geandert und
fir die Anlieger keine Beitrage mehr erhoben werden. Der entsprechende Gesetzentwurf wurde in den Landtag
eingebracht; die genaue Ausgestaltung und endgiiltige Beschlussfassung ist allerdings noch unklar und muss
abgewartet werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Straflenbau

Die Kosten fiir die Straflenerneuerung einschliellich Beleuchtung und Planung belaufen sich nach der
derzeitigen Kostenschétzung auf rd. 1.238.000 €.

Die erforderlichen Haushaltsmittel fiir die Erneuerung der Mittelstralle stehen bei Produkt 125410101 -
Gemeindestralen -, Sachkonto 09110002 - Zugang Geleistete Anzahlungen, Anlagen im Bau -, IV20AIB018 -
MittelstraBe — in 2022 in Héhe von 20.000 € sowie in Form einer Verpflichtungserméachtigung in Hohe von
1.218.000 € zur Verfugung. Im Jahr 2023 stehen 885.000 € zur Verfigung und im Jahr 2024 333.000 €.

Dem gegenuber stehen Einnahmen aus den Ersatzleistungen des Landes fir die Einnahmen gemaR
Kommunalabgabengesetz in Hohe von ca. 650.000 € sowie aus der Stadtebauforderung im Rahmen des
integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISTEK) Eschweiler-West in Hohe von ca. 465.000 €. Auf Grund der
derzeit nicht abschatzbaren Kostenentwicklung sowie in Abhéngigkeit von Umfang und Ausbaustandard der
Arbeiten auf der Kirchenparzelle ist eine Fortschreibung der Kostenberechnung erforderlich.

Gegebenenfalls werden Anpassungen bei der Mittelbereitstellung erforderlich. Diese kénnen bei den zukiinftigen
Haushaltsanmeldungen berticksichtigt werden. Sollte eine Anpassung der in 2022 vorhandenen
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Verpflichtungsermachtigung erforderlich werden, wird diese —mit amtsinterner Deckung- (iberplanmaRig zur
Verfiigung gestellt.

Kanalbau
Die Erneuerung erfolgt gebuhrenfinanziert durch die Stadt Eschweiler.

Nach derzeitiger Kostenschatzung belaufen sich die anfallenden Projektkosten einschlieflich der Ingenieurkosten
fur die Kanalerneuerung auf ca. 450.000 € sowie flir die Grundstlicksanschlussleitungen auf ca. 215.000 €.

Diese Kostenschatzung liegt bereits —aufgrund der aktuellen Marktlage mit stetig steigenden Rohstoff- und
Energiepreisen- Uber den zum Haushalt 2022 angemeldeten Mitteln.

Im Haushaltsplan-Entwurf 2022 wurden bisher fiir die Erneuerung der Kanale unter der Kostenstelle 660 000 00
bei dem im Produkt 11 538 02 01 — Entwasserung und Abwasserbeseitigung geflhrten Sachkonto 09110002 —
Kanal Mittelstrale, [1V20AIB040, fir das Jahr 2022 Mittel in Hohe von 10.000 € sowie eine
Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 360.000 €, fir das Haushaltsjahr 2023 300.000 € und fir das
Haushaltsjahr 2024 60.000 € zur Verfligung gestellt.

Die erforderlichen Mittel fur die Erneuerung der Grundstlicksanschlussleitungen wurden beim Haushaltsansatz
bei dem Produkt 11 538 02 01 — Entwasserung und Abwasserbeseitigung — gefiihrten Sachkonto 5235 0100 —
Kostenerstattung fir Kanalhausanschliisse — in den jeweiligen Jahren entsprechend beriicksichtigt.

Erst im Rahmen der fortschreitenden Planung und nach Vorlage der Kostenberechnung ist eine Konkretisierung
der Hohe der Ausgaben mdglich. Ggfls. werden dann noch Anpassungen bei der Mittelbereitstellung erforderlich,
die dann bei den Haushaltsanmeldungen 2023 ff. berticksichtigt werden. Sollte eine Anpassung der in 2022
vorhandenen Verpflichtungsermachtigung erforderlich werden, wird diese —-mit amtsinterner Deckung-
UberplanmaRig zur Verfligung gestellt.

Personelle Auswirkungen:

Die Ingenieurleistungen zur Kanal- und Stralenerneuerung in der Karl- und MittelstraRe wurden an das
Ingenieurbiiro H. Berg und Partner GmbH in Aachen vergeben.

Fur die Oberbauleitung und Koordination der Kanal- und Straflenbauarbeiten wird Arbeitskraft bei 660 und 661
gebunden.

Anlagen:
Anlage 1: Ubersichtskarte

Anlage 2: Legende und Lageplanzuschnitt
Anlage 3: Lageplan 1

Anlage 4: Lageplan 2

Anlage 5: Lageplan 3

Anlage 6: Querschnitte

Anlage 7: Visualisierung 1

Anlage 8: Visualisierung 2

Anlage 9: Lageplan Kanal
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