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Kanalsanierung und StraBenerneuerung WilhelmstraRe

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Planungsstand zur Kanalsanierung und Ereuerung der Wilhelmstrafie zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Anliegern und Interessierten die Planung im Rahmen einer
Informationsveranstaltung voraussichtlich Ende November 2021 vorzustellen und zu erlautern.

Unter Berlcksichtigung der in der Informationsveranstaltung vorgetragenen Anregungen erfolgt die erneute
Vorstellung der Planung, tiber die der Ausschuss dann abschliefend berat.

A 14 - Rechnungsprifungsamt
X] Gesehen [ Vvorgepriift

gez. Breuer

Datum: 21.10.2021

gez.i.V. Godde

gez. Kaever

1|

2 |

3 |

a_|

[] zugestimmt

[] zur Kenntnis genommen
[ abgelehnt

[] zuriickgestellt

[] zugestimmt

[] zur Kenntnis genommen
[] abgelehnt

[] zuriickgestellt

[ zugestimmt

[ zur Kenntnis genommen
[ abgelehnt

[] zuriickgestellt

[ zugestimmt

[ zur Kenntnis genommen
[J abgelehnt

[] zuriickgestellt

Abstimmungsergebnis

Abstimmungsergebnis

Abstimmungsergebnis

Abstimmungsergebnis

[] einstimmig [] einstimmig [] einstimmig [ einstimmig
Lia Lia Llia Lia
[ nein [ nein [ nein [ nein

[] Enthaltung

[] Enthaltung

[] Enthaltung

[] Enthaltung




Sachverhalt:
Allgemeines:

Die WilhelmstraRe befindet sich slddstlich der Eschweiler Innenstadt im Stadtteil Bergrath und hat seit der
Einfihrung der Einbahnrichtung in der Burgstrae und nach der Schlieung des Bahnlibergangs Jagerspfad nur
noch eine untergeordnete Verbindungsfunktion zu den stidwestlich gelegenen Stadtteilen und der Stadt Stolberg.
In entgegengesetzter Richtung, das heilt aus Eschweiler-Rdthgen Richtung Bergrath und die dstlich gelegenen
Stadtteile, besteht dagegen neben der Anlieger- noch eine Verbindungsfunktion. Auf dem Ostlichen Teil der
Wilhelmstrafle, zwischen der AntoniusstraBe und der Grachtstrale liegt noch eine Buslinie der ASEAG, die
allerdings nur sehr gering frequentiert wird.

Die vorliegende Planung beinhaltet die StraRenerneuerung der gesamten Wilhelmstralke von der Antoniusstralie
bis zur BurgstralRe, der kleinen Stichstrale in Richtung Fischerstrale als Sackgasse sowie eines Teils der
Burgstralie, die an die Wilhelmstrae anschliel’t bis zum geplanten Riickbau des Bahniibergangs Jagerspfad. Im
Zuge des Stralenausbaus wird auch der jetzt in Schotter befestigte Parkplatz am westlichen Ende der
Wilhelmstralle ausgebaut.

Veranlassung:

Sémtliche Strallenabschnitte sowie der dstliche Teilabschnitt des Kanals und eine Vielzahl der
Grundstlicksanschlussleitungen in der Wilhelmstrafle befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand und
bediirfen der Erneuerung bzw. Sanierung.

Die Ermneuerung des Kanals ist eine Malknahme des Abwasserbeseitigungskonzeptes der Stadt Eschweiler und
als solche der Bezirksregierung KolIn fur das Jahr 2022 zur Realisierung gemeldet. Im Vorfeld der BaumaBnahme
wurden die Kanéle sowie der in der &ffentlichen Verkehrsflache liegende Teil der Grundstlicksanschlussleitungen
mit einer Kanal-TV-Kamera befahren. Die Untersuchung ergab, dass eine Vielzahl starker Schaden, Gberwiegend
in Form von Rissen, schadhaften Anschlussstutzen und verschobenen Rohrverbindungen vorliegen und saniert
werden mussen.

Auf der mit einer Schwarzdecke befestigten Fahrbahn und den Gehwegen sind in groflem Umfang Verformungen
in der Oberflache, Risse, Ausbriiche und Absackungen vorhanden, die auf einen nicht mehr ausreichend
tragfahigen Untergrund und fehlende Frostsicherheit hindeuten und nur durch eine komplette Ermeuerung der
StralBe behoben werden konnen. Die Schwarzdecken sind durch den nattirlichen Alterungsprozess versprodet
und briichig und kénnen wirtschaftlich nicht mehr instand gesetzt werden. Die Bord- und Rinnenanlagen befinden
sich in einem ahnlich schlechten Zustand.

Die Beleuchtungsanlage stammt aus den 70er Jahren des letzten Jahrhunderts. Aufgrund des Alters der Anlage
und zur Gewahrleistung eines betriebssicheren Zustands ist eine Erneuerung der Masten, der Leuchten und der
Verkabelung vorgesehen.

Planung Entwasserung:
Die KanalbaumaBnahme wird in zwei Abschnitte (West und Ost) aufgeteilt:

Im 6stlichen Abschnitt, zwischen Grachtstrale und Antoniusstrale, liegt ein (unechtes) Trennsystem aus dem
Jahre 1913, das im Bereich der Antoniusstrale in den vorhandenen Mischwassersammler einmiindet. Das
Trennsystem weist gravierende Schaden auf und wird als Mischwasserkanal in den Nennweiten DN 300 mm und
DN 400 mm in offener Bauweise neu hergestellt.

Im westlichen Abschnitt, zwischen Grachtstrale und Burgstrale, ist der Hauptkanal mit einer Nennweite
DN 1200 mm aus 1987 baulich in einem guten Zustand, so dass keine Sanierung notwendig ist. Im Bereich der
S-Kurve, zwischen Burgstrale und Feldstrale, verlauft ein Parallelsammler DN 500 mm. Dieser wird auBer
Betrieb genommen und die Anschlussleitungen auf den Hauptkanal umgeklemmt.
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Die einmiindenden Kanéle aus der Feldstrale und der kleinen StichstralRe in Richtung Fischerstralle aus 1952
und 1955 werden bis zu den Ausbaugrenzen des Strallenbaus mittels Inlinern in geschlossener Bauweise
saniert.

Die vorhandenen Grundstiicksanschlussleitungen wurden auf Grund des geplanten Stralenvollausbaus in allen
Bauabschnitten im Vorfeld untersucht. Nach Auswertung der Untersuchung werden die hierbei ermittelten
schadhaften Anschlisse im Zuge der BaumaBnahme bis zur Grundsticksgrenze erneuert. Die konkret
betroffenen Hauseigentiimer werden durch die Kanalbauabteilung des Tiefbauamtes der Stadt Eschweiler direkt
uber die Sanierungsnotwendigkeit informiert.

Planung StraRenbau:

Es ist vorgesehen, den kompletten Verlauf der Wilhelmstralie in einen Tempo 30 Bereich umzufunktionieren. Aus
diesem Grund kann auch auf die Anlage separater Radverkehrsanlagen verzichtet werden, die wiederum einen
weiten Teil des offentlichen Verkehrsraums beanspruchen und somit die Gestaltungsmaéglichkeiten in der
Stralkenplanung sehr einschranken wiirden.

In der Vorlage VV 332/21 ,Neuausrichtung in der StraBenplanung im Sinne einer nachhaltigen Neugestaltung
und Entwicklung stadtischer Verkehrsflachen“ wurde eine Erweiterung des Fokus bei der Planung von
Stadtstraflen angekiindigt.

Dies wurde erstmals bei der Planung der WilhelmstraRe umgesetzt, d.h. es wurden 7 Handlungsfelder betrachtet,
neben der ,klassischen® Funktion einer Strake (Durchgangsverkehr, Quell- und Zielverkehr) wurden die Aspekte
der Grundversorgung (StralRe als Tréger der Infrastrukturen fir Gas, Wasser, Abwasser, Telekommunikation,
Strom und Beleuchtung) sowie die Katastrophenvorsorge (Bereitstellung von Loschwasser, geregelte
Entwasserung des 6ffentlichen Bereiches etc.) betrachtet.

Insbesondere der Aspekt der Katastrophenvorsorge gewinnt mit Blick auf das Hochwasserereignis vom
14./15.07.2021 dabei an Bedeutung. Allerdings sind in diesem Themenfeld auch langanhaltende Hitze- und
Dirreperioden in den Sommermonaten zu berlicksichtigen (Stichwort: ,Schwammstadt®), d.h. es soll auch
Vorsorge fir eine ausreichende Speicherung von Wasser geschaffen werden, so dass durch die Stralenbdume
und deren Verdunstung ein kihlender Effekt eintreten kann.

So soll in der WilhelmstraRe ein multifunktionaler Raum fir alle Verkehrsteilnehmer und Anlieger geschaffen
werden, der insbesondere auch die Bedlrfnisse des nicht motorisierten Verkehrs sowie eine Okologische
Aufwertung der Stadtstralle durch einen hochwertigen Baumbestand und StraBenbegleitgrin bertcksichtigt. Zur
langfristigen und nachhaltigen Steigerung des Qualitatsniveaus des geplanten Verkehrsraumes sind u.A. der
Erhalt (wo mdglich) und die Neupflanzung sowie die unterirdische Vernetzung von Bédumen vorgesehen. Zur
Erhéhung der Wasserbewirtschaftung der Bdume ist eine Teilentsiegelung der Nebenanlagen geplant.

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Strafle wird u.A. in der Nahe des Kreuzungsbereiches mit der
Grachtstrale eine Verweilzone in der Nebenanlage mit zwei Parkbé@nken eingerichtet. Diese dient insbesondere
auch &lteren Personen und Personen mit Mobilittseinschrankungen zu Ruhepausen.

Die vorhandene Bushaltestelle vor der Kreuzung Grachtstrale wird an der gleichen Stelle mit einem
Busbordstein ausgestattet, der durch einen 16 ¢cm hohen Anschlag den bequemen Einstieg der Fahrgaste
ermdglicht. Aufgrund der untergeordneten Bedeutung und der geringen Frequentierung der Haltestelle wird auf
die Errichtung einer Buswartehalle an dieser Stelle verzichtet.

Am geplanten Bauanfang der Wilhelmstralle, Kreuzungsbereich mit Antonius- und Hubertusstrale, soll ein
3,75 m breiter bepflanzter Fahrbahnteiler mit einer Lange von 13,00 m geschwindigkeitsdampfend wirken. Die
beidseitig am Fahrbahnteiler vorbei gefilhrten Richtungsfahrbahnen erhalten eine Breite von jeweils 3,50 m.

Im weiteren Verlauf verschwenken die beiden Fahrstreifen zu einer 6,50 m breiten Fahrbahn bis zur
Grachtstrale, die auch den Begegnungsfall Lkw/Lkw oder Bus/Lkw ohne Behinderung zulasst.

Westlich der Kreuzung Grachtstralle erhalt die Wilhelmstrae bis zur vorhandenen Kindertagesstatte einen
2,30 m breiten und 113 m langen Fahrbahnteiler, der zum Teil mit Baumen bepflanzt und zum Teil Giberfahrbar
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ausgefihrt werden soll. Eine Breite von jeweils 3,00 m fir die beiden Richtungsfahrbahnen ist hier ausreichend.
Hinter dem Fahrbahnteiler verjlingt sich die Gesamtfahrbahnbreite auf 5,50 m.

In Bereich der Kreuzung WilhelmstraBe/FeldstralRe/StichstraBe Wilhelmstrae ist ein Minikreisverkehr zur
ubersichtlichen Regelung der Vorfahrtsregelung und zur Beruhigung der Verkehrssituation geplant.

Die Stichstrale Wilhelmstralle, die als Sackgasse endet, wird losgeldst von der (ibrigen WilhelmstraRe als
niveaugleiche Mischverkehrsflache ausgebaut und als ,Verkehrsberuhigter Bereich* ausgewiesen.

Der zurzeit sehr enge und uniibersichtliche Kurvenbereich vor der Bahnunterfiihrung wird zur Entscharfung
kritischer Verkehrssituationen auf bis zu 8,30 m aufgeweitet, bevor die weiterflihrende Burgstrale mit einer
wiederum 5,50 m breiten Fahrbahn an die Planung zur SchlieBung des Bahnibergangs Jagerspfad anschlief3t.

Der angrenzende, bislang unbefestigte Parkplatz wird durch die Anlage von insgesamt 22 Parkstéanden in
Pflasterbauweise und die Anlage von Griinflachen neu geordnet und aufgewertet.

Die Gehwege werden in der Regel mit Hochbordsteinen von der Fahrbahn abgetrennt und Parkstande am
Fahrbahnrand, die zum Teil abschnittsweise alternierend angeordnet sind, werden durch neue Baumstandorte
zusatzlich gegliedert. Im Bereich von Einfahrten werden Rundbordsteine mit einem Anschlag von 3-5 cm verbaut.

Die geénderte Hohensituation der Wilhelmstrale wurde in der Anschlussplanung zur Antoniusstralle
bercksichtigt.

Weitere Einzelheiten zur Planung sind aus den beigefligten Lageplanen ersichtlich (siehe Anlage 2 bis Anlage 7).
Baumbilanz:

Im Bereich der Wilhelmstrafle sind zahlreiche Baume vorgeschadigt oder miissen aus planerischen Griinden
gefallt werden (insgesamt 30 Stuck). 5 erhaltenswerte Bestandsbdume wurden in die Neugestaltung der
Wilhelmstrafle integriert und konnen erhalten werden. Dariiber hinaus sollen insgesamt 42 Baume, die eine
okologische Aufwertung der WilhelmstraRe bedeuten, neu gepflanzt werden.

Die Baumbeete sollen als sog. ,Baumrigolen® hergestellt werden, d.h. das anfallende Niederschlagswasser wird
gezielt in die Pflanzbeete geleitet und dort gespeichert, so dass auch langere Hitzeperioden Uberbriickt werden
kénnen. (vgl. VV 332/21 ,Neuausrichtung in der StraRenplanung im Sinne einer nachhaltigen Neugestaltung und
Entwicklung stédtischer Verkehrsflachen®).

Parkraumbilanz:

Das bisherige Parken in der Wilhelmstrafle wurde zum Teil zu Lasten einer ausreichenden Gehwegbreite in der
Nebenanlage und zum Teil ungeordnet und auf unbefestigten Randstreifen zwischen den Baumstandorten
zugelassen. Die Planung sieht jetzt klar gegliederte Parkstdnde im offentlichen Verkehrsraum vor, die in weiten
Teilen an neue oder vorhandene Baumstandorte angrenzen.

Durch die insgesamt 101 neu geplanten Parkstande konnte eine in etwa ausgeglichene Parkraumbilanz in der
Wilhelmstrafle erreicht werden (gezahlt heute ca. 104 Parkstande). Im Einzelnen werden zwischen Antonius- und
Grachtstralle 47 sowie zwischen Grachtstrae und Feldstralle 28 Parkstande eingeplant. In der Stichstrale
(»Verkehrsberuhigter Bereich“) sind weitere 4 und auf dem neu gestalteten Parkplatz 22 Parkstande vorgesehen.

Baustoffe:

Die Fahrbahn der Wilhelmstrale erhalt einen Aufbau der Belastungsklasse 1,8 gemal den ,Richtlinien zur
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen® (RStO 12) mit einer Oberflachenbefestigung aus 4 cm
Asphaltdeckschicht, 12 cm Asphalttragschicht und einer 15 cm dicken Schottertragschicht.

Die Gehwege sowie die befestigten Bereiche des Fahrbahnteilers erhalten versickerungsfahiges Okopflaster der

neuen Generation. Das Okopflaster mit glatter Oberflache und etwas breiteren Fugen tragt zur Verbesserung des
Stadtklimas durch eine Erhéhung der Wasserspeicher im Boden mit einer héheren Bodenverdunstung und einer
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Grundwasseraufflillung bei. Weiterhin kénnen die in der Luft enthaltenen Stickstoffe durch das Betonsteinpflaster
photokatalytisch reduziert werden.

Die Parkstande werden in Betonsteinpflaster 15x20x8 cm der Farbe ,Anthrazit* ausgefihrt.

Die Baumscheiben werden durch Hochborde bzw. Tiefbordsteine eingefasst. Die Entwésserung der
Verkehrsflachen erfolgt tiber Betonsteinrinnen die vor den Hoch- bzw. Rundbordsteinen angeordnet werden, zu
den StraBRenablaufen mit Anschluss an den Kanal.

Die Mischverkehrsflache der Sackgasse Wilhelmstrale erhdlt eine Oberflachenbefestigung in
verschiebesicherem Betonrechteckpflaster mit den Abmessungen 20x10x8 cm. Die mit einem P-Stein
gekennzeichneten Parkstdnde werden in anthrazitfarbenem Betonsteinpflaster mit gebrochenen Kanten im
Format 15x20x8 cm hergestellt.

Die Abgrenzung zu den Privatgrundstiicken erfolgt in der Regel mit einem Tiefbordstein in 10 cm Breite. Auch
hier wird das Oberflachenwasser in Betonsteinrinnen gesammelt und den geplanten Stralenablaufen zugefiihrt.

Deckenaufbauten

Im Einzelnen sind folgende Deckenaufbauten vorgesehen:

Fahrbahn (Belastungsklasse 1,8): 4 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DN
12 c¢m  Asphalttragschicht AC 32 TN

15 cm  Schottertragschicht 0/45 mm
34 cm  Frostschutzschicht 0/56 mm

65 cm  Gesamtaufbau

Parkstande: 8 cm Betonsteinpflaster 15x20x8 cm
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt--Gemisch
15 cm  Drainbetontragschicht
23 cm  Frostschutzschicht 0/32 mm

50 cm  Gesamtaufbau

Gehwege und Zufahrtsbereiche: 8 cm  Okopflaster in 8 cm Dicke
4 cm  Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm  Schottertragschicht
13 cm  Frostschutzschicht 0/32 mm

40 cm  Gesamtaufbau

Mischverkehrsflache: 8 cm Betonsteinpflaster 10x20x8 cm
4 cm  Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm  Drainbetontragschicht
23 cm  Frostschutzschicht 0/32 mm

50 cm  Gesamtaufbau

Bei nicht tragfahigem Untergrund ist ggf. in Teilbereichen ein zusatzlicher Bodenaustausch vorzunehmen und
das Planum mittels eines Geotextils zu stabilisieren.

Beleuchtung

Die vorhandene StraBenbeleuchtung stammt aus den 70 er Jahren des vorigen Jahrhunderts. Aufgrund des
fortgeschrittenen Alters wird die Beleuchtungsanlage im Rahmen der Stralenbaumafinahme erneuert.
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Die Erneuerung der StraBenbeleuchtung erfolgt auf der Grundlage der noch zu erstellenden
Beleuchtungsplanung nach den Vorgaben der Stadt Eschweiler. Vorgesehen ist hier eine energieeffiziente LED-
Standardleuchte mit einer DIN-Schnittstelle fir weitere Funktionen wie Einstellung der Lichtstarke oder
zeitabhangige Dimmung des Lichtes.

Barrierefreiheit

Fur Menschen mit Sehbehinderung wird als Leitlinie die Randeinfassung zu den Grundstticken mit Ausnahme der
Zufahrten in der Regel mit einem Anschlag von mindestens 3 cm ausgefiihrt. In Bereich einer Grenzbebauung ist
dieser zusatzliche Randstein entbehrlich.

Im Bereich der Kreuzung WilhelmstraRe/GrachtstraBe sowie neben der Treppenanlage zur Bahnunterfilhrung
werden barrierefreie Querungsstellen beriicksichtigt, die nach dem Standard flr ,Barrierefreies Bauen im
offentlichen Verkehrsraum* ausgefiihrt werden.

Grunderwerb

In der Wilhelmstralle gibt es noch vereinzelt Teile von Privatgrundstiicken, die in den 6ffentlichen Verkehrsraum
einragen. Inwieweit hier noch Grunderwerb getatigt werden muss, oder Vereinbarungen mit den Anliegern
getroffen werden, ist im Einzelfall zu entscheiden.

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Es ist beabsichtigt, die Ausschreibung im Zusammenhang mit der StraBenerneuerung Antoniusstrale im 2.
Quartal des Jahres 2022 zu verdffentlichen. Nach erfolgter Submission und Vergabe sollen zunachst die
Stralkenbauarbeiten in der Antoniusstralie voraussichtlich Ende des 2. Anfang des 3. Quartals 2022 begonnen
werden.

Nach Fertigstellung dieses Bauabschnitts, fir den ca. 120 Arbeitstage veranschlagt werden, kénnen
voraussichtlich im 1. Quartal des Jahres 2023 die Kanal- und StraBenbauarbeiten in der Wilhelmstrale begonnen
werden. Die geschatzte Bauzeit flir die Wilhelmstralle betrégt insgesamt ca. 220 Arbeitstage, so dass die
Arbeiten voraussichtlich Mitte des Jahres 2024 abgeschlossen werden kénnen.

Die erforderlichen Kanal- und StraBenbauarbeiten werden in einer gemeinsamen Baumalinahme durchgefiihrt.
Aufgrund der beengten Verhéltnisse und zur Gewahrleistung einer wirtschaftlichen Arbeitsweise kénnen die
Bauleistungen nur im Zuge von Vollsperrungen in der Antonius- bzw. WilhelmstraBe durchgefiinrt werden. Der
direkte Anliegerverkehr und die Zufahrt der Rettungsdienste werden in Abstimmung mit den Beteiligten
aufrechterhalten; fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer sind Umfahrungen der Baustellenbereiche erforderlich.

Die notwendige Abstimmung zur Verkehrsregelung wahrend der BaumafRnahme erfolgt rechtzeitig vor Baubeginn
mit der Polizei, der Feuerwehr und den zusténdigen stadtischen Dienststellen.

Des Weiteren wird den Anliegern und interessierten Biirgern die geplante Kanal- und StraRenbaumalinahme in
einer Informationsveranstaltung vorgestellt. Es ist beabsichtigt, diese Ende November 2021 durchzuflihren. Der
Termin wird rechtzeitig in der oOrtlichen Presse, auf der stadtischen Internetseite und im Amtsblatt
bekanntgegeben.

Versorgungstragerarbeiten

Die in dem Gebiet anzutreffenden Versorgungstréger wurden friihzeitig bezliglich der Vorlage von
Bestandsplanen und der ggf. geplanten Mitverlegungen von Versorgungsleitungen angeschrieben.

Ggf. erforderliche bzw. geplante Neu- bzw. Umverlegungen von Versorgungsleitungen werden in Abstimmung mit
den zustandigen Versorgungstragern im Zuge der StraRenbauarbeiten mit ausgefihrt.
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Sollte im Zuge der Kanal- und Strallenbauarbeiten keine Mitverlegung von Glasfaserkabeln seitens der
Telekommunikationsanbieter erfolgen, so wird zumindest ein Leerrohr fiir die eventuell nachtragliche Verlegung
eines Glasfaserkabels vorgesehen.

Finanzielle Auswirkungen:

Einnahmen

Anliegerbeitrage

Fur die StraflenbaumaBnahme wie auch flir die Sanierung der Beleuchtungsanlagen in der Wilhelmstrale sind
die Voraussetzungen zur Erhebung von Anliegerbeitragen gemaf § 8 Kommunalabgabengesetz NRW gegeben.

Die Berechnung der Anliegerbeitrage erfolgt gemaR der ,Satzung uber die Erhebung von Beitragen nach § 8
Kommunalabgabengesetz -KAG- fir straRenbauliche Manahmen der Stadt Eschweiler*.

Ausgaben

Straflenbau Wilhelmstralle

Die vorlaufigen Projektkosten belaufen sich nach aktueller Kostenschatzung fir die StraRenerneuerung
einschliellich Beleuchtung und Planung auf rd. 2.730.000,00 € sowie 110.000,00 € fiir die Erneuerung des
Parkplatzes.

Die erforderlichen Haushaltsmittel fir die Erneuerung der Wilhelmstralle stehen bei Produkt 12 5410101 -
Gemeindestralien -, Sachkonto 09110002 - Zugang Geleistete Anzahlungen, Anlagen im Bau -, IV16AIB014 -
Wilhelmstrafle —in 2021 in Héhe von 102.380,00 € und als Verpflichtungsermachtigung in Héhe von 2.112.000 €
zur Verfligung. Die restlichen noch fehlenden Mittel wurden im Zuge der Haushaltsberatungen 2022 eingebracht.

Kanalbau Wilhelmstrafie

Nach aktueller Kostenberechnung des Ing.-Bliros aus August 2021 belaufen sich die Kosten fir die
Kanalsanierung auf rd. 660.000 € sowie fir die Kanalhausanschliisse nach derzeitiger, noch nicht
abgeschlossener, Kostenschatzung des Ingenieurbiros auf rd. 460.000 €

Die erforderlichen Haushaltsmittel fir die Sanierung und Erneuerung der Kanéle stehen bei Produkt 11 538 02 01
- Entwésserung und Abwasserbeseitigung -, Sachkonto 09110002 - Zugang Geleistete Anzahlungen, Anlagen im
Bau -, IV17AIB006 - WilhelmstraBe — in 2021 in H6he von 50.000 € und als Verpflichtungserméchtigung in Hohe
von 776.550 € zur Verflgung.

Fur die Ermeuerung der Kanalhausanschlisse sind bei dem bei Produkt 11 538 02 01 - Entwasserung und
Abwasserbeseitigung -, Sachkonto 52350100 - Kostenerstattung fiir Kanalhausanschllsse - entsprechende Mittel
fur 2022 in Hohe von 50.000 € und fir 2023 in Hohe von 50.000 € vorgesehen. Eventuell fehlende Mittel werden
im Rahmen des Haushaltsaufstellungsverfahren 2022 eingebracht.

Personelle Auswirkungen:

Die Ingenieurleistungen zur Kanalsanierung und StraBenerneuerung Wilhelmstrale wurden an die
Ingenieurgesellschaft Dr. Ing. Nacken mbH in Aachen vergeben.

Fir die Oberbauleitung und Koordination der Kanal- und StraBenbauarbeiten wird Arbeitskraft bei 660 und 661
gebunden.
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Anlagen:
Anlage 1 Ubersichtslageplan der Baumafinahme

Anlage 2 Lageplan 307-1.Teilabschnitt Antoniusstrale Richtung Grachtstralie
Anlage 3 Lageplan 308-2.Teilabschnitt AntoniusstraBe Richtung Grachtstralle
Anlage 4 Lageplan 309-1.Teilabschnitt Grachtstrae-Richtung FeldstralRe
Anlage 5 Lageplan 310-2.Teilabschnitt Grachtstrale Richtung Feldstralle
Anlage 6 Lageplan 311-Stichstrafle Wilhelmstrafie

Anlage 7 Lageplan 312-Teilabschnitt BurgstralRe

Anlage 8 Bilder des vorhandenen Straflenzustands

Seite 8 von 8



