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Unser Ziel
die Verkehrswende

Allgemeine Klimavorgaben des Bundes
- Reduktion der Emissionen bis 2030 um 65 %

- Verkehrssektor muss wesentlichen Beitrag leisten

Gutachten gibt umfassende strategische und operative Handlungs-
empfehlungen fiir die Stiarkung des OPNV im AVV.

Durch Attraktivititssteigerungen des OPNV erreichen wir einen dauerhaften
und flachendeckenden Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den
OPNV und leisten somit einen wirkungsvollen Beitrag zur Senkung der
Umweltbelastung.
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Leistungsangebot

Fur eine erfolgreiche Verkehrswende im AVV empfehlen wir die OPNV-
Angebotsdichte in allen TeilrAumen signifikant zu erhéhen

| > Fur eine erfolgreiche Verkehrswende im AVV empfehlen wir die OPNV-Angebotsdichte in allen Teilraumen signifikant zu
erhohen; dafir haben wir drei Ausbauszenarien entwickelt und die Kosten- und Nachfrageeffekte tberschlagig kalkuliert

> Die Erhdhung der OPNV-Angebotsdichte solite Uberwiegend Uber Taktverdichtungen sowie die Ausdehnung der Betriebszeiten
abends und am Wochenende erfolgen, um den OPNV als echte Alternative zum privaten PKW zu positionieren; eine generelle
Nachverdichtung des OPNV-Netzes halten wir nicht fiir erforderlich

» Um die Reisezeiten mit dem OPNV substanziell zu verringern, empfehlen wir den OPNV konsequent gegeniiber anderen
Verkehrstragern zu bevorrechtigen und zu priorisieren sowie eine Straffung von Linienwegen zu Gberprifen

Verringerung von Kapazitatsengpassen und Reisezeiten mit dem OPNV

> Wir empfehlen flexible Bedienformen (z. B. On-Demand-Systeme) in sehr dunn besiedelten Gebieten und in sehr schwach
nachgefragten Zeitraumen als Ergénzung zum fahrplangebundenen OPNV-Angebot einzusetzen, jedoch nicht als Ersatz

> Zur Schaffung OPNV-affiner Siedlungsstrukturen empfehlen wir die konsequente Weiterentwicklung der einschlagigen
landesplanerischen und gemeindespezifischen Vorgaben

@_I > In der Stadt Aachen und auf den starken Achsen empfehlen wir die Prufung von schienengebundenen Alternativen fur die
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Qualitat

Unsere Binnenanalyse fokussiert auf drei wichtige Qualitatsmerkmale aus Sicht der
Fahrgaste und potenziellen Kunden

Reisezeit

Relationsbezogene Ermittiung der
Reisezeiten fur den OPNV und den
Pkw-Verkehr und Ableitung der
Wettbewerbsfahigkeit des OPNV

Kennzahlen:

> Reisegeschwindigkeiten OPNV
und Pkw

> Reisedauer OPNV
> Reisezeitdifferenz in %

Sind die Reisezeiten des OPNV

Umsteigen

Relationsbezogene Ermittiung der
Umsteigeintensitat auf Basis echter
Fahrtenwiinsche der Fahrgéaste unter
Einbezug der Nachfragerelevanz der
Relation

Kennzahlen:

> Umsteigeintensitat generell

> Umsteigeintensitat Bus-Schiene
> Umsteigedauer

Wie hdufig muss der Fahrgast
umsteigen?

wettbewerbsfahig ggii. dem Pkw?

Auslastung

Relationsbezogene Ermittiung der

relativen Auslastung der Fahrzeuge und

Ermittlung von stark bzw. Gberlasteten

Linien und Abschnitten

Kennzahl:

> Relative Auslastung der Linien
untereinander

Wie hoch ist die Auslastung der

Fahrzeuge?

Qualitat

In der Stadteregion Aachen ist die Reisezeit mit dem OPNV im Durchschnitt um rund

62 Prozent langer als mit dem Pkw

4 A / N\ TN
/ \ { \ . [N 3
Wettbewerbsfihigkeit OPNV vs. Pkw \ ,ﬁ/," Reisegeschwindigkeit SPNV [km/h] Q/ Durchschnittliche Reisezeit mit dem OPNV ‘a/
Kreis Diren 19
Kreis Heinsberg 18
Stadt Aachen 12
StadteRegion Aachen 17
AVV 16
Reisezeitdifferenz’) (%) OPNV ()
© civity 2021
Kreis Duren 63 -
. . = 15 Minuten
Kreis Heinsberg 70 I > 15 bis 30 Minuten
Stadt Aachen 56 M - 30 bis 45 Minuten
. . I > 45 bis 60 Minuten
StédteRegion Aachen 62 B - 60 bis 90 Minuten
Strichdicke gibt die Nachfrage der Relationen an AVV 62 I > 90 Minuten

— < 0 % (schneller) —— 0 % bis 25 % langsamer
25 % bis 50 % langsamer = > 50 % langsamer

1) Relative Reisezeitdifferenz zwischen Pkw und OPNV. 2) OPNV-Luftliniengeschwindigkeit in km/h.
Filter: Relationen mit relevantem taglichen Yolumen (obere 80 %). Quelle: Verkehrsmodell, GTFS-Daten, EFA-Anfragen.




Qualitat

Auf nachfragestarken Relationen zwischen Verkehrszellen muss kaum umgestiegen
werden — die durchschnittlichen Umsteigezeiten an Haltestellen sind gering

Durchschnittliche Umstiege Umsteigeintensitit OPNV-Gesamt = Durchschnittliche Umsteigezeiten

;, ,. . ‘2'-1;

Alsdorf Mariadorf 7.108

Broich-

weiden Wirselen 6.456 0,3
Herzogen-

rath Merkstein 4.553 0,0
Stolberg Gressenich 4.321 0,2
Stolberg A.-Brand 4.102 0.5

Umsteigeintensitdt Bus-Schiene?

© eivity 2021

Susumstiege I = 3 Minuten
Alsdorf Mariadorf  7.108 0,0 I > 3 bis 6 Minuten
Herzogenrath Merkstein ~ 4.553 0,0 I - 6 bis 10 Minuten
Stolberg Eschweiler 3.923 0,0 B > 10 bis 20 Minuten
Kohlscheid Wirselen  3.316 0.0 I > 20 Minuten
Strichdicke gibt die Nachfrage der Relationen an Merkstein Ubach- 3.283 L
Palenberg

Umstiege
<1 mmm>1bis2 e >2bis3 mmm >3

1) Start und Ziel bezeichnen das Zentrum der jeweiligen Verkehrszelle..2) Durchschnittlicher taglicher Verkehr, Gesaminachfrage. 3) Durchschnittliche Anzahl Bus-Umstiege bis zu oder ab einem SPNV-Halt
Filter: Relationen mit relevantem taglichen Volumen (cbere 80 %) Quelle: Verkehrsmodell, GTFS-Daten, EFA-Anfragen.

Qualitat

Die Auslastung in der StadteRegion Aachen ist zu den Hauptverkehrszeiten
besonders auf den Achsen in Richtung der Stadt Aachen hoch

Auslastung 7:00 bis 8:00 Uhr Auslastung 17:00 bis 18:00 Uhr Beschreibung

> Auf den nérdlichen und sudlichen Achsen
Richtung Stadt Aachen ist die Auslastung
hoch

> In der restlichen StédteRegion Aachen
bewegt sich die Auslastung im mittleren
Bereich

> Wesentliche Unterschiede zwischen dem
Morgen- und Abendintervall lassen sich
nicht ableiten

‘, Die Kapazitaten sind auf den
S starken Achsen, besonders zu
2 den Hauptverkehrszeiten, der
y Nachfrage anzupassen [ |

Auslastung

mmmm Niedrig === \ittc| === Hoch
Strichdicke: Relative Nachfrage

Quelle: GTFS-Daten, EFA-Anfragen, civity-Research.
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Finanzierungsbedarf

Je nach Ausbauszenario kann der Finanzierungsbedarf von heute rund 70 Mio. € auf
110 bis 180 Mio. € p. a. ansteigen

Kosten, Einnahmen und Finanzierungsbedarf fiir den OSPV im AVV [in Mio. € p. a.]

| .
Status quo (liberschlagig) Szenario 1: ,,+ 25 % Ausbau Szenario 2: ,,Best-Practice- Eckpunkte der Kalkulation
) i pauschal“ i Niveau“!) ) ) > Betriebskosten Regio Tram
Ein-  Finanz.- Ein-  Finanz.- Ein-  Finanz.- berticksichtigt
Kosten nahmen bedarf Kosten nahmen bedarf Kosten nahmen bedarf

> SPNV-Kosten nicht inkludiert
(Landesmittel)

> Investitionen in die Infrastruktur
nicht berticksichtigt

| > Fahrgastzuwachs durch
170 38 Angebotsausbau beriicksichtigt

220 182 > Schienenbonus bei Nachfrage-
127 steigerung berucksichtigt
68
309

021 2021

> Push-Faktoren nicht
bericksichtigt (z. B. Parken)

> Tarifniveau auf dem Jahr 2021
eingefroren

o Magliche Wirkung auf Mégliche Wirkung auf
Modal Spiit: ca. 11 % Modal Split: + 10 % Modal Split: + 30 %

Il Stadt Aachen [l StadteRegion Aachen [l Kreis Diren Kreis Heinsberg
1) Ausgewahlte Best-Practice-Regionen aus der Schweiz und Osterreich




Finanzierungsmix

Im kunftigen Finanzierungsmix kénnten Drittnutzer bzw. die NutznielRer eines
attraktiven QV starker beteiligt werden

Nutzerfinanzierung

> Angemessene Beteiligung der Fahrgaste

> Differenziert nach Zahlungsmaglichkeiten
und -bereitschaften

> Leistungsabhangig
> Sozial ausgewogen

> Gerechtigkeit zwischen Pkw und OPNV
durch Drittnutzerfinanzierung

..Fahrgaste finanzieren den Betrieb”

Drittnutzerfinanzierung

> Beteiligung der NutznielRer eines attraktiven
ov

> Einbeziehung der Verkehrsverursacher, wie
z. B. Arbeitgeber, Veranstalter, Einzelhandel

> Einbeziehung der Immobilien-Eigentimer
> Einbeziehung der Autofahrer/-innen

,Drittnutzer finanzieren Investitionen”

Offentliche Mittel

> Konzentration auf die Finanzierung der
Verkehrsinfrastruktur und des Rollmaterials
(Kapitalkosten)

> Finanzierung durch Steuermittel und
offentliche Kreditaufnahme (Beteiligung
zukunftiger Generationen)

.Offentliche Mittel fiir Neubau
und Ausbau®

Flankierende TarifmaRnahmen

Alternative Finanzierungsmodelle kénnen einen signifikanten Finanzierungsbeitrag fur

den OPNV beitragen, erfordern aber eine Gesetzesanderung auf Landesebene

> Unsere Kalkulationen zeigen, dass die empfohlenen Finanzierungsinstrumente einen wichtigen Beitrag zu Ausbau und Modernisierung
o des OPNV im AVV leisten kénnen

> Die systematische Bewertung mdglicher Finanzierungsinstrumente zeigt, dass es zur Umsetzung aller bewerteten
f Finanzierungsmodelle eine Gesetzesénderung auf Landesebene bedarf; ausgenommen davon ist die kommunale
Parkraumbewirtschaftung, hier haben die Kommunen bereits einen ausreichenden Gestaltungsspielraum in der Hand

> Die Parkraumbewirtschaftung (inkl. Anwohner-/Bewohnerparken) ist das einzige rechtlich umsetzbare (und bereits aktive) )
Finanzierungsmodell und dient sowohl als Finanzierungsquelle, als auch als Push-Instrument fur die Nachfragesteigerung im OPNV

‘I > Wir empfehlen die ErschlieRung weiterer Finanzierungsquellen zur Finanzierung der empfohlenen Angebotsoffensive fur die
angestrebte Verkehrswende

» Fur eine Anderung der Landesgesetze empfehlen wir aktives Lobbyieren fiir alternative Finanzierungsinstrumente zusammen mit
den politischen Stakeholdern des AVV und den anderen Verbunden in NRW

3 \__| > Die Parkraumbewirtschaftung (inkl. Anwohner-/Bewohnerparken) empfehlen wir weiter auszubauen; die Einnahmen kénnen die
stadtischen Haushalte starken und als Push-Faktor die Verkehrswende maRgeblich positiv beeinflussen




ERSCHLIERUNG NEUER FINANZIERUNGSQUELLEN
Q avv

Aachen, im Januar 2022

Regit und gl
Resolution

RESOLUTION DER VERBANDSVERSAMMLUNG ZUR derver des band AW

zur

ERWEITE RU NG DER 6PNV'F| NANZI ERUNG Erweiterung der OPNV-Finanzierung als Voraussetzung
REGIONS- UND FRAKTIONSUBERGREIFEND flr die Verkehrswende

Um die von der Bundesregierung vorgegebene Senkung des COz-AusstoRes bis 2030 um
. . . . . 55% gegentiber 1990 zu erreichen, muss deutlich mehr Verkehr auf den OPNV verlagert
+ Zur Finanzierung eines verdichteten Leistungsangebotes e B R CoRl e A R TR
. . . . Herausforderungen durch die Corona-Pandenmie.
b e n Ot I gt e S e | n e besse re fl n a nZ I el Ie Au SSta tt u ng Ein umfangreiches strategisches Gutachten im Auftrag des Aachener Verkehrsverbunds
(AVV) zeigt auf, was fiir eine erfolgreiche Verkehrswende im AWV vor allem nétig ist: ein
verdichtetes Leistungsangebot und mithin eine deutlich bessere finanzielle Ausstattung
des offentlichen Verkehrs.

Die bestehenden Finanzierungsgrundlagen des OPNV durch Fahrgsste und 6ffentliche

¢ NutznieRerfinanzieru ng als weitere Finanzieru ngssé ule Hand missen daher dringend erweitert werden, um die Verkehrswende zu gestalten und

die gesteckten Klimaschutzziele zu erreichen. Hierzu wird eine Ausweitung der OPNV-
zur Begre nzu ng d er F| na nZIe ru ngsbe Itrage d urc h Fa h rga Ste Finanzierung bendtigt, was zum einen durch eine signifikante Erhdhung der seitens des

Bundes und des Landes NRW gewahrten Mittel zu gewahrleisten ist.

Dariiber hinaus halt es die AVV-Verbandsversammlung im Sinne einer zusatzlichen Saule

der OPNV-Finanzierung fur dringend erforderlich, auf der Landesebene umgehend die

rechtiichen Grundlagen fiir das einer inanzierung des OPNV zu

schaffen, damit der Finanzierungsbeitrag der Fahrgaste begrenzt werden kann. Dabei muss

° An d eru ng d es Kommuna Ia bga begesetzes e rOffn et neue es das Ziel sein, kommunalen Aufgabentragern durch entsprechende Anderungen des

Kommunalabgabengesetzes des Landes NRW die Moglichkeit zu erdffnen, neben

M Ogl i C h ke ite n fu r ko mmuna | e Aufga be ntrage r Parkgebiihren neue kommunale Abgaben, wie z.B. Arbeitgeberbeitrage, fir eine

zweckgebundene Finanzierung des Ausbaus des OPNV zu erheben bzw. fiir ihre
Gebietskorperschaften einzusetzen.

Auch mit Blick auf die im iti trag der neuen gierung ver-
kehrspoliti i appelliert die AVV- daher eindring-
lich an das Land NRW und den Bund, im Wege der vorgenannten MaRnahmen die Voraus-
setzungen fir eine adaquate Stirkung der OPNV-Finanzierung zu schaffen und die
Finanzausstattung des Nahverkehrs sowohl aus Steuermitteln als auch aus zusatzlichen
AG kommunalen Einnahmequellen nachhaltig massiv zu starken.

Innovation
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Flankierende TarifmaRnahmen

Unsere Erlés- und Nachfrageprognosen verdeutlichen, dass pauschale Preis-
absenkungen nicht zu den politisch erwarteten Fahrgastzugewinnen fuhren

MaBnahme Erlésprognose Nachfrageprognose Risiko o

Verbundweite 365-Euro- -26,5Mio. € p. a. + 0,96 Mio. Fahrten | Geringe Nachfragewirkung im Verhaltnis
Jahreskarte (-25 %) (+0,8%)  zuden Kosten: Lock-in“-Effekt
365-Euro-Jahreskarte je -18,5 Mio. € p. a. + 0,7 Mio. Fahrten | Geringe Nachfragewirkung im Verhaltnis
Aufgabentragergebiet (-17,7 %) (+0.6 %)  zuden Kosten; ,Lock-in“-Effekt
Nulltarif | - 105,0 Mio. € p. a. +53Mio. Fahrten | ock-in*-Effekt erschwert zuktnftige

(- 100 %) (+4.5%)  Ruck-Einfahrung eines Tarifsystems
Halbierung der Preise | -50,5Mio. € p. a. +2,6 Mio. Fahrten  Undifferenzierte Preisanpassung und

(- 48,0 %) (+2.2%) | keine Vereinfachung der Tarifstruktur

" Stopp der Tariferhéhungen Kumuliert for 2022—2026: ~ Kumuliert for 2022-2026: | Kejne Steuerbarkeit und kumulierende und

- 28,5 Mio. € (- 5,3 %) |+ 3.2 Mio. Fahrten (+ 0.5 %) | | schleichende Mindererldse

Die Ergebnisse der Erlds- und Nachfrageprognosen verdeutlichen, dass pauschale Preisabsenkungen nicht zu den politisch erwarteten Fahr-

gastzugewinnen filhren und damit nicht geeignet sind, eine ,echte Verkehrswende” auszuldsen; sie fihren jedoch zu erheblichen Mindererlésen

Flankierende TarifmalRnahmen

Fur eine erfolgreiche Verkehrswende im AVV empfehlen wir einen signifikanten
Ausbau des OPNV, dafiir miissen neue Finanzierungsquellen erschlossen werden

> Um das verbundweit ausgewogene Tarifsystem des AVV zu erhalten, empfehlen wir von regionalen Sondertarifen abzusehen;
wir empfehlen gegebenenfalls nicht abwendbare lokale Sondertarife in die AVV-E-Tarif-Strategie einzubetten




Historie

CITY-TARIF ESCHWEILER

CITY-TARIF ESCHWEILER

« Ziel: Starkung des OPNV und Reduzierung des MIV

» Eingefuhrt zum 01.08.2020

* Gilt fUr innerstadtische Fahrten in Eschweiler

* Einzel-Ticket: 1,80 Euro (Tarifauffillung zum Regeltarif - aktuell 2,90 Euro)

AKTUELLE CITY-TARIFE @ i

Hiickelhoven . .
City-Tarif
Einzel 1,80 €

City-Tarif
Einzel 1,00 € Selfkant
Gangelt

Geilenkirchen

City-XL-Ticket
Alden- Niede:zier Einzel 1,60 €
hoven 4Fahrten 6,00 €

City-XL-Ticket
Einzel 1,80 €

4Fahrten 6,80 € :Iezogfe"rath Merzenict
sdor !
Monat 41,50 €, Wiirselen Eschweiler
e Norvenich
City-Tarif
) .
o VettweiR Einzel 1,00 €
Monat 20,00 €

Aachen

City-Tarif
Einzel 1,80 €
4Fahrten 6,80 €

Stolberg Hiirtgsna

Nideggen

v Heimbach city-Tarif
Simmerath Einzel 1,80 €
4Fahrten 6,80 €

City-Tarif
Einzel 1,80 €
4Fahrten 6,80 €




City-Tarife
als Malsnahme zur
Steigerung der Nachfrage?

Grundsatzlich begrul3t die
Verbundgesellschaft aul3erordentlich jede
MalRnahme, die vom Grundsatz her der
Starkung des OPNV dient.

ABER...

KOMPLEXITATSAUFBAU
DES TARIFSYSTEMS

KANNIBALISIERUNG
STAMMKUNDEN




eTarif AVV / NRW

Abbau von
ETARIF AVV / NRW Zugangshemmnissen
EINFACH EINSTEIGEN UND LOSFAHREN
+
Der Fahrgast checkt sich . . ,
bequem Gber seine Grundpreis Arbeitspreis
gangige OPNV APP beim Der Preis fur die Fahrt berechnet sich
N\ Einstiegin Bus oder Bahn T r'f ganz einfach aus einem fixen Grundpreis
ein und beim Ausstieg e a I und den Luftlinienkilometern zwischen
wieder aus. Start und Ziel. Tarifspringe zwischen
Tarifkenntnisse werden Kommunen oder Verbundraumgrenzen
nicht mehr bendtigt. gehoren der Vergangenheit an.

FAIRE, INDIVIDUELLE UND
TRANSPARENTE PREISE

AVV landes grenziiber-

Dezember weit schreitend

2021 Dezember easyConnect
2021 perspektivisch




ETARIF AVV / NRW

eezy.nrw
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Deine Fahrt

ALLE FAHRTEN

Starthalteste Aachen, ASEAG

@ 2 Erwachsene, 1 Kind, 1. Klasse
Fahrtoptionen anpassen

0 JETZT EINCHECKEN
& KOSTENPFLICHTIG

eTarif
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eTarif AVWW/NRW

TARIF ALS BESCHLEUNIGER DER VERKEHRSWENDE

Nicht der Kunde richtet sich nach dem Tarif...

flexibel einfach gerecht

... der Tarif richtet sich nach dem Kunden!

eTarif AW

PREISPARAMETER

50% Rabatt auf den
jeweiligen ‘
Gesamtpreis NRW-weite
Losung

+50 %

Klasse
24-Stunden-
Preisdeckel
19,00 € Erwachsene
9,50 € Kinder

je Luftlinien-km Fahrt 24-Stunden-
(regularer AVV-Tarif) Preisdeckel

2,10 € o
zeitnah: je Fahrrad / Fahrt
0,25 € Preisobergrenze je 320 € 50




Uberfiihrung City-Tarife

in den eTarif

Digitalisierung
als

Beschleuniger

Unsere Strategie
erweitert im Kontext des eTarif

eTarif nach 5 Jahren fur den Gelegenheitsverkehr

5? g tber alle konventionellen Vertriebskanale
= umsetzen

perspektivische Uberfiihrung des
preisstufenbasierten Tarifs fur
Gelegenheitskunden

perspektivisch ein einheitliches, einfaches, flexibles,
gerechtes Tarifsystem
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Siedlung

Eschweiler Hbf
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2,30 Euro
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Eschweiler Bushof

AP

3 km *0,25

0,75 Euro

1,80 Euro City-Tarif Eschweiler

eTarif AW

AP

0,25 Euro /
km Luftlinie

TOP 10-RELATIONEN BAESWEILER (CITY-TARIF)

eTarif fuhrt in den Top Relationen aufgrund des
bestehenden City-Tarifs zu einem Preisanstieg von
@ +0,23 Euro.

Konventio .
Szenario: eezy.avv
neller
Fahrten | Entfernung
City-Tarif W Ticketprei Delt City-
Quell_Gemeinde Quell_Halt Ziel_Halt Ziel_Gemeinde pro Jahr | Luftliniein 'ty a,n Icketprets ? a2t y
Eschweiler eezy.avwv |Tarif Eschweiler
(BefP) km
Eschweiler, Stadt |Rathaus / City-Center Lynenwerk Eschweiler, Stadt 6.423 1,96 1,80 1,80 0,00
Eschweiler, Stadt |Julicher Str. Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 5.700 1,79 1,80 1,80
Eschweiler, Stadt [Grabenstr. Hermann-Lons-Str. Eschweiler, Stadt 4,911 4,24 1,80 2,55
Eschweiler, Stadt |Durwil3 Kirche Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 4.839 2,04 1,80 2,05 0,25
Eschweiler, Stadt |Pumpe Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4.279 2,30 1,80 2,05 0,25
Eschweiler, Stadt |Volkenrath Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4.154 2,76 1,80 2,05
Eschweiler, Stadt [Grabenstr. Vockelsberg Eschweiler, Stadt 3.616 0,91 1,80 1,55
Eschweiler, Stadt |Pannesstr. Grabenstr. Eschweiler, Stadt 3.573 3,97 1,80 2,30 0,50
Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Berliner Ring Eschweiler, Stadt 3.513 3,30 1,80 2,30 0,50
Eschweiler, Stadt |Rohe Schwan Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 3.300 1,60 1,80 1,80 0,00




Unsere Strategie
erweitert im Kontext des eTarif

Regional subventionierte Tarife (City-Tarife) auf den eTarif lenken

Ausgleich tber
Kommunen

eTarif AW

TOP 10-RELATIONEN BAESWEILER (CITY-TARIF)

AP

0,25 Euro /

Subventionierungsbetrdge steigen (+0,20 Euro /
Ticket) und Ticketpreise sinken deutlich (@ um
- 1,08 Euro)

km Luftlinie

Quell_Gemeinde

Quell_Halt

Ziel_Halt

Ziel_Gemeinde

Fahrten

pro Jahr
(BefP)

Entfernung
Luftlinie in

km

Konventio
neller

City-Tarif
Eschweiler

Ticketpreis

eezy.aw

Szenario: Wegfall
Grundpreis

Delta zu City-
Tarif Eschweiler

Eschweiler, Stadt [Rathaus / City-Center Lynenwerk Eschweiler, Stadt 6.423 1,96 1,80

Eschweiler, Stadt [Julicher Str. Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 5.700 1,79 1,80

Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Hermann-Lons-Str. Eschweiler, Stadt 4.911 4,24 1,80 1,25 -0,55
Eschweiler, Stadt |DurwilR Kirche Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 4.839 2,04 1,80 0,75 -1,05
Eschweiler, Stadt |Pumpe Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4.279 2,30 1,80 0,75 -1,05
Eschweiler, Stadt [Volkenrath Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4154 2,76 1,80 0,75

Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Vockelsberg Eschweiler, Stadt 3.616 0,91 1,80 0,25

Eschweiler, Stadt |Pannesstr. Grabenstr. Eschweiler, Stadt 3.573 3,97 1,80 1,00 -0,80
Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Berliner Ring Eschweiler, Stadt 3.513 3,30 1,80 1,00 -0,80
Eschweiler, Stadt |[Rdhe Schwan Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 3.300 1,60 1,80 0,50




eTarif AW

TOP 10-RELATIONEN BAESWEILER (CITY-TARIF)

Subventionierungsbetrige sinken und
Ticketpreise sinken (um 0,50 Euro)

Konventio Szenario: Wegfall
neller Arbeitspreis
Fahrten | Entfernun ) . ) ) "
Quell_Gemeinde Quell_Halt Ziel_Halt Ziel_Gemeinde proJahr | Luftlinie ir% Clty-Ta'rlf Ticketpreis D‘?'ta i Clt,y_
Eschweiler eezy.aw |Tarif Eschweiler
(BefP) km
Eschweiler, Stadt |Rathaus / City-Center Lynenwerk Eschweiler, Stadt 6.423 1,96 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt [Julicher Str. Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 5.700 1,79 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Hermann-Lons-Str. Eschweiler, Stadt 4.911 4,24 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Durwil3 Kirche Peter-Paul-Str. Eschweiler, Stadt 4.839 2,04 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Pumpe Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4.279 2,30 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Volkenrath Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 4.154 2,76 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Vockelsberg Eschweiler, Stadt 3.616 0,91 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Pannesstr. Grabenstr. Eschweiler, Stadt 3.573 3,97 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Grabenstr. Berliner Ring Eschweiler, Stadt 3.513 3,30 1,80 1,30 -0,50
Eschweiler, Stadt |Rdhe Schwan Eschweiler Bushof Eschweiler, Stadt 3.300 1,60 1,80 1,30 -0,50

Unsere Strategie
erweitert im Kontext des eTarif

Regional subventionierte Tarife (City-Tarife) auf den eTarif lenken

Ausgleich tiber
Kommunen

Fahrt @ 0,72 Euro
(@ -1,08 Euro)

Fahrt 1,30 Euro
(-0,50 Euro)




DUATE

Digitalisierungsstrategie

MOBILITATSPLATTFORM NAVEO
digitaler

Zugang zum OPNV fiir den Fahrgast so @infach wie maglich gestalten Vertrieb

naveo VERBUNDWEIT EINHEITLICH, NEUTRAL, GRENZENLOS

Nutzung umfang-

Infor- Buchung & reiche

mation Abrechnung Services

ojejcjejojojege

Gelegenheitskunden  Abokunden Semester-Tickets  Schtiler-Tickets Job-Tickets eTarif Car- und Bikesharing




Danke fur lhre

Aachener Verkehrsverbund

Aufmerksamkeit.






