UNTERSUCHUNG DER
DURCHGANGSVER-
KEHRSBELASTUNG IN
DURWIR

Verkehrszahlung mit Kennzeichenerfassung

Exposee

Im Stadtteil Durwif3 besteht seitens der Bevolkerung der Eindruck, dass auf der Weis-
weilerstral3e vor allem im Berufsverkehr eine hohe Belastung durch Durchgangsver-
kehre besteht. Dies soll nunmehr im Rahmen einer Verkehrszahlung durch Kennzei-
chenerfassung uberprtft werden. Dazu sollen Zahlungen mit Kennzeichenerfassung
auf der Fronhovener Stral3e, Weisweilerstraf3e und Julicher Stral3e als Zufahrten des
Stadtteils in den Morgen- und Nachmittagsspitzen eines reprasentativen Werktags
durchgefuhrt werden.
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1 Einleitung

Im Stadtteil Dlrwil3 besteht seitens der Bevolkerung der Eindruck, dass auf der Weisweiler-
stral3e vor allem im Berufsverkehr eine hohe Belastung durch Durchgangsverkehre verursacht
wird. Dies soll nunmehr im Rahmen einer Verkehrszéhlung durch Kennzeichenerfassung tber-
pruft werden. Dazu wurden am 08.10.2020 Zahlungen mit Kennzeichenerfassung auf der
Fronhovener StraRe (Nord), WeisweilerstraRe (Ost) und Julicher Stral3e (Sud) als Zufahrten
des Stadtteiles in den Morgen- und Nachmittagsspitzen (7-10 und 15-19 Uhr) eines reprasen-
tativen Werktages durchgefiihrt. Zusatzlich wurde Uber eine Woche eine radargestiitzte Lang-
zeiterfassung an zwei der drei Querschnitte durchgefiihrt, um Aussagen lber evtl. Schwan-
kungen in der Woche des gewahlten Zahltages zu erhalten.

2 Messung

Die Kennzeichenerfassung erfolgte
zum grof3ten Teil Gber die Auswertung
der Videoaufzeichnungen an den ent-
sprechenden Standorten zu den vor-
definierten Messzeitrdumen (7-10 und
15-19 Uhr).

Zur Uberprufung von verkehrlichen
Schwankungen am Zahltag
(08.10.2020) wurden in der zugehdri-
gen Woche (KW 41) an zwei Mess-
qguerschnitten Radargerate zur Lang-
zeiterfassung installiert. Zur Uberprii-
fung des reprasentativen Werktages
wurde zum einen der sudliche Stand-
ort an der Julicher StrafRe gewahlt (vgl.
Abbildung 1: Befestigung des Radar-
gerates an der Jllicher Stra3), da sich  sppijidung 1: Befestigung ' des

L Abbildung 2: Befestigung des Ra-
dieser durch eine hohe Verkehrsbelas- Radargerates  an dargerates an der

) der Jilicher Stral3e Weisweilerstrale
tung hervorhebt und zum anderen die

WeisweilerstraRe (vgl. Abbildung 2: Befestigung des Radargerates an der Weisweilerstrafd),
da diese Stral3e im Fokus der Untersuchung steht.

Die radargestutzte Langzeiterfassung an der Jilicher Stral3e hat am Freitag, den 02.10.2020
um 13:23 Uhr begonnen und endete am Samstag, den 10.10.2020 um 15:19 Uhr, woraus sich
eine Messdauer von 11.636 Minuten, bzw. 193,93 Stunden ergibt. An der Weisweilerstralie
hat die Langzeitmessung ebenfalls am Freitag den 02. Oktober 2020 gestartet, allerdings um
13:46 Uhr und wurde am 10.10.2020 um 15:57 Uhr beendet. Daraus ergibt sich fur die Weis-
weilerstral3e ein gemessener Zeitraum von 11.651 Minuten, bzw. 194,18 Stunden. Das Ra-
dargerét erfasst zu jedem Fahrzeug zusatzlich die Geschwindigkeit und die Fahrzeuglange,
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diese haben jedoch keinen Einfluss auf die vorliegende Untersuchung und liegen nur technisch
bedingt bei. Die Messquerschnitte sowie die Standorte der Radargerate sind in Abbildung 3

zusammengefasst.
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Abbildung 3: StralRenkarte mit Positionen der Messquerschnitte und Standorten der Radargeréate

3 Auswertung

Die Kennzeichenerfassung an den drei vordefinierten Querschnitten ist mit den Videoaufnah-
men offline manuell ausgewertet worden. Nach der Ermittlung der Durchfahrtsbeziehungen
wurden die in Klartext dokumentierten Kennzeichen mit einer Differenzierung von Fahrzeug-
typen, Orts- und Landerkennzeichen und ZeitrAumen (1h Auflosung) anonymisiert. Als Durch-
fahrt werden nur Fahrten erfasst, welche nicht langer als 10 Minuten von einem Messquer-
schnitt in den nachsten gebraucht haben. In der Regel bendétigen Fahrzeuge 4-5 Minuten fir
die Fahrten zwischen den jeweiligen Standorten, zur Sicherheit wurde ein Puffer einkalkuliert,
um moglichen Stauereignissen innerhalb des Ortes entgegenzuwirken. Insofern wird die Zahl
des Durchgangsverkehrs auf der sicheren Seite liegend leicht Giberschéatzt, da Fahrzeuge, die
kurz fur eine Besorgung angehalten haben und ihre Fahrt dann fortsetzen, als Durchgangs-
verkehr und nicht als Quell- und Zielverkehr gezahlt werden. Dariber hinaus muss beriick-
sichtigt werden, dass bei einem Zahlendreher in den Daten zu leicht abweichenden Ergebnis-
sen fuhren kann. So wirde bspw. aus einer Durchfahrt sowohl eine Quell- als auch eine Ziel-

fahrt erzeugt.
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Zusatzlich wird der sogenannte Hol- und Bringverkehr beriicksichtigt, d.h. die Fahrzeuge fah-
ren Uber einen Messquerschnitt in den Ort, welchen sie nach kurzem Aufenthalt (max. 30 Mi-
nuten) Uber denselben Messquerschnitt wieder verlassen. In der Regel wird die Aufenthalts-
dauer auf ca. 20 Minuten geschatzt, jedoch wurde ein Puffer von 10 Minuten einkalkuliert, um
bspw. kurze Fahrten zum Bécker oder kurze Gespréache mit Erziehern in der Kita nach Abgabe
des Kindes zu berilcksichtigen. Damit wird auch hier der Anteil leicht Uberschatzt, jedoch fallen
bspw. Fahrten mit dem Fahrtzweck ,Einkauf* durch langere Aufenthaltsdauern weg.

In einer Testmessung wurde festgestellt, dass bei der Auswertung der Videodaten die Lesbar-
keit der Fahrzeugkennzeichen in den frihen Morgenstunden (7:00 bis ca. 8:15 Uhr) aufgrund
der herrschenden Dunkelheit sowie der Witterungsverhaltnisse am Messtag nur sehr schlecht
bis gar nicht gegeben ist, was zu Problemen bei der eindeutigen Zuordnung der Kennzeichen
fuhren kann. Zum einen konnten durch die Dunkelheit und die blendenden Abblendlichter der
Fahrzeuge nur wenige Fahrzeuge im Nachgang Uber optische Beschreibungen klassifiziert
werden und zum anderen haben Nieselregen und starke Windboen die videogestitzten Mes-
sungen leicht beeintrachtigt. Studentische Hilfskrafte haben daher wahrend der Erhebung, ne-
ben der Uberwachung des Messequipments, zusatzlich die Kennzeichen handisch erfassen
kénnen. AnschlieRend wurden die manuell erfassten Kennzeichen mit den Videoaufnahmen
gualitatsgesichert und vervollstandigt. Fir den Fall, dass Kennzeichen nicht zugeordnet wer-
den konnten, wurden die Fahrzeuge optisch tUber &ulRere Merkmale im Zeitintervall von 10 min
an den Messquerschnitten Uberprift und so zugeordnet. Trotz dieser MaRnahmen konnte in
den frihen Morgenstunden und damit schlechten Verhéltnissen fur die Videoaufnahme keine
vollstandige Zuordnung der Fahrzeuge erfolgen.

Zeitbereiche, in denen nicht alle Kennzeichen vollstandig erkannt oder den Fahrzeugen keine
zur ldentifikation ausreichenden optischen Merkmale zugeordnet werden konnten, wurden da-
her durch Hochrechnungen vervollstandigt. Das Hochrechnungsverfahren basiert auf dem An-
teil der vollstandig erfassten Kennzeichen einer Fahrtbeziehung zur erfassten Grundgesamt-
heit dieser Fahrtbeziehung. Zum Beispiel werden an einem Messstandort alle und am anderen
nur 80 % der Kennzeichen erfasst, demnach wird der Hochrechnungsfaktor aus dem Kehrwert
des Produktes der beiden Anteile gebildet (in diesem Fall: 1 / (100% x 80%) = 1,25). Es wird
also der fehlende Anteil der durchfahrenden Fahrzeuge auf 100 % hochgerechnet. Der Faktor
wird schlie8lich mit der Anzahl der Durchfahrten des entsprechenden Zeitraumes bzw. der
entsprechenden Fahrtbeziehung multipliziert, womit sich der fehlende Anteil bestimmt. Somit
liegen fur diese Untersuchung vollstandige Datensétze vor.

Die Radardaten lassen sich automatisiert auswerten, die Ergebnisse der Langzeiterfassungen
werden im folgenden Kapitel dargestellt. Der Vergleich der Radardaten mit den Daten der
Kennzeichenerfassung ergab eine gute Ubereinstimmung, sodass festgestellt werden kann,
dass die Daten der Kennzeichenerfassung auch von der Gesamtmenge vollstandig erfasst
wurden.
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4 Ergebnisse

Abbildung 4 stellt schematisch die mdglichen Fahrtbeziehungen dar und soll zum Verstandnis
der nachfolgenden Diagramme dienen. Fir den Hol- und Bringverkehr wird eine maximale
Aufenthaltsdauer von 30 Minuten in DUrwil3 angesetzt. Bedingt durch den Messaufbau und Art
der Untersuchung ist es nicht méglich, den Binnenverkehr! zu erfassen. Er ist aber auch fur
diese Untersuchung nicht von maRgeblicher Relevanz.

Durchgangsverkehr‘r

Quellverkehr

Zielverkehr Binnenverkehr

Hol- und

Bringverkehr ‘\/

\ 4

Abbildung 4: Schematische Darstellung méglicher Fahrtbeziehungen

4.1 Radardaten

Die Ergebnisse der Radarmessung fur den Zeitraum 03.10.2020 bis zum 09.10.2020 fur die
Jilicher Straf3e sind in Abbildung 5 dargestellt. Damit befindet sich der Messzeitraum in Zeiten
der Corona-Krise, aber aufRerhalb vorgeschriebener Lockdowns. Deutlich zu erkennen sind
eine Morgenspitze (Spitzenstunde: 7 Uhr), die sich hauptséachlich aus Dirwif3 in Fahrtrichtung
Sud bewegt und eine Nachmittagsspitze (Spitzenstunde: 16 Uhr), die sich hauptsachlich in
Fahrtrichtung Nord nach Dirwil3 bewegt. Der Verlauf sieht im Vergleich zu herkémmlichen
Ganglinien anderer HauptstralBen ahnlich aus. Fir den Messzeitraum ergeben sich ein
DTVwoche VOn rund 9.932 Fz/Tag und ein DTVwerkag VON 11.672 Fz/Tag.

Die radargestitzte Langzeitmessung in der WeisweilerstraRe geman Abbildung 6 zeigt deut-
lich einen hohen Anteil an stadtauswartsfahrenden Fahrzeugen fir die Morgenspitze (Spitzen-
stunde: 7 Uhr). In der Nachmittagsspitze besteht der hohere Anteil an Fahrzeugen, welche in
Fahrtrichtung West in den Ort fahren (Spitzenstunde 16 Uhr). Auch dieser Verlauf ist ahnlich
den Ganglinien anderer StrafRen. Fur die Weisweilerstral3e ergeben sich ein DTVwoche VON
3.563 Fz/Tag, bzw. ein DTVwerag VON 4.073 Fz/Tag. Die von der Stadt Eschweiler zur Verfi-
gung gestellten Daten von Zahlungen auf der WeisweilerstralRe ergaben im November 2019
2.213 Fz/Tag, in 2014 wurden noch 3.650 Fz/Tag ermittelt.

1 Binnenverkehr: Fahrzeuge die sich innerhalb des Stadtteils bewegen, ohne dabei eine Zahlstelle zu

passieren
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Dadurch, dass fur die Messquerschnitte keine Referenzdaten aus friiheren Verkehrserhebun-
gen vorliegen, kdnnen die Tagesverlaufe fir den im Vergleich zu den anderen vorhandenen
Verkehrstagen als reprasentativ angesehen werden. Aul3erdem ist zu erkennen, dass die Ta-

gesganglinie am Messtag (08.10.2020) vergleichbar mit den anderen Wochentagen ist.
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4.2 Durchfahrtsbeziehungen

Im Folgenden werden, getrennt nach Messquerschnitt, die Durchfahrtsbeziehungen darge-
stellt. Dabei werden zusatzlich die Ziel- und Quellverkehre mitberlcksichtigt, sodass die
Summe aus den Fahrtbeziehungen 100 % der erfassten Fahrzeuge ergibt.

4.2.1 Fronhovener Stralie

Der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der Fronhovener Str. liegt in der Morgenspitzenstunde
(7-8 Uhr) bei ca. 13,5 % (absolut: 82 Fahrzeuge). In den nachfolgenden Morgenstunden (zwi-
schen 8-9 Uhr und 9-10 Uhr) fallt der Anteil mit 11 % bzw. 9 % etwas geringer aus. Der Anteil
des Quellverkehrs (aus DUrwil3 heraus) ist erwartungsgemal’ hdher als der Zielverkehr (nach
Durwil3 herein).

Durchgangsverkehr Fronhovener Stral3e 7-10 Uhr

100%
90%

— — T
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Uhrzeit 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
m Hol- und Bringverkehr 20 13 26
Durchgangsverkehr 82 54 39
m Zielverkehr 203 179 151
m Quellverkehr 301 242 220

Abbildung 7: Anteile des Durchgangsverkehrs fur den Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der Fronhovener Stra3e

Neben den Durchfahrtsbeziehungen wurde auch der Anteil der ortsfremden Kennzeichen so-
wie die Fahrzeugkategorien erfasst (vgl. Kap. 3). Dabei sind im Hinblick auf Fahrzeugtyp und
Anteil der ortsfremden Kennzeichen in der Fronhovener Stral3e in der Morgenspitze keine Auf-
falligkeiten zu beobachten.
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Fahrzeugtyp Fronhovener Ortskennzeichen Fronhovener
Stral3e 7-10 Uhr Stral3e 7-10 Uhr
100% 100%
90%
0,
99% 80%
98% 70%
60%
97% 50%
40%
96%
30%
95% 20%
7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr 10%
mKrad 3 0 3
0%
mBus 2 2 2 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
| kw 4 12 10 m Nicht-AC 96 128 116
m Pkw 597 474 421 mAC 510 360 320
Abbildung 8: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeugtyp Abbildung 9: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-
im Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der chen im Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der
Fronhovener Stral3e Fronhovener StralRe

Der Durchgangsverkehr in der Mittagsspitze in der Fronhovener Stral3e erreicht im Zeitraum
von 15-16 Uhr seinen Maximalwert von nahezu 20 % (absolut: 104 Fahrzeuge, im Zeitraum
von 16-17 Uhr sind es 105 Fahrzeuge, jedoch nimmt auch der Gesamtverkehr in diesem Zeit-
raum zu).

Durchgangsverkehr Fronhovener Stral3e 15-19 Uhr

100% —
> O

80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
. 0%
Uhrzeit 15-16 Uhr 16-17 Uhr 17-18 Uhr 18-19 Uhr
® Hol- und Bringverkehr 19 22 17 6
m Durchgangsverkehr 104 105 7 7
m Zielverkehr 247 276 309 238
m Quellverkehr 190 246 245 225

Abbildung 10: Anteile des Durchgangsverkehrs fur den Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in der Fronhovener Straf3e

Nachmittags ist an der Fronhovener Stral3e erwartungsgeman der Zielverkehr (nach Durwif)
starker als der Quellverkehr (aus Durwif3 heraus). Dartber hinaus sind keine Auffalligkeiten
bezuglich Fahrzeugtyp und ortsfremder Kennzeichen zu erkennen.
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Fahrzeugtyp Fronhovener Ortskennzeichen Fronhovener
StralRe 15-19 Uhr StralRe 15-19 Uhr

100% 100%
. 90%
99% 80%
98% 70%
60%
97% 50%
96% 40%
30%
0, 0,
9% 1516 | 1617 | 17-18 | 18-19 200/"
Uhr Uhr Uhr Uhr 10%
0,

mKrad 5 5 8 1 0% 516 | 1617 | 17-18 | 18-19

mBus 4 2 1 2 Uhr Uhr Uhr Uhr

m Lkw 2 4 1 2 mNicht-AC 122 170 127 92

mPkw 549 639 567 470 mAC 438 480 450 383

Abbildung 11: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeug-
typ im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in
der Fronhovener Stralie

Abbildung 12: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-
chen im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in
der Fronhovener Stral3e

4.2.2 Julicher Stral3e

Die Jilicher StralRe weist Uiber den Messzeitraum der Morgenspitze von 7-10 Uhr im Vergleich
zur Fronhovener StralRe einen geringen Anteil an Durchgangsverkehr auf (Spitzenstunde: 8-
9 Uhr mit ca. 7,5 % Durchgangsverkehr, absolut 58 Fahrzeuge). Auch hier ist erwartungsge-
maf der Quellverkehr morgens starker als der Zielverkehr, im Nachmittag ist es umgekehrt.

Durchgangsverkehr Julicher Straf3e 7-10 Uhr

100% B —
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
. 0%
Uhrzeit 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
® Hol- und Bringverkehr 5 5 7
m Durchgangsverkehr 50 58 41
m Zielverkehr 299 335 347
m Quellverkehr 492 378 373

Abbildung 13: Anteile des Durchgangsverkehrs fir den Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der Jilicher StraRe

Der geringe Anteil an ortsfremden Kennzeichen in der Julicher Straf3e ist vor allem in der Mor-
genspitze feststellbar. Im Vergleich zu den beiden anderen StraRen weist die Julicher Strale
fur beide Zeitrdume die hochste Anzahl ortsanséassiger Kennzeichen auf.
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Fahrzeugtyp Julicher Stral3e Ortskennzeichen Julicher Stral3e
7-10 Uhr 7-10 Uhr
100% 100%
90%
0,
99% 80%
60%
97% 50%
40%
96%
30%
5% 20%
7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr 10%
mKrad 0 0 0
0%
mBus 13 4 3 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
m L kw 5 1 1 m Nicht-AC 21 76 43
m Pkw 827 770 764 mAC 824 699 725
Abbildung 14: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeug- Abbildung 15: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-
typ im Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der chenim Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der
Julicher Stral3e Jilicher Stral3e

Die hdchste Anzahl des Durchgangsverkehrs in der Jilicher Stral3e befindet sich im Zeitraum
zwischen 15 und 17 Uhr (mit je 12,7 und 13,5 % Durchgangsverkehrsanteil, absolut 118 fir
beide Zeitraume). Allerdings ist hier dieselbe Situation wie zuvor bei der Fronhovener Stralie,
dass der Durchgangsverkehr ab 17 Uhr (nahezu) null ist.

Durchgangsverkehr Julicher Stral3e 15-19 Uhr

100% —— w— m—
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
Uhrzeit 0% 15-16 Uhr 16-17 Uhr 17-18 Uhr 18-19 Uhr
® Hol- und Bringverkehr 46 29 4 19
m Durchgangsverkehr 118 118 3 11
m Zielverkehr 412 395 420 377
m Quellverkehr 350 333 369 329

Abbildung 16: Anteile des Durchgangsverkehrs fir den Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in der Jilicher Stral3e

Bei der Betrachtung der Fahrzeugtypen lassen sich keine Auffalligkeiten im Allgemeinen, bzw.
im Vergleich zu den anderen Messquerschnitten erkennen. Lediglich die Anzahl der ortsan-
sassigen Kennzeichen ist etwas geringer als an den anderen Querschnitten.
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Fahrzeugtyp Julicher Stral3e Ortskennzeichen Jillicher StraRe
15-19 Uhr 15-19 Uhr
100% 100%
. 90%
99% 80%
98% 70%
60%
97% 50%
0,
96% 40%
30%
0, 0,
95% 15-16 16-17 17-18 18-19 20%
" 10%
Uhr Uhr Uhr Uhr 0
0%
mKrad 0 0 0 0 ° 1516 @ 16-17 17-18  18-19
mBus 9 8 7 4 Uhr Uhr Uhr Uhr
| kw 5 3 0 1 mNicht-AC 131 95 97 103
m Pkw 912 864 789 730 mAC 795 780 699 632
Abbildung 17: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeug- Abbildung 18: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-
typ im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in chen im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in
der Julicher StralRe der Julicher StralRe

4.2.3 Weisweilerstral3e

Der Durchgangsverkehrsanteil an der Weisweilerstraf3e istim Vergleich zu den anderen Mess-
guerschnitten deutlich geringer und erreicht ein Maximum im Zeitraum von 9-10 Uhr (7,9 %
Durchgangsverkehr, absolut 16 Fahrzeuge). Demgegenuber ist der Quellverkehr morgens
prozentual ausgepragter als an den Messorten Julicher Stral3e und Fronhovener Stral3e.

Durchgangsverkehr Weisweilerstrafl3e 7-10 Uhr

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0,
Uhrzeit 0% 7-8 Uhr
® Hol- und Bringverkehr 9 6 5
Durchgangsverkehr 10 9 16
m Zielverkehr 59 85 70

m Quellverkehr 308 163 111

Abbildung 19: Anteile des Durchgangsverkehrs fur den Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der WeisweilerstraRe

Auch in der Weisweilerstral3e lassen sich bei der Betrachtung der Fahrzeugtypen keine Auf-
falligkeiten im Allgemeinen bzw. im Vergleich zu den anderen Messquerschnitten erkennen.
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Fahrzeugtyp Weisweilerstralie Ortskennzeichen
7-10 Uhr WeisweilerstralRe 7-10 Uhr
100% 100%
90%
0,
99% 80%
98% 70%
60%
97% 50%
40%
96%
30%
95% 20%
. 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr 10%
mKrad 3 3 0
0%
®Bus 0 0 0 7-8 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
| kw 0 1 2 = Nicht-AC 64 58 53
m Pkw 382 259 199 mAC 321 205 148
Abbildung 20: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeug- Abbildung 21: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-
typ im Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der chenim Zeitraum von 7 bis 10 Uhr in der
Weisweilerstral3e Weisweilerstralle

In der Spitzenstunde (15-16 Uhr) liegt der Durchgangsverkehrsanteil in der Weisweilerstraf3e
bei 7,5 % (absolut: 26 Fahrzeuge). Dafiir ist besonders der Anteil der Anteil des Zielverkehrs
in der Nachmittagsspitze hoch.

Durchgangsverkehr Weisweilerstrafl3e 15-19 Uhr

100% E—
90% | .
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
. 0%
Uhrzeit 15-16 Uhr 16-17 Uhr 17-18 Uhr 18-19 Uhr
® Hol- und Bringverkehr 12 12 14 6
® Durchgangsverkehr 26 16 4 4
m Zielverkehr 193 219 241 190
m Quellverkehr 117 129 129 115

Abbildung 22: Anteile des Durchgangsverkehrs fur den Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in der Weisweilerstral3e

Im Hinblick auf die Fahrzeugtypen und die ortsanséssigen Kennzeichen lassen sich hier so-
wohl fir die Morgen- als auch in der Nachmittagsspitze ebenso keine Aufféalligkeiten im Allge-
meinen, bzw. im Vergleich zu den anderen Messquerschnitten erkennen.
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Fahrzeugtyp Weisweilerstral3e
15-19 Uhr

100%
99%
98%
97%
96%
95%

15-16 16-17 17-18 18-19

Uhr Uhr Uhr Uhr
m Krad 8 1 2 2
mBus 0 3 0 0
m Lkw 3 2 1 1
m Pkw 337 370 385 312

Ortskennzeichen
Weisweilerstralle 15-19 Uhr

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

15-16 16-17 17-18 18-19
Uhr Uhr Uhr Uhr

= Nicht-AC 79 82 79 68
mAC 269 294 309 247

Abbildung 23: Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeug- Abbildung 24: Anzahl der Fahrzeuge nach Ortskennzei-

typ im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in
der WeisweilerstralRe

4.3 Routenbeziehungen

chen im Zeitraum von 15 bis 19 Uhr in
der Weisweilerstralie

Die Anzahl an Durchfahrten jeder exemplarisch dargestellten Fahrtbeziehung sind in den
nachfolgenden Abbildungen dargestellt, dabei entsprechen die abgebildeten Fahrtbeziehun-
gen nicht den tatséchlichen Fahrwegen, da diese technisch nicht erfasst werden kdénnen.
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Abbildung 25: Anteile des Durchgangsverkehrs je Fahrtbeziehungen fur beide Messzeitrdume (schematische Dar-

stellung)
\
\
\
\ y
\ Zeitraum Zeitraum
\ - Grofisportanioge
\ 7:00-8:00 7:00-8:00 <5 Durwif
\
\ 8:00-9:00 8:00-9:00 {
\ - 1
M 9:00-10:00 9:00-10:00 6 i
‘ f
. ok S
\ :-'V_‘ Urkenar S"g‘ § E
e A 2y % ~§
e \ 2 & 5 x
K - % £ 5 <
7 \ % 2 3 | |
\. PEL - K ") ‘\ ‘w
O, - K |
AL e i [
. £ (
120 Dy f
- ’ e
.~ U é‘q #ngy,
- o 4%
i § o )
-9 £ :é & Zeitraum
o ST &
E ® é 7:00-8:00 il
3
st 4 RS 8:00-0:00 h

9:00-10:00

Zeitraum

Zeitraum

7:00-8:00

7:00-8:00
8:00-9:00

8:00-9:00
9:00-10:00

9:00-10:00

e ESCHTWRRE-OSE,

Abbildung 26: Anzahl der Durchfahrten je Fahrtbeziehung fir die Morgenspitze von 7-10 Uhr
Tel.: +49 2408 93871-0 Seite 14 von 18
info@ibschwietering.de
www.ibschwietering.de

SCHWIETERING Ingenieure GmbH
Napoleonsberg 126

D-52076 Aachen 642.20 KB_VU_Durwi3_v2-1 21-01-19.docx



Untersuchung der Durchgangsverkehrsbelastung in Dirwif3 SC HW' ETE RIN C

VERKEHRSTECHNIK UND STRASSENPLANUNG

Version: 2.1.0 Stand: 19.01.2021

- e
I

e

’ Zeitraum Zeitraum Anzahl Grofisportanioge
\ | 15:00-16:00 15:00-16:00 4 ook
16:00-17:00 { 16:00-17:00
17:00-18:00 17:00-18:00

-00-19: 2 e
18:00-19:00 4 18:00-19:00

Aldonheusmxs e

<
P o

Zeitraum Anzahl

) 15:00-16:00 11
)
.@} 16:00-17:00 6
& > i 4
& g % A Zeitraum 17:00-18:00 0
3 £
3 4 15:00-16:00 18:00-19:00 1

16:00-17:00

nS-Ba,,
WS Byl
Py

2 Hainby
2

17:00-18:00

18:00-19:00

T
@
8,

Zeitraum Zeitraum Anzahl

15:00-16:00 15:00-16:00 10

16:00-17:00 16:00-17:00 9

17:00-18:00 17:00-18:00 0

18:00-19:00 18:00-19:00 3

=

_»/' \ {

-

g o . - —
W A -
ﬂ[sn‘hv}mléi-Osr.(';,.,_/"‘T'{f::

G - : ! e

Abbildung 27: Anzahl der Durchfahrten je Fahrtbeziehung fiir die Nachmittagsspitze von 15-19 Uhr

5 Fazit

Die Untersuchung hat gezeigt, dass besonders die Nord-Siud-Beziehung (Achse Jilicher
Stral3e — Fronhovener StrafRe) von Durchgangsverkehr genutzt wird. Der relative Anteil des
Durchgangsverkehrs auf dieser Achse liegt vormittags bei bis zu 12 % (absolut: 75 Fahrzeuge)
und nachmittags bei bis zu 18,5 % (absolut: 104 Fahrzeuge). Der Anteil des Durchgangsver-
kehrs auf der Siid-Ost-Achse (Julicher StralRe - Weisweilerstral3e) sowie der Nord-Ost-Achse
(Fronhovener StralRe - Weisweilerstrafie) ist ebenfalls am Nachmittag ausgepragter (Sud-Ost-
Achse: bis zu 6 %, absolut: 21 Fahrzeuge; Nord-Ost-Achse: bis zu 1,5 %, absolut: 5 Fahr-
zeuge) als am Vormittag (Stid-Ost-Achse: bis zu 4,5 %, absolut 9 Fahrzeuge; Nord-Ost-Achse:
bis zu 3,5 %, absolut 7 Fahrzeuge). Der gesamte Durchgangsverkehr, der an der Weisweiler-
stral3e beobachtet werden kann, liegt vormittags bei ca. 7,9 % (absolut: 16 Fahrzeuge) und
nachmittags bei ca. 7,5 % (absolut: 26 Fahrzeuge) bei einem gesamten Verkehrsaufkommen
zur Spitzenstunde (Mittelwert 15-18 Uhr) von 360 Fahrzeugen pro Stunde.

Auch mit der Beriicksichtigung von Hol- und Bringverkehren (es besteht die Moglichkeit, dass
diese Art von Verkehr von den Anwohnern der Weisweilerstral3e als Durchgangsverkehr wahr-
genommen wird), welche eine kurze Aufenthaltsdauer von maximal 30 Minuten in DUrwil3 ha-
ben, sind die Effekte auf den (Durchgangs-)Verkehr als eher gering anzusehen.

Insofern konnte durch die Untersuchung zwar ein Durchgangsverkehr an der Weisweilerstral3e
beobachtet werden, allerdings ist dieser nicht maRRgeblich die Ursache fir die Verkehrsbelas-
tungen auf der Weisweilerstral3e. Der Verkehr auf der Weisweilerstrafe ist nachmittags bis zu
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ca. 92,5 % von Fahrzeugen gebildet, die von bzw. nach Durwil3 unterwegs sind (Quell- und
Zielverkehr).
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