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Abb. 1 (Deckblatt): Ausschnitt Konzeptstand

Fur eine bessere Lesbarkeit wird im folgenden Bericht nicht stets die weibliche und ménnliche
Form einer Formulierung verwendet. Gleichwohl wird auf die Gleichberechtigung von Mannern
und Frauen hingewiesen und dementsprechend darauf, dass in den Féllen der Wiedergabe
der mannlichen Form auch die der weiblichen gemeint ist.
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Abb. 2: Screenshot der interaktiven Karte (Luftbild)
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1. Vorbemerkungen

Vom 03. bis zum 24. August 2020 fand die zweite Online-Beteiligung zur Entwicklung der
Indestraf3e (Integriertes Handlungskonzept Eschweiler Mitte, InHK) statt.

In dieser zweiten Runde wurde eine Konzeptskizze fir die Beteiligungsrunde zur
Umgestaltung der Indestralle samt  Uferbereich und Rathausvorplatz als
Bewertungsgrundlage online gestellt.

Die Eschweiler Birger hatten die Moglichkeit das Konzept zu bewerten und ihre Meinungen in
drei Kategorien (Meine Anregungen, Gefallt mir, weil..., Gefallt mir nicht, weil...) online auf
einer interaktiven Karte zu verorten.

2. Ablauf

Die Online-Beteiligung stand drei Wochen auf der Homepage ,eschweiler-mitte.de“ der Stadt
Eschweiler zur Verfligung. Nach der Verortung eines Pins oder eines Bereiches in der Karte
gaben die Teilnehmer zu statistischen Zwecken ausgewaéhlte personliche Daten an.
AnschlieRend konnten der Titel der Anmerkung sowie die Beschreibung im Freitext
eingetragen werden. Zusatzlich gab es die Mdglichkeit Anhdnge wie Fotos hochzuladen.

Die Beitrdge mussten aus rechtlichen Grinden freigeschaltet werden. Es konnten alle Beitrage
freigegeben werden. Sobald die Beitrage online erschienen, konnten die Blrger diese mit
einem Klick auf , finde ich auch® oder ,finde ich nicht* bewerten oder eigene Kommentare zu
den Beitrdgen schreiben. Auch fiir die Kommentare gab es eine Bewertungsfunktion.
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3. Statistische Auswertung

Insgesamt wurden 41, teilweise sehr ausfihrliche, schriftliche Beitréage eingereicht, welche 253
Mal mit ,finde ich auch® oder .finde ich nicht® bewertet wurden. Die Online-Beteiligung
generierte innerhalb von drei Wochen ca. 730 Aufrufe.

Die Teilnehmer der Online-Beteiligung setzten sich aus verschiedenen Altersgruppen
zusammen. Die meisten Beitrage wurden von den 50-59 Jéhrigen (46%) verfasst. Die 40-49
und die 20-29 Jahrigen waren jeweils mit 7% vertreten. Deutlich weniger Anregungen trugen
die Altersgruppe 30-39 und die Uber 60 Jahrigen bei (2% und 12%). Es nahmen keine Blrger
unter 20 teil. Allerdings teilte ein erheblicher Anteil von 24% der Teilnerhmer sein Alter nicht
mit.

e +60 40-49 20-29
50-59 30-39 Ohne

Abb. 3: Beteiligung nach Altersgruppen

Der Gberwiegende Teil der Beitrdge der Blrger befasste sich mit Schwachen der Innenstadt
an sich oder Kritik am vorgelegten Konzept. In vielen Féllen wurden jedoch gleichzeitig
Verbesserungsvorschlage oder Ideen eingebracht. Gleichzeitig waren einige Beitrage sehr
umfangreich und beschéftigten sich mit verschiedenen Themen. Einzelne Teilnehmer der
Online-Beteiligung stellten die Umgestaltung der Indestral3e an sich in Frage.

Viele Besucher der Website nutzten das Angebot der einfachen Bewertung ohne selbst
schriftliche Beitrédge abzugeben.
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4. Ergebnisse

Die maligeblichen Interessen der zweiten Beteiligungsrunde sind aufbauend auf die
Hauptbelange sowie auf diverse Aspekte der ersten Beteiligungsrunde zu betrachten.

Durch die Mdglichkeit der Freitexteingabe bei der Online-Beteiligung kamen unter anderem
sehr umfangreich formulierte Beitrage zustande. Fur die Dokumentation und weitere
Auswertungen der Anregungen wurden die Beitrage daher inhaltlich gegliedert und nach den
folgenden haufig genannten Themenfeldern zusammengefasst: Freiraum, Mobilitét,
Verkehrssicherheit und Allgemeine Anregungen. Die meisten Beitrage wurden in den
Themenfeldern Freiraum und Mobilitdt eingebracht. Alle Kommentare, die sich an die Stadt
als Ganzes richten, oder Themen, die nur vereinzelt angesprochen wurden gehoéren zur
allgemeinen Kategorie.

Das Themenfeld Freiraum, das viele Aspekte wie die Gestaltung des Indeufers, aber auch die
vorgeschlagene zusatzliche Begrinung der IndestralRe beinhaltet, wurde sehr umfangreich
diskutiert. Viele Teilnehmer begrufRten die Umgestaltung des Uferbereiches an der Inde.
Einzelne Beitrage kritisierten Detailpunkte innerhalb des vorgeschlagenen Konzeptes oder
forderten eine noch starkere Aufwertung. Untermauert wurden die Beitrage teilweise mit
Beispielprojekten.

Sehr kontrovers wurde in der Online-Beteiligung das Themenfeld Mobilitdt diskutiert.
Unterschiedliche Meinungen bestanden dabei vor allem hinsichtlich der notwendigen oder
sinnvollen Anzahl an Fahrspuren fiir den motorisierten Verkehr auf der Indestrale sowie der
zuklnftigen Radwegefihrung. In Verbindung mit diesem Thema wurde die Verkehrssicherheit
haufig angesprochen, wobei der Schwerpunkt auf die Radverkehrssicherheit gelegt wurde.
Mehrere Blrger halten die im vorliegenden Konzept vorgeschlagenen Ldsungen fur die
Radwegeinfrastruktur noch nicht fiir ausgereift. Au3erdem wurde von einigen Teilnehmern die
Frage nach sicheren Querungsmaoglichkeiten fur die IndestraRe aufgeworfen.

Im Folgenden werden einige Anregungen und Kritikpunkte aus der zweite Runde innerhalb
der vier Themenfelder exemplarisch aufgefiihrt. Aufgrund der Lénge einzelner Beitrage
wurden hierfir besonders haufig genannte oder kontrovers diskutierte Aussagen extrahiert
und verkirzt dargestellt. Die gesamte Dokumentation aller Ergebnisse in vollem Umfang ist
dem Anhang zu enthehmen.
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Freiraum

Auszug aus den Anregungen innerhalb der 2. Beteiligungsrunde, ohne inhaltliche und redaktionelle
Anderungen:

®

©

©
©

»(--.) positiv hervorzuheben ist hier ebenfalls die geplante grine Infrastrukturisierung der
Indestr., also eine umfassende Bepflanzung des Mittelstreifens sowie der seitlichen Wege
entlang der Inde mit Badumen, Pflanzen und Blumenbeeten, ebenso die favorisierte stérkere
Inszenierung der Inde (ein durch die Innenstadt flieRender Fluss mit Privilegcharakter, was
man stérker nutzen muss!) und Erlebbarkeit dieser. Dies wird sicherlich die Aufenthalts- und
Erholungsqualitat sowie die Verweildauer steigern, ebenso wie die individuelle
Natursensibilisierung. (...)"

.Kombination aus Inde-Freitreppe sowie Inde-Balkon - toll! Auch die Ideen fiir den Vorplatz!*
.(...) Ich halte es fur richtig, daR die Indestrasse in der Innenstadt im Profil so verédndert, da
dem Ful3- und Radverkehr mehr Platz eingerdumt wird. Deshalb halte ich die vorgestellte

Planung grundsatzlich fur richtig. (...)"

(... Was gucken die da ?! Und jetzt werden extra Balkone gebaut ? Da darf schonnach dem
Sinn(- und nach den Kosten) gefragt werden.”

»(.-.) Momentan ist dieser Abschnitt nicht lebbar fur den Burger. (...) Momentan ist sie es noch
nicht und auch ist sehr sehr VERMULLT! (...)*

»(...) Die Promenade: Ich halte die Promenade mit einer Profilbreite von 3,00 Metern fur zu
klein. Wenn man das Ding schon Promenade nennt, sollte man in der Breite des Weges fur
FuRgéanger grozigiger planen.(...)*

,Lassen Sie doch alles wie es ist. (...)"

Abb. 3: Diagramm Beitrdge zum Freiraum
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,(...) Das Argument der zum Teil-Indetiberbauung wegen Hochwasser sei eine Gefahr ist
durch den Bau der Indeauen als Renaturierung zwischen Notberg und Weisweiler als Abfluss
und Auffangbecken eine damalige gute und verniinftige Lésung, Hochwasser in der
Innenstadt auf Dauer zu verhindern. Ich schlage diese Losung vor um eine ganzjéhrige
Nutzung der Zusammenfihrung beider Stadteile zu gewahrleisten.”

.(...) Eine deutliche Verbesserung der Abgase, des Verkehrslarmes bei Reduzierung der Staus
lieRe sich durch eine griine Welle von der Kdlner Str. bis zur Aachener Str, Hohe Westphal
erreichen. (...)"

,Die massiven Folgen des Klimawandels fur das Klima in den versiegelten, betonierten
Innenstadten kénnen nur durch Entsiegelung, Begriinung und Einbindung von Wasserflachen
abgemildert werden. Alle Flachdacher von Wohn- und Gewerbegebauden sowie Fassaden
sollten soweit moglich begriint werden. Die Stadt muss hier voran gehen und die enormen
Dachflachen des Rathauses begriinen, aber auch unmissversténdlich darauf hinwirken, dass
die zukUnftigen Dachflachen des Rathausquartiers dies auch werden. Die Vorteile fur die
Artenvielfalt in der Stadt, die Abmilderung von Hitzestress aber auch der Schutz der
Gebéaudehdlle durch reduzierte UV- und Hitzebelastung der Dachhaut, sowie der Klima- und
Niederschlagspuffereffekt, liegen auf der Hand."

.(...) Eine Trennung zwischen FulR- und Radverkehr ist nicht erkennbar. Bitte auch hier eine
deutliche Trennung zwischen Ful3- und Radweg einrichten. (...)"
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Mobilitat

Beitrige
Mobilitat

Auszug aus den Anregungen innerhalb der 2. Beteiligungsrunde, ohne inhaltliche und redaktionelle
Anderungen:

.(...) Ich als taglicher Radfahrer finde den breiten Radweg und die Griinflache zwischen
Radweg und Stralle sehr sympathisch.“

,Es ist sehr gut, dass breite Radverkehrsalagen entlang der Indestrale geplant sind. (...)"
»(...) positiv hervorzuheben ist die intendierte, dringend notwendige Verkehrsreduktion und
Reduktion der Dominanz von MIV und KIV auf der Indestr. durch Rickbau der Vierspurigkeit

auf zwei Fahrspuren. (...)"

.(...) Beidseitiger Verkehr ist hier echt unnétig, zumal die MarktstralRe zu schmal ist. (...)"

OO ®®

.(---) Auch jetzt ist die Verkehrsdichte zu bestimmten Zeiten recht hoch - bei 2 spuriger
Fuhrung wirds auch ohne A4 trouble wohl Staus geben!

»(.--) in Anlehnung an den Wunsch vieler Gruppen unserer Stadt, die Verbindung
Nord-Sudstadt zu verbessern schlage ich vor, die Einfadelung von zwei auf eine Strallenspur
in langer Ein-und Ausfahrt in beiden Richtungen einzuleiten.”

»(...) In Ergdnzung zu obigen Anmerkungen wurde ich die Radwegfluhrung - so wie dies wohl
auch vorgesehen ist - ebenso wie die Fuwegfiihrung von der Verkehrsfihrung fur MIV und
KIV trennen. (...)*

.(...) Ein Laufbereich von 10,25m lasst eine Verkleinerung zu Gunsten des Radverkehrs zu.
Der Radweg kann dann hinter die Bushaltestelle gefuhrt werden. Das ist dann auch fur die
Gaste des OPNV deutlich sicherer als die angedachte Lésung. (...)"

Abb. 4: Diagramm Beitrédge zur Mobilitat
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Verkehrssicherheit

Auszug aus den Anregungen innerhalb der 2. Beteiligungsrunde, ohne inhaltliche und redaktionelle
Anderungen:

@ ,(...) Auch finde ich es schén, dass FAHRRADfahrer- und FURGANGER mehr beriicksichtigt
werden. (...)"

@ .(.-.)Bzgl. des Kreuzungsbereichs Kochsgasse, in Konzeptskizze 1 dargestellt, sehe ich
Verbesserungspotenzial. (...)"

@ ,Lassen Sie doch alles wie es ist. (...)"

»(...) AuBerdem wéren gesicherte Querungssituationen entlang der Indestrafle fir die
FuRganger wichtig. Die Laufbeziehungen stdliche Grabenstrale - nérdliche Grabenstralte

@ sowie NeustralRe - Marktstrale werden heute von vielen FuBgangern aus und in die
Innenstadt genutzt. Wenn die Lichtsignalanlagen hier zuklnftig entfallen, kbnnen die
FuRganger nicht mehr sicher queren. (...)"

,(...) Dringend empfehlen wirde ich - wie dies auch bereits durch andere Nutzer/innen
angemerkt wurde - die Etablierung von sicheren Querungen. Dies ist besonders wichtig, um
den sicheren Ubergang auf die andere StraRenseite zu faszilitieren, gerade fir Menschen mit
physischen und/oder kognitiven Einschrankungen, altere Menschen oder Kinder. Die im
Entwurf vorgeschlagenen Querungen erscheinen nicht ausreichend und sollten entlang der
Indestr. noch ausgeweitet werden.”

(...) Es ist deutlich sicherer den Radweg zwischen den Parkplatzen und FuBweg zu
fuhren. (...)*

Abb. 5: Diagramm Beitrége zur Verkehrssicherheit
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Allgemeine Anregungen

Auszug aus den Anregungen innerhalb der 2. Beteiligungsrunde, ohne inhaltliche und redaktionelle
Anderungen:

@ ,Die Ideen sind sehr schon. (...)*

,Wie schon in der Vergangenheit auch , werden bei Unféllen oder Staus auf der A4 viele , auch

@ schwere LKW , trotz Umweltzone durch die Stadt fahren wollen. Wie stellen Sie dann sicher ,
dass dies nicht geschieht ? Mit 2 Kraften des Ordnungsamtes wirds wohl nicht gelingen - und
dann steht die Stadt bei 2 spuriger FUhrung der IndestralRe komplett! (...)"

@ ,Lassen Sie doch alles wie es ist. (...)"
.(...) Vielleicht sollte auch die Mdglichkeit der Etablierung einer Fahrradstrale geprift werden,
um das Fahrradfahren - durch signifikanten Ausbau der Zweiradinfrastruktur - stérker zu

inzentiveren und die Prioritat der Zweiradmobilitdt und von alternativen, nachhaltigen
Fortbewegungsmethoden zu betonen. (...)*

Abb. 6: Diagramm zu allgemeinen Anregungen
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5. Inhaltliche Auswertung

5.1. Freiraum

+ die Qualitat des Raumes wird durch die Schaffung von Griinanlagen verbessert
der Fluss sollte wieder attraktiv werden

+ Indefreitreppe und -Balkon werden positiv bewertet
die Promenade kdnnte noch grof3ziigiger und breiter geplant werden

eine optische und bauliche Offnung des Rathausquartiers zum Marktplatz wird
vorgeschlagen

bei der Bepflanzung sollte darauf geachtet werden keine fruchttragenden Baume zu

verwenden
+ der vorhandene Baumbestand vor dem Rathaus soll erhalten bleiben
+ die Pflanzung zusatzlicher Baume wird begrifdt

der Burgersteig an der Indestral3e, indeseitig, kdnnte komplett entfernt werden, um
neue Baume zu pflanzen

Pflanzbeete und -Kasten werden fur den Marktstral3en-Bereich empfohlen

- Uber eine magliche Absenkung der Mauern der Inde zur Verringerung des
Kanalcharakters wird diskutiert

Entsiegelung, Begrinung und Einbindung von Wasserflachen sollen eingeplant
werden um den Klimawandel in der versiegelten, betonierten Innenstadt abzumildern

das Konzept sollte den Larm von der Hauptstral3e berlicksichtigen

die Indeauen zwischen Nothberg und Weisweiler wurden als Positivbeispiel fir die
Umgestaltung genannt
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5.2. Mobilitat

die grundsatzliche Verkehrsfiihrung sollte das Ziel der Anbindung der Innenstadt und
des Marktviertels verfolgen

ein Gesamtkonzept fir den Radverkehr sollte von der Stadt geplant werden und die
Erreichbarkeit der Innenstadt Uber Radwege sollte auch von anderen Stadtteilen aus
gegeben sein

+ der breite Radweg und die Grinflache zwischen Radweg und Fahrbahn werden
mehrfach beflirwortet

- Zweirichtungs-Radwege werden nicht in allen Bereichen als sicher wahrgenommen

+ eine Radwegvariante, die einen Radfahrstreifen auf der StralRe vorsieht, wird
teilweise bevorzugt

die Fortsetzung eines getrennten Radweges im nérdlichen Abschnitt der Indestral3e
wird vorgeschlagen (gerne auch mit Griinstreifen)

ein Fahrradparkhaus wurde sich im Bereich des Rathauses gewiinscht

E-Ladestationen sollten in der Nahe des Rathauses auch nach der Umgestaltung
eingeplant werden

+ - die Anpassung der EinbahnstraR3enregelung in der Marktstraf3e wird nicht von allen
Teilnehmern als richtig empfunden

ein autofreier Markt wurde als wiinschenswert angesprochen

+ - die Reduzierung der Fahrspuren auf der IndestraRe wurde mehrfach positiv, aber
auch von einigen Teilnehmern deutlich negativ bewertet

das Thema ,Umfahrung der Autobahn® bei Stau wurde kontrovers diskutiert
eine Fahrspur fir kurze Zeit probeweise zu sperren wird vorgeschlagen

+ eine klare raumliche Trennung der unterschiedlichen Mobilitatsformen wird mehrfach
gewinscht

- eine Verkehrsanbindung tber die Wollenweberstral3e wird kritisiert

eine Verbindung ausgehend von der kleinen Briicke Richtung Uferstral3e mit
Ausgangspunkt Neustraf3e wird vorgeschlagen

- der Umgang mit den vorhandenen Ampelanlagen wird kontrovers diskutiert
(insb. hinsichtlich Querungssicherheit fir Ful3ganger und Radfahrer)

eine deutliche Verbesserung der Abgase kdnnte durch eine ,grine Welle“ von der
Kolner Stral3e bis zur Aachener Stral3e erreicht werden
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5.3. Verkehrssicherheit

+ Radfahrer und Ful3ganger sollten bertcksichtigt werden

die Trennung der Radwege von Strafl3en und Ful3gangerbereichen wird von einigen
Teilnehmern empfohlen

- das Design der Schutzstreifen sollte verbessert werden, um das Uberfahren des
Schutzstreifens zu vermeiden

- fur Radwege sollte genligend Sicherheitsabstand zu ruhendem Verkehr eingeplant
werden, um ,Dooring“ vorzubeugen

- die Zuwegung von Norden soll sicherer werden
- das Konzept der Uberquerung der Kochsgasse ist verbesserungswiirdig

sichere und barrierefreie Ubergange uber die IndestraBe werden mehrfach gefordert

5.4. Allgemeine Anregungen

die Lebensqualitat im Stadtzentrum sollte eine hdhere Prioritéat haben als die
Umfahrung von Staus

- die Umgestaltung der Indepromenade an sich wird mehrfach kritisiert

- das Geld sollte laut einzelner Teilnehmer nicht in Aufenthaltsqualitat, sondern besser
in Bildung oder Digitalisierung investiert werden

Sanierungen werden auch flr Spielplatze und andere Straf3en gewilinscht

die Aufstellung eines Aktionsplans zur Verringerung von Schmutz, Larm und Raserei
sollte vor der Umgestaltung der Indepromenade erfolgen
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5.5.Beispielhafte Darstellung von Beitragen

Wahrend der Online-Befragung wurde den Teilnehmern das Versenden von Anhangen wie
beispielsweise Fotos, Skizzen oder Freitexten ermdglicht.

Eine Anregung zur neuen Stral3enraumaufteilung, basiert auf dem zuvor erstellten Querschnitt
der Planungsgrundlage. Die Skizze sieht anstatt des geplanten Zweirichtungsradweg an der
Inde einen Radfahrstreifen sowie einen angrenzenden Griinstreifen in der Indestral3e vor.

Vorschlag
Querschnitt C - Indestrasse 119
Schnitt C - C
r o8, 3125 4
~ 12 220 08— 128 — s 100 = am— 1,85 100 ¥ 4,00
Laufberech Paiken é Radfahr- Fahrazhn Mirenflexb litat Fahrbahe! Radfahr- Grlin r Laufberaich
(Uirgmerken; 3§ Streifn streifan
H Promenade
@ ‘ l T g ! 45 m breit
- - g Feamasy v
! .;? EZ18 =2, ‘
=S L. o] (- &0
3 U B = :

Sutzmazar

Abb. 7: Skizze eines Teilnehmers

Zudem wurden bei der Analyse der Online-Beteilung eingegangene E-Mail-Beitrdge
bertcksichtigt. Das Citymanagement Eschweiler versendete ebenfalls eine E-Malil, in der die
Inde mit einem Verbindungsbauwerk tUberplant wurde.

Abb. 8: Beitrdge des Citymanagement Eschweiler
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Um den interaktiven Prozess mit den Burgern und die Datenvollstandigkeit zu verdeutlichen
werden nachfolgend zwei weitere Bilder hinzugezogen, die bereits in der ersten Runde
versendet wurden. Sichtbar werden die Ansichten des Flussverlaufs entlang der Mauer.

Abb. 9: Beitrage der Teilnehmer der erste Runde zum Thema Indepromenade

Ebenso hat der ADFC (Ortsgruppe Eschweiler-Stolberg) sich ausfihrlich zur vorgeschlagenen
Umgestaltung der IndestraRe mit dem Schwerpunkt der Radverkehrsférderung/-sicherheit per
E-Mail gedulert.

Auszlige aus dessen Anregungen:

o Radfahrstreifen werden als unsicher eingeschétzt — Radwege werden entlang der
Gehwege vorgeschlagen;

e Optimierungsvorschlage fir die Fihrung des Radverkehrs an den Bushaltestellen der
GrabenstralR3e werden gemacht;

e Beider ErschlieBung der Marktstraf3e sollen auch die Radfahrer berticksichtigt werden.

6. Ausblick

Wir méchten uns fir die aktive Teilnahme an der zweiten Runde der Online-Beteiligung
bedanken. Die Ergebnisse werden in den folgenden Wochen als Grundlage fiir die weitere
Arbeit des Planungsbuiros und der Stadtverwaltung dienen. Sie fungieren zusammen mit den
Ergebnissen der ersten Online-Beteiligung, den im InHK beschlossenen Zielen, sowie der
Analyse des Planungsburos als Basis fiir die weiteren Planungsschritte.

Bis zum November erfolgt eine Uberarbeitung und Konkretisierung des Plankonzeptes.
Dieses soll im Anschluss dem zustandigen Ausschuss des Rates der Stadt Eschweiler
vorgestellt werden.
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7. Anhang

Tabellarische Auflistung aller Betrage:

Hinweis:

Die hier aufgefiihrten Anregungen haben keine inhaltlichen und redaktionellen Anderungen erfahren.
Urspriingliche Anregungen sind in der Spalte ,Titel“ in Fettschrift, dazugehérige Kommentare rechtsbiindig in
normaler Schrift abgedruckt. Die Bewertungen sind unter dem Vorbehalt der zeitlichen Prasenz der Kommentare
auf der digitalen Karte zu betrachten. Zu Beginn der Beteiligung getatigte Eintrage standen beispielsweise langer

online und konnten daher auch langer bewertet werden.

Titel

Beschreibung

Erlebbare und
naturnahe
Indepromenade

Liebes Projekt-Team, ich finde es toll, dass Sie dieses Gebiet endlich
lebbarer machen wollen und die Burger so mitnehmen. DANKE dafur! Ich
hoffe, dass dieser Teil GRUNER und schéner wird. Momentan ist dieser
Abschnitt nicht lebbar fir den Birger. Es ist nicht schén um an der Inde zu
sitzen, da es durch den Verkehr viel zu LAUT ist. Auch ist die Inde nicht
zuganglich. Ich hoffe, dass diese tatsachlich griner und NATURNAHER
wird. Momentan ist sie es noch nicht und auch ist sehr sehr VERMULLT! -
Auch finde ich es schén, dass FAHRRADfahrer- und FUBGANGER mehr
beriicksichtigt werden. Ich finde es toll, dass wir die Inde mitten in unserer
Stadt haben und wirde mich freuen, wenn diese endlich lebbarer werden
wuirde. Danke nochmals!

Kombination
aus Inde-
Freitreppe
sowie Inde-
Balkon

Kombination aus Inde-Freitreppe sowie Inde-Balkon - toll! Auch die Ideen
fur den Vorplatz!

Indetreppe und
Indebalkon

Guten Tag, erst einmal wirde ich gerne sagen, dass ich es eine super Idee
finde, die Burger der Stadt mitentscheiden zu lassen, wie sie sich die
Zukunft Eschweilers vorstellen! Ich habe mir die Lageplane angeschaut
und bin begeistert von der Idee der Indetreppe und des Indebalkons. Ich
frage mich nur, ob es wirklich zur Erholung genutzt werden kann, wenn sich
direkt dahinter die HauptstralRe befindet. Vielleicht wére es sinnvoll (wenn
das nicht schon getan wurde) sich zu lUberlegen, wie man den Larm am
besten abdammen kdnnte durch den Grinstreifen, der noch dazwischen
liegt. Vielleicht durch eine hohe Hecke beispielsweise. AuRerdem sind die
Licken der Grunflaichen genau vor dem Balkon bzw der Treppe,
moglicherweise kénnte man die noch etwas verschieben oder die Liicken
in der Grunflache. Ich als taglicher Radfahrer finde den breiten Radweg und
die Grunflache zwischen Radweg und StralRe sehr sympathisch. Sonst
gefallt mir das Konzept sehr gut! Dann hoffe ich sehr, dass die Umsetzung
bald folgt und wiinsche lhnen viel Erfolg dabei.

Inde-Balkon +
Inde-Treppen

Ware es moglich die Balkon und Treppen zu verlangern sogar? Es scheint
noch freies Platz zu geben!

Was gefallt
Ihnen gut und
warum?

Die Ideen sind sehr schon. Besonders gut gefallt mir der Wegfall der (zwei)
Ampeln und die Verkleinerung der Fahrbahn auf einen Fahrstreifen. Der
Indebalkon mit den Stufen finde ich ebenfalls sehr gut! Des weiteren gefallt
mir der Ausbau von weiteren Ladestationen fir E-Autos.
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Titel Beschreibung v

Zunachst einmal ein groRRes Lob an die Stadtverwaltung fur die Darstellung
der Ergebnisse un die Beteiligungsform im Internet! Wenn die Indestral3e
zukifntig nur halb so begriint ist, wie in den Skizzen vorgesehen, dann wird
sich die Aufenthaltsqualitéat merklich seigern! Bzgl. des Kreuzungsbereichs
Kochsgasse, in Konzeptskizze 1 dargestellt, sehe ich
Verbesserungspotenzial. In der Skizze ist eine Uberbreite Spur fir
geradeaus Richtung Grabenstral3e und links in die Kochsgasse neben einem
Schutzstreifen eingezeichnet. Auf Hohe Haus 93 wird der Radfahrer hinter
einen breiten Grinstreifen gefuhrt. Der Pkw-Verkehr teilt sich in 2 Spuren
(geradeaus Richtung GrabenstraBe und links in die Kochsgasse) auf.
Wenngleich der breite Grinstreifen sehr schon ist und optisch viel fur das
Erscheinungshild der Indestral3e tut, ist er hier eher hinderlich. Der
Linksabbieger in die Kochsgasse Richtung Dirwil ist heute bereits so stark
befahren, dass es téglich zu Rickstau kommt. Dann stauen sich die
Linkssabbieger, die nach Durwi3 wollen, auf der linken der heutigen zwei
Geradeausspuren bis zur Lichtsignalanlage am Bushof zurtick. Da der
Linksabbieger auch in Zukunft stark befahren sein wird, wird sich, wenn die
Stadt den Umbau gemald Konzeptskizze vornimmt, zwangslaufig der
gesamte Verkehr auf der IndestralBe zwischen Kochsgasse und Bushof
zuruck stauen. AuRerdem wird der Schutzstreifen dann vermutlich
permanent Uberfahren werden. Der Radfahrer ist demnach nicht geschiitzt.
Ich schlage daher vor wie heute zwei Geradeausspuren neben dem
Linksabbieger tiber den Knoten an der Kochsgasse zu fuihren und auf Hohe
Hause 99-105 einen Verpflechtungsbereich einzurichten, sodass dort der
MIV von 2 auf 1 Spur zusammen lauft. Daftir muss der geplante Griinstreifen
zwischen Haus 95 und Knoten Kochsgasse entfallen. Zwischen Kochsgasse
und Haus 105 mus er um ca. die Halft verschmélert werden.
Baumpflanzungen sind dann aber immer noch mdglich!

Kreuzungs-
bereich
Kochsgasse

Ist es richtig, dass geplant ist die bisherige Ausfahrt der Marktstral3e von
Einbahnstral3e in eine beidseitig befahrbare Stralle zu andern? Auf den
Planen schaut es so aus und davon wuirde ich abraten. Als Spielstralie
haben die Ful3ganger wenigstens meist Vorgang... leider wird hier trotzdem
gerast und es gibt genug Auffahrunfélle mit - zum Glick meist nur
Blechschaden. Wenn man zukinftig dann beidseitig befahren darf, dann
kann der FuRgénger einpacken. Gibt doch schon genug Super-Fahrer die
falsch in die EinbahnstraBe einfahren und alle gefahrden. Von der Ausfahrt
aus dem Privat-Parkhaus ist die Auffahrt auf die Marktstral3e jetzt schon
undbersichtlich, links liegen Gebaude und rechts der Parkplatz der Apotheke
die die Sicht einschranken. Als Fuldganger ist man da schon dem ein oder
anderen schnell vors Auto gelaufen. Im Grunde fehlt hier ein Spiegel auf der
gegeniberliegenden StralRenseite, um dem Autofahrer bessere Einsicht
zum Markt zu gewahren. Beidseitiger Verkehr ist hier echt unnétig, zumal
die MarktstraBe zu schmal ist. Am Ende kann man dann als Ful3génger
einpacken und altere Personen mit Gehilfen werden so auch noch von
beiden Fahrtrichtungen gendétigt. Die Regeln der Spielstrae sind namlich
auch nicht jedem Fahrer gelaufig... lieber ein paar Pflanzbeete/-kasten
abwechselnd links und rechts aufbauen, die machen die Gegend noch was
gruner und im Slalom l&sst sich auch nicht rasen.

Marktstrafe -
beidseitig
befahrbar?
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Markt

Ich schlage vor den Markt fir PKW generell zu schlieBen. Nattrlich bleiben
Ladezeiten erhalten. Ich vermeide besuche am Abend auf dem Markt. Zu
haufig ist mir aufgefallen das PKW von Indestr. kommend am Markt
vorbeifahren, der Fahrer schaut ob er jemanden kennt, wenn dies so ist ruft
er diesem jemand etwas zu, dann fahrt er wieder auf die Indestr.. Was soll
das? Einen gemutlichen Sommerabend stelle ich mir anders vor.

Verkehrschaos

Wie schon in der Vergangenheit auch , werden bei Unfallen oder Staus auf
der A4 viele , auch schwere LKW , trotz Umweltzone durch die Stadt fahren
wollen. Wie stellen Sie dann sicher , dass dies nicht geschieht ? Mit 2 Kréaften
des Ordnungsamtes wirds wohl nicht gelingen - und dann steht die Stadt bei
2 spuriger Fuhrung der Indestrale komplett! Auch jetzt ist die Verkehrsdichte
zu bestimmten Zeiten recht hoch - bei 2 spuriger Fihrung wirds auch ohne
A4 trouble wohl Staus geben !

Stau auf
der A4

Was hat die Stadt Eschweiler mit Stau oder Sperrung der BAB 4 zu tun? Der
Wunsch und die Umsetzung von PKW und LKW Fahrern, den Stau zu
umfahren mag verstandlich sein. Die Stadt Eschweiler sollte und muss
diesen Wunsch nicht erfillen. Kein Rettungswagen und kein Wagen der
Feuerwehr kann zugig zum Unfallort kommen, der 6ffentliche Nahverkehr
kann die Zeiten nicht einhalten und den Birgern Eschweilers ist ihre Stadt
regelrecht versperrt. Der durch Stau oder Sperrung auf der BAB 4 Verkehr
kann ab Autobahnkreuz Aachen auf die BAB 44 bis Julich und dann tber die
B 56 Richtung Diren gefuihrt werden, ggf. umgekehrt. Eschweiler muss nicht
belastet werden und ist auch nicht zustandig.

Staus

Staus kénnen immer ankommen, aber sind nach ein paar Stunden vorbei.

Aber fir die andere Stunden (eine grosse Mehrheit...) ist unser
Lebensqualitdt im Stadtzentrum mit diesem Projekt grundsatzlich
verbessert!

Balkone

Auch heute schon hat jeder die Méglichkeit , die Inde und ihren Uferstreifen
zu beobachten. Wenn meine Frau und ich das tun an einer der Briicken oder
auch einfach an der Inde-/Uferstralle am Gelénder , schaun uns manche
Menschen an als wollten sie fragen "Was gucken die da ?! Und jetzt werden
extra Balkone gebaut ? Da darf schonnach dem Sinn(- und nach den Kosten)
gefragt werden .

Warum guckst
du nicht?

Vielleicht fragen sich die, die doof die Betrachtenden anglotzen, warum sie
das nicht auch tun, anstatt wie abgehetzt nach dem kurzen Zielkauf zu ihren
Autos zu hechten. Ich tue dies gerne, die Inde betrachten, und wiinsche mir
jedesmal, dieser in seinem engen Korsett gepresste Fluss, kénnte endlich
wieder flieBen und das Herz der gestressten Menschen fiir einen kurzen
Augenblick erfreuen. Straen kosten Geld, viel Geld, Autos kosten Geld,
sehr viel Geld. Hier in Aufenthaltsqualitat gestecktes Geld ist gut investiert
und wird sich ganz schnell bezahlbar machen.

Wartehéduschen
auf Radweg?

Das Wartehdusschen auf dem Radweg ist wohl noch nicht so ganz
durchdacht. :-)

Warum
Fahbahnver-
schwenkung
nach Suden auf
diesem
Teilstiick?

Hier auf diesem Teilstlick verschwenkt die Fahrbahn Richtung Inde, so dass
fast 14 m vor dem Netto Geschéft an Breite entstehen? Wofir? Was soll da
passieren? Macht es nicht mehr Sinn, die Fahrbahn etwas (1-2m) weiter
nach Norden zu veschwenken, dass die Fahrbeziehung der Autos gerader
ist und dafiur auf der stdlichen Promenade mehr Platz fur Griin/Promenade
entsteht.
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Ich wiinschte mir einen vom Autoverkehr vollkommen getrennten Radweg.
Ein Schutzstreifen wird standig Uberfahren und das tberfahren wird von
Behorden nicht kontrolliert. So wird den Radfahrenden weiterhin kein
sicheres fahren erméglicht. Auch der Abstand zu parkenden PKW ist mit
0,75 m viel zu gering. Hier muss ein Raum von mindestens 1 Meter zur
Verfugung gestellt werden. Das ist die Breite einer Autotur. Sinnvoll ist es,
Radfahren an den Radverkehr nicht zwischen Fahrbahn und Parkplatz zu fiihren sondern
der Indestr. hinter dem Parkplatz. Also Fahrbahn, Parkplatz, kleiner Grinstreifen,
Radweg, kleiner Grinstreifen, Fussweg. Generell sollte die Stadt Eschweiler
ein Gesamtkonzept Radverkehr planen. Dieses wird dann in Jahren x
umgesetzt. Laut ESKLIMO soll der Radverkehr um 11% gesteigert werden.
Jede Umbaumafnahme ab heute muss zum Erreichen dieses Zieles perfekt
sein. Schutzstreifen sind das nicht.

Was gefallt Bei der Bepflanzung sollte darauf geachtet werden, keine Eichen oder

Ihnen nicht und | &hnliche fruchttragende Baume zu verwenden. Mein Auto hat in Hastenrath

warum? durch bereits abfallender Eicheln (Hitze/Wassermangel) eine Beschadigung
erhalten. Mir ist auch nicht klar, ob die Mauer Uberall weg kommt. Ich wiirde |1 |1

eine weitere Offnung begriiRen. Wie kénnen die Menschen die IndestraRie

ohne die zwei Ampeln tUberqueren? Das ist mir auch noch nicht klar.

Autos auf | Ich gehe mal davon aus, dass auf den Radwegen keine Autos geparkt

Radwegen? | werden. Falls doch, wére mir der Schaden am Auto ziemlich egal. 0 |0
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Titel Beschreibung 4

Es ist sehr gut, dass breite Radverkehrsalagen entlang der Indestral3e
geplant sind. Die Anlage eines Zweirichtungsradweges entang der
Indestraf3e sehe ich jedoch kritisch. Zweirichtungsradwege birgen immer die
Gefahr, dass Fahrzeuge an den Einmiindungen nicht mit Radfahrern aus der
falschen Richtung rechnen. Da nun an einigen Knoten zusatzlich die
Lichtsignalanlagen entfallen (bsp. Grabenstraf3e und Neustral3e), kann der
Radfahrer diese Einmidnungen nicht gesichert queren. Im Bereich
Kochgasse/Indebriicke ist die Nutzung im Zweirichtungsverkehr jedoch
sinnvoll damit Radfahrer, aus Durwi3 kommend, ebenfalls die Indestral3e
gueren und in die sitidliche Kochsgasse fahren kénnen. AufRerdem wéren
gesicherte Querungssituationen entlang der IndestralRe fir die Fu3ganger
wichtig. Die Laufbeziehungen sidliche GrabenstraBe - nérdliche
GrabenstraBe sowie Neustralle - MarktstraBe werden heute von vielen
FuRgangern aus und in die Innenstadt genutzt. Wenn die Lichtsignalanlagen
hier zuktinftig entfallen, konnen die Ful3ganger nicht mehr sicher queren. Da
zwischen den Knoten eine gut genutzte Haltestelle liegt und im Bereich rund
um den Markt/GrabenstraRe/Neustrale viele Arzte- und Geschaftshauser
sowie Restaurants liegen, kann auf diese Anlagen nicht verzichtet werden.
Fur den Verzicht der Signalanlagen ist zu viel Verkehr auf der Indestral3e.
Ich befiirchte, dass die FulRganger kaum Chance haben werden die
Indestralle zu queren. Dies ist vor allem fiur mobilitdtseingeschrankte
Personen und Kinder ein grofl3es Problem. Es sollte nicht vergessen werden
was passiert, wenn die Autobahn gesperrt ist und der Schleichverkehr dann
doch Uber die IndestralRe fahrt obowhl es eine UmgehungsstralRe gibt. Ohne
Signalanlagen wird die IndestrafRe doch wieder akttraktiv fir das schnelle
Fahren der Pkws und Lkws, sodass die FuRganger auf der Strecke bleiben!
Dann hatte der schéne Umbau mit vielen Baumen die Attraktivitat fur die
Nahmobilitdt (Rad und Fuf}) nicht verbessert... Noch eien Frage zur
WollenweberstralRe: Wird diese zukinftig fir beide Fahrtrichtungen
freigegeben? Wenn nicht, dann kann auf den vorgezogenen Aufstellbereich
fur Radfahrer verzichtet werden.

Rad- u.
FuBverkehr +
Signalanlagen

10

Es ist zwar gut dass an die Radfahrer gedacht wird. Zu deren Sicherheit
sollte es aber auch Fahrradabbiegespuren geben und die StvO konforme
Nutzung kontrolliert werden. Denn an vielen anderen Stellen in eschweiler
wird dies nicht Kontrolliert, wodurch sich keiner dran halt. Das nervt mich | 2
dann als FuRganger.

Ist das
wirklich gut

Lassen Sie doch alles wie es ist. Wenn ein Unfall auf der Autobahn passiert
haben wir doch Chaos schon genug mit 4 Spuren. Was passiert erst wenn
nur noch 2 Spuren vorhanden sind. Und zweitens kann das Geld hierfir doch
wohl besser eingesetzt werden. In Eschweiler und den Vororten sind merode
recht Stral3en die saniert werden mussen.

Indepromenade 32

Warum bleibt nicht alles wie es ist? Die Indestral3e einspurig zuriick zu
bauen finde ich nicht richtig Uberlegt. Davon abgesehen, was ist wenn die

Inde- | Autobahn dicht ist und der Verkehr Giber Eschweiler lauft. Oder was machen
promenade | Krankenwagen oder Feuerwehr, die einen Einsatz Uber die Indestrale
haben. Wir haben genug Strafl3en in Eschweiler die saniert werden mussten,
da ist das Geld besser angelegt!

16

Bereich so | Die Stral3e wurde erst vor Jahren so gemacht.Aus Sicherheitsgriinden so

lassen | lassen. Lieber Raum schaffen fir die Jugend und Kinder. Konzept wie in 15
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Baesweiler, Schwimmbad erweitern, Wasserspielplatz, Minigolplatz, etc.
alles gut beleuchtet, verhindert Vandalismus. Geschafte mehr auf den
heutigen Bedarf anbieten und Mietkosten senken, als Anreiz eines zu
er6ffnen.

Geldver-
schwendung

Von dieser Umbauplanung halte ich absolut nichts. Ein Ruckbau dieser
wichtigen Verkehrsverbindung wird das Verkehrschaos vergro3ern. Ich sehe
auch keinen Mehrwert fiir die Burger. Wir haben bereits genug Leerstand im
Einzelhandel und mehr als genug Gastronomieangebote. Ich kenne auch
niemanden, der sich diesen Umbau wiinscht. Da ist jetzt schon fir die
Planung eine Menge Geld die Toilette heruntergespiilt worden. Auch wieder
so eine schwachsinnige Idee wie damals der Tunnel. Wen muss ich wahlen,
der diesen Unsinn verhindert? Der bekommt sofort meine Stimme. Das Geld
ware besser investiert in Schulen und Bildung, speziell die digitale
Ausristung fur Schuler und die Renovierungen und Sanierungen von
Schulgebéude.

neue
Verkehrsplanung
fur Indestral3e

Héande weg von der Indestral3e. Eine StralBe die ,funktioniert” zu verandert
ist der grof3te Bloédsinn den man machen kann. Ein Verkehrschaos (bei Staus
auf der Autobahn sowieso) aber auch bei Umsetzung der jetzigen Planung
des Rathaus-Quartiers ist vorprogrammiert. Warenanlieferungen durch
LKW's auf einer dann einspurigen verkehrsreichen Stral3e sind fir die einen
zwingend erforderlich fur die anderen eine Zumutung. Der Unmut in der
Bevolkerung wegen monatelangen Verkehrsbehinderungen durch diese
Umbauten wird grof3 sein, kennt man doch in Eschweiler die scheinbar nie
fertig werdenden GrofRRbaustellen. Tun Sie uns allen einen Gefallen und
lassen Sie alles wie es ist. Die Trennung der Innenstadt durch diese Stral3e
scheint nur ein Problem in den Kdpfen einiger Eschweiler Ratsmitglieder zu
sein. Unfallrisiko mit Radfahrern und FulRgdngern werden sich
vervielfalltigen. Zum einen die wartenden Fll3ganger an den Querungen
ohne Ampeln, zwecks wechseln der StralRenseite und zum anderen die
Radfahrer, die (langsam oder rasend) ihre Fahrt geradeaus fortsetzen
wollen. Und dann das plétzliche Ende des Zweirichtungsradweg am
Schlachthof, ein Unfallschwerpunkt. Ful3génger und Radfahrer in beide
Richtungen auf einem Birgersteig. Gerade Planer sollten wissen, dass
Radfahrer nur auf der rechten Stralenseite fahren dirfen und schon gar
nicht auf dem Burgersteig. Aber mit Planern haben wir in Eschweiler ja schon
einiges erlebt. Markt, Rathaus-Quartier, Kreisverkehre, die nicht mit der
Geschaftswelt abgestimmten Anlieferungszeiten in der FulRgangerzone und
jetzt dieses Projekt, die Realitat sah anschlieRend immer anders aus. Mein
Fazit: Erst die vorhandenen Probleme l6sen (wenn man sie denn in der
Stadtverwaltung kennt; da hab ich manchmal meine Zweifel) und
GroRRbaustellen beenden sowie an die Finazierung denken bevor man die
nachste unrealistische Baustelle beginnt. Also. Hande weg von der
Indestral3e.

12

Gelder sollten
anderweitig
verwendet
werden...
Indestrasse so
lassen.anderes
Radkonzept.

Anscheinend wurde das Verkehrsaufkommen an der Indestrasse vollig
ausser Acht gelassen. zB. Um von Weisweiler aus zum Realmarkt oder
ahnlichen gelagerten Geschaften zu kommen.....sollte man sage und
schreibe ...je nach Uhrzeit.....bis zu 25 min. Fahrtzeit einplanen.....falls es
zlgig geht.Nur ein Beispiel...Es gibt genlgend Strassen die
renovierungsbedurftig sind.sowie Spielplatze ect.

10

Verbindung
Nord- und
Siudstadt - die

Sehr geehrte Damen und Herren, in Anlehnung an den Wunsch vieler
Gruppen unserer Stadt, die Verbindung Nord-Sudstadt zu verbessern
schlage ich vor, die Einfadelung von zwei auf eine Stral3enspur in langer Ein-
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zweite Blrger-
beteiligung
Indepromenade

und Ausfahrt in beiden Richtungen einzuleiten. Den dadurch gewonnen
Freiraum fir eine standige Markthalle fir Fleisch, Gemiise/Obst,
Backwaren, Fisch und viele andere Kleinanbieter wie z.B. die Flohmarkthalle
in Kall taglich nutzbar zu machen. Begriindung: Der Marktplatz wird an zu
vielen Tagen im Jahr fiir Marktbeschicker nicht zur Verfiigung stehen. Die
Indestr. vor dem Rathaus ist keine gute Ldsung wegen der fehlenden
Parkplatze und der beschrénkten Anzahl an Standplatzen. Das Argument
der zum Teil-Indeliberbauung wegen Hochwasser sei eine Gefahr ist durch
den Bau der Indeauen als Renaturierung zwischen Notberg und Weisweiler
als Abfluss und Auffangbecken eine damalige gute und verniinftige Losung,
Hochwasser in der Innenstadt auf Dauer zu verhindern. Ich schlage diese
Lésung vor um eine ganzjahrige Nutzung der Zusammenfiihrung beider
Stadteile zu gewahrleisten.

Hinweis
Marktstrale

Die Offnung der MarktstraRRe fiir 2 Richtungsverkehr soll doch hoffentlich in
der Einfahrttiefe begrenzt werden!!

Was sollte noch
erganzt werden
und warum?

Evtl. mehr Sitzmdglichkeiten. Parkmadglichkeiten fir die Fahrrader.

Alle Jahre
wieder!

Immer vor Wahlen werden die tollsten Planungen zur Indestral3e verbreitet.
Anstatt vor Jahrzehnten die Altstadt mit einer riesigen Bausiinde zu zerteilen,
um viel Verkehr fiir eine laute,stinkende und schmutzige Rennpiste durch die
City zu bauen, hatte man die alten Gebaude sanieren sollen. Wir wiirden
heute noch Stolz auf eine schéne und ruhige Innenstadt sein. Diese breite
IndestralRe kdnnte man heute noch ca.100 m sudlich , oder nérdlich der A4
bauen. Im Zwischenraum dieser Stralle, und der A4 héatte man
Gewerbebauten ansiedeln kdnnen. Die Gebaude wirden als Schallschutz
fur die laute A4 dienen. So waren an der Durenerstr. in Ost schéne
Baustellen fur Privathduser entstanden. Der Anlieferverkehr sowie der
Kundenverkehr brauchten nicht mehr durch die Innenstadt, geschweige der
Umleitungsverkehr, wenn die A4 wieder eine Vollsperrung wegen einem
Unfall hat. Wenn die Indestral3e einspurig werden soll, und wie oben
angemerkt keine Alternative bekommt,steht der Verkehr auf der A4 bis zur
Raststatte ,,Aachener Land”", was ich frilher schon selber erlebt habe,zumal
man es bis heute nicht geschaft hat, eine grine Welle einzurichten.Traurig
auch wegen noch mehr Abgase. Die ganzen tollen Vorschlage mogen zwar
nett sein,aber man sollte den zweiten Schritt nicht vor dem Ersten machen.
Also planen Sie zuerst eine Alternative, damit der Verkehr mit Dreck,
Gestank, Larm und Raserei aus der Innenstadt entfernt wird. Danach kann
man sich uber Vorschlage und Machbarkeitsstudien fur die Inde unterhalten.
PS: Hatte beruflich und habe heute Hobbymé&Rig mit viel Wasser zu tun.

Positive
Veréanderungen
der Indestr./
Gestaltung
Indepromenade

Die Indestr. als innerstadtische 4-spurige Verkehrsader mit
Schnellstrallencharakter wirkt bereits seit langerer Zeit stadtteilseparierend.
Die nordliche Innenstadt um den Marktplatz und die siidliche Innenstadt, die
gerade auch den Innenstadtkern umfasst (Marien-/Neustr.), erscheinen nicht
nur subjektiv, sondern auch objektiv wahrgenommen deutlich voneinander
getrennt. Zudem bietet die Indestr. in ihrem gegenwartigen Zustand eine
geringe Aufenthaltsqualitat aufgrund hoher Schadstoff- und Larmexposition
durch MIV und KIV sowie einer insuffizienten grinen und inadaquat
genutzten blauen Infrastruktursituation (Fluss Inde). -Einige der im Rahmen
dieser Burgerpartizipationsaktion - die als positives Beispiel fir ein Mehr an
Mitgestaltungsmadglichkeit fur die Birger/innen wahrzunehmen ist -
erarbeiteten Vorschldge und Ideen zur zukinftigen Umgestaltung und
Attraktivierung der Indestr. und Umgebung erscheinen vielversprechend.
Unter Bezugnahme auf das vorgestellte Gestaltungskonzept der
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Indepromenade hatte ich ein paar Anregungen und Verbesserungs-
/Ergadnzungsvorschlage: -positiv hervorzuheben ist die intendierte, dringend
notwendige Verkehrsreduktion und Reduktion der Dominanz von MIV und
KIV auf der Indestr. durch Riickbau der Vierspurigkeit auf zwei Fahrspuren.
Dabei ist besonders wichtig, die Verkehrsfiihrung der verschiedenen
Mobilitatsformen und Verkehrsteilnehmer/innen zu heterogenisieren/zu
separieren, um hier potenzielle Konflikte zu vermeiden und
Aufenthaltsqualitat und subjektives Sicherheitsgefiihl zu steigern (gerade vor
dem Hintergrund einer Zu beobachtenden Aggressivitats-
/RUcksichtslosigkeitszunahme von Autofahrer/innen). Dies wuirde der
Entwurf gréf3tenteils ja auch so vorsehen... -positiv hervorzuheben ist hier
ebenfalls die geplante griine Infrastrukturisierung der Indestr., also eine
umfassende Bepflanzung des Mittelstreifens sowie der seitlichen Wege
entlang der Inde mit Baumen, Pflanzen und Blumenbeeten, ebenso die
favorisierte starkere Inszenierung der Inde (ein durch die Innenstadt
flieBender Fluss mit Privilegcharakter, was man starker nutzen muss!) und
Erlebbarkeit dieser. Dies wird sicherlich die Aufenthalts- und
Erholungsqualitét sowie die Verweildauer steigern, ebenso wie die
individuelle Natursensibilisierung. Die Menschen hatten nun auch einen
grolBeren Anreiz, freiwillig langer auf der Indestr. und an der Inde zu
verweilen, zu spielen, Sport zu machen, sich mit anderen zu unterhalten und
zu treffen oder einfach entlang zu schlendern. Die derzeit bestehenden
Mauern entlang der Inde trennen den Fluss von der Ubrigen Infrastruktur und
haben lediglich Kanalcharakter. Hier sollte dringend Uber eine generelle
Absenkung der Mauern nachgedacht werden, und zwar nicht nur passager
an einigen wenigen Stellen. -In Anlehnung an den Entwurf eines
Teilnehmers ware auch ideal die Konzeption einer Terrasse Ecke
Neustr./Uferstr. (siehe Foto zur Ufergestaltung in der Stadt Wittlich). Dies als
interessantes und vielversprechendes Adaptionsbeispiel zur Verbindung der
Inde mit der umliegenden Infrastruktur und besseren Erlebbarmachung
dieser. Diese Terrasse misste allerdings aus Barrierefreiheitsgriinden
entsprechende Rampen und Zugange beinhalten, die einen barrierefreien
Zugang zum Indeufer gewahrleisten, um nicht sozial exkludierend und
diskriminierend zu wirken. -In Erganzung zu obigen Anmerkungen wirde ich
die Radwegfuihrung - so wie dies wohl auch vorgesehen ist - ebenso wie die
FuRwegfiihrung von der Verkehrsfithrung fir MIV und K1V trennen. Vielleicht
sollte auch die Mdoglichkeit der Etablierung einer Fahrradstrale gepruft
werden, um das Fahrradfahren - durch signifikanten Ausbau der
Zweiradinfrastruktur - starker zu inzentiveren und die Prioritat der
Zweiradmobilitat und von alternativen, nachhaltigen
Fortbewegungsmethoden zu betonen. Das derzeitige Verkehrsaufkommen
der Zweiradmobilitdat am Gesamtverkehrsaufkommen von nur 6 %! spiegelt
die derzeitige negative Infrastruktur- und Mobilitatssituation in Eschweiler
eindrucksvoll wider. So riicken aktuell nicht nur etwaige gesteckte Klimaziele
in weite Ferne...(was hier dringend grundlegende Veranderungen indiziert,
allerdings stadtweit). Als gutes Beispiel fir den Zweiradverkehr in Eschweiler
konnte eine zukinftige Indepromenade mit den beschriebenen
Konzeptionen vorangehen. -Dringend empfehlen wirde ich - wie dies auch
bereits durch andere Nutzer/innen angemerkt wurde - die Etablierung von
sicheren Querungen. Dies ist besonders wichtig, um den sicheren Ubergang
auf die andere StralRenseite zu faszilitieren, gerade fur Menschen mit
physischen und/oder kognitiven Einschréankungen, &altere Menschen oder
Kinder. Die im Entwurf vorgeschlagenen Querungen erscheinen nicht
ausreichend und sollten entlang der Indestr. noch ausgeweitet werden.
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Gestaltungs-
vorschlage
Indepromenade

Sehr geehrte Damen und Herren, bevor ernsthaft diskutiert wird die
Indestral3e auf eine Fahrspur pro Richtung zuriickzubauen ware es aus
meiner Sicht sinnvoll, erst einmal auszutesten, ob damit nicht der befurchtete
und oft diskutierte Verkehrkollaps provoziert wird. Wie ware es, einfach
einmal fur einige Wochen testweise eine Fahrspur je Richtung zu sperren
und zu sehen, was passiert? Wenn sich dann tatsachlich herausstellt, dass
ein Rickbau verkehrstechnisch nicht machbar ist, braucht auch niemand
weitere Zeit und Miuhe in Planungen, Kostenkalkulationen und Diskussionen
zu investieren.

Baumbestand

Der vorhandene Baumbestand vor dem Rathaus muss erhalten bleiben bzw.
darf um weitere Baume erganzt werden. Wie dem Plan zu entnehmen ist,
sollen hier Baume im Bereich der Biicherei entfernt werden.

Mobilstation

Auf Grund der Umgestaltung des Rathausvorplatzes, mit der bewussten
Entfernung von PKW-Parkstanden (Sehr gut!!!), entfallt auch die cambio-
Station sowie die Elektroladesaulen fir E-Autos. Diese sollten im Bereich der
Wollenweberstral3e eingerichtet werden.

Fahrradparkhaus

Fur die Besucher der Innenstadt, des Rathauses, des Rathausquartiers, der
Mitarbeiter des Rathauses usw. sollte im seitlichen Bereich des Rathauses
ein Fahrradparkkhaus installiert werden, um die Attraktivitit des
Fahrradfahrens in der Innenstadt noch einmal deutlich zu erhéhren.

Erhalt Fahrrad-
schutzstreifen?

Ist der Schutzstreifen, der nur eine begrenzte Sicherheit bietet, Uberhaupt
erforderlich. Sollte nicht der sidliche Zweirichtungs-Fahrradweg erweitert
werden, und die Zuwegung von Norden her sicherer gemacht werden?

Fahrradabstellan
lage Marktplatz

Wenn das Fahrradfahren in der und in die Innenstadt durch bessere und
sicherere Wege attraktiver werden sollte, ist es dringend erforderlich, eine
geeignete Abstellanlage oder zumindest einen Platz vorzuhalten. Momentan
wird dem Auto hier deutlich Vorrang eingerdaumt. Zudem bitte bei Markttagen
selbigen fir PKW sperren. Eine Gefahr fiur Marktbeschicker und
Marktbesucher, die mit dem Rad kommen oder ihr Auto aul3erhalb geparkt
haben. Ich habe bei meinen vielen Marktbesuchen bisher noch keinen PKW-
Fahrer auf dem Markt gesehen, der keine 20 m mehr laufen kann. Wenn die
PKW-Einkdufer aber aus Sicht der Marktbeschicker ein wesentliches
Standbein fur den Umsatz sind, dann tut es mir echt leid um die Zukunft des
Marktes und die Zukunft des qualitatsvollen, entschleinigten Elnkaufens am
Wochenende.

Grindach auf
Rathaus und
Rathausquartier

Die massiven Folgen des Klimawandels fur das Klima in den versiegelten,
betonierten Innenstadten kénnen nur durch Entsiegelung, Begriinung und
Einbindung von Wasserflachen abgemildert werden. Alle Flachdacher von
Wohn- und Gewerbegebauden sowie Fassaden sollten soweit moglich
begriint werden. Die Stadt muss hier voran gehen und die enormen
Dachflachen des Rathauses begriinen, aber auch unmissverstandlich darauf
hinwirken, dass die zukunftigen Dachflachen des Rathausquartiers dies
auch werden. Die Vorteile fir die Artenvielfalt in der Stadt, die Abmilderung
von Hitzestress aber auch der Schutz der Geb&udehiille durch reduzierte
UV- und Hitzebelastung der Dachhaut, sowie der Klima- und
Niederschlagspuffereffekt, liegen auf der Hand.
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Sehr geehrte Damen und Herren, zuerst der Hinweis, wieso auf der Seite
birgerbeteiligung-eschweiler kein Hinweis auf einen Login-/registrier Botton
erfolgt, verstehe ich nicht. Ist fur die User-Anmeldung hinderlich. Wie dann
der Verfasser der Seiten darauf kommt, die Mehrheit der Birger sei fiir den
Ruckbau, verstehe ich ebenfalls nicht. Halte ich fir Fake News. Wenn
jemand bei der Planung des Rathausquartieres auf die ldee gekommen
ware, eine zusatzlich Abbiegespur zum Parkplatz und fur die Anlieferung zu
schaffen, ware es eine Uberlegung wert gewesen. Hier kommt man aber auf
die Idee, den innerstadtischen Verkehr und die Zufahrt zum geplanten,
Quiartier zu erschweren. Weshalb? Weil NABU WWF, DUH, Lisa und Greta
ein Stéckchen hinhalten und die Verwaltung und der Rat mussen driber
springen. Eine deutliche Verbesserung der Abgase, des Verkehrslarmes bei
Reduzierung der Staus liel3e sich durch eine griine Welle von der Kdlner Str.
bis zur Aachener Str, Hohe Westphal erreichen. Stichwort Rollwiderstand.
Erklart Ihnen gerne die RWTH. Schon Jahre gefordert, wohl aus
ideologischen Griinden nie umgesetzt. Der Birgersteig an der Indestr.,
Indeseitig wird kaum genutzt. Hier knnte man die Bordsteinplatten komplett

Planung entfernen und Baume pflanzen. Diese dann aber auch pflegen. Was soll ich
Ruckbau mit der geplanten Indepromenade? Bei Normalwasserstand seh ich ne
Indestralie braune Bruhe, bei Niedrigwasser ein vermilltes Bachbett. Einigster
Rathhaus- Hohepunkt wére, man kann den Enten bei der Paarung zusehen. Habe
guartier selbst vor Jahren in einem Leserbrief eine Art Indepromenade angeregt. Hat | 1
Innovations- mit Ihrer Planung aber nichts zu tun. Meine ldee hat ein befreundeter Planer
zentrum im mal Uber den Daumen gepeilt. Kosten nicht zu tragen, genauso wie bei dem
Schlachthof Plan der Stadt. Staus auf der A4 hat es auch noch nie geben, wird es nicht

geben und wenn, féhrt keiner durch Eschweiler. Schéner Traum.

Bevor hier neue Projekte, dem Mainstream entsprechend, nicht der
Mehrheit, angegangen werden, sollte die Stadt erst mal alles Vorhandene
erhalten und pflegen. In Eschweiler gibt es Stralenziige die schon Jahre
wissentlich verkommen, nicht repariert werden aber Geld fir den
Indertickbau ist da, Kopfschutteln. Nur kurz zum Innovationszentrum Was
wollen Sie denn da ansiedeln? So Firmen wie Streetscoouter, e-go? Haben
ja eine tolle Entwicklung genommen. Oder will man nur Zuschiisse
abgreifen? Nach dem Motto, wir tun was, der Birger versteht es nur nicht
und wenn es nicht klappt, kénnen wir nicht fur, haben alles versucht. In den
vergangenen Jahren wurde es fahrldssig von der Stadt versdumt, gut
bezahlte Industriearbeitsplatze zu erhalten oder neue Betriebe anzulocken.
Das baldige Ende von RWE hat man auch klaglos hingenommen. Dafiir
haben wir ne tolle Auszeichnung. Freut die Arbeitslosen bestimmt.

Fazit: So ist Eschweiler, so kenne ich es schon lange, es wird sich nie
andern. Erinnert sich noch jemand an Helmut Schmidt? Er hat mal gesagt
»Wer Visionen hat soll zum Arzt gehen®. In diesem Sinne.

Sehr geehrte Damen und Herren! Ich halte es fir richtig, daf die
Indestrasse in der Innenstadt im Profil so verandert, daR dem Fuf3- und
Radverkehr mehr Platz eingerdumt wird. Deshalb halte ich die vorgestellte
Planung grundsatzlich fur richtig. Dennoch méchte ich anregen, folgende
Dinge bei der weiteren Planung zu bericksichtigen: Der Radweg Sudseite
Indestral3e: Direkt neben dem FulRweg an der Inde ist ein Radweg geplant,
Burgerbe- der fur beide Fahrtrichtungen vorgesehen ist. Dieser Radweg ist allerdings
teiligung nicht raumlich (z.B. Grunflache) vom Fulweg getrennt. Die Gefahr, dal3 | O
Indepromenade | Radfahrende den FulRweg mitbenutzen werden ist nicht nur theoretisch
anzunehmen. Schon jetzt werden in der Innenstadt sehr haufig FuBwege,
auf denen Radnutzung noch nicht einmal erlaubt ist, von Radfahrern
jeglichen Alters benutzt, weil niemand diese VerstéRe gegen die StVO
kontrolliert. Dies ware bei der geplanten Radwegfilhrung an der
Promenade auch nicht wesentlich anders. Wenn Ful3gdnger von der
Promenade auf die andere Stral3enseite wechseln, ist auch der Konflikt mit
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Radfahrern (aus beiden Richtungen!) absehbar. Darunter leidet die Qualitat
der Nutzbarkeit fir beide Verkehrsarten erheblich. Die Frage wie Radfahrer,
die auf die andere Stral3enseite wechseln wollen ist hier der Vollstandigkeit
halber nur angesprochen. Ich bevorzuge eine Variante, die Radspuren auf
der Stral3e vorsieht, selbstverstandlich nur in jeweils einer Fahrtrichtung. Ich
erhebe als Radfahrer den Anspruch ziigig durch die Innenstadt fahren zu
kénnen und dies ist nur bei Nutzung der Strasse oder eines Radstreifens
moglich. Zur besseren Anschaulichkeit habe ich geanderte Skizzen des
StraBenquerschnitts beigefugt. Die Promenade: Ich halte die Promenade
mit einer Profilbreite von 3,00 Metern fir zu klein. Wenn man das Ding schon
Promenade nennt, sollte man in der Breite des Weges fir Ful3ganger
groRzugiger planen. Dies ware mdoglich, wenn man auf den zweispurigen
Radweg verzichtet und an der Siidseite der Indestrasse eine ca. 1,85 m
breite Radspur vorsieht. Die im Querschnitt ,eingesparte’ Breite des
beidseitig nutzbaren Radweges von 1, 15 m kann man der Promenade
zuschlagen, die dann ca. 4 m breit wéare. Der Begriff ,Promenade’ ist von
promener, frz. fur (spazieren) ,gehen‘ abgeleitet. Entsprechender Weise
sollte der FulRweg auch groRzilgiger angelegt sein, um tatsachlich und
ungestort von schnell fahrenden Radern ,promenieren’ oder [flanieren® zu
kénnen. Bei einer Breite von mind. 4 Metern koénnte den FulBweg
(probeweise) fir langsam fahrende Radfahrer freigeben werden. Die
Fahrrader muissen sich der Gehgeschwindigkeit der Fuligangern
entsprechend anpassen wie es die StVO auch vorsieht. Allerdings
funktioniert das nur, wenn dies kontrolliert wird. Die ,Inde-Treppe’ Ich halte
dies fur eine gute Idee, die Stufen sollten aber langer bzw. mehr in
Richtung Neustral3e) angelegt werden, falls es der tatséchlich nutzbare
Raum zulasst und die Kosten nicht unverhéltnisméaRig hoher werden. Auf
einen ,Inde-Balkon' kénnte meiner Meinung nach verzichtet werden, wenn
daflr die Stufenanlage etwas groRRer angelegt werden
konnte. Finanzierung: Die Indestrasse ist eine Landesstral3e. Der
Baulasttrager ist folglich das Land NRW. Lasst das Land ein solche Planung
zu? Werden die Kosten fir den Umbau der Indestrasse mit stadtischen
Mitteln finanziert und wie sieht die Beteiligung des Landes NRW aus? Wie
bereits in der 1. Runde erwéahnt, halte ich es fur extrem irritierend, daf? eine
Biurgermeisterkandidatin und ihre Partei parallel zur Burgerbeteiligung
,Indepromenade’ der Stadt Eschweiler eine Kampagne (,Stadt am Wasser*)
gleichen Inhalts durchfiihrt, in der die Burger Eschweilers (noch immer)
aufgefordert werden, sich an die Partei der Kandidatin mit VVorschlagen zu
wenden. Werden die Vorschlage, die diese Partei sammelt, von der
Verwaltung bevorzugt behandelt? Wie steht es mit der Uberparteilichkeit der
Stadtverwaltung?  Unabhangig davon ob meine Vorschlage bei den
weiteren Planungen berlcksichtigt werden oder nicht, wiinsche ich den
Planern der ,Indepromenade’ ein breites Kreuz bei der Durchfihrung der
Planung.
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Grundsatzlich sollte ein Gesamtkonzept sicherer und komfortabler
Radverkehr in ganz Eschweiler aufgestellt werden. Probleme bei einer
Zusammenfligung von Teilstiicken werden so verhindert.

Aus meiner jahrelangen und vielen Radkilometern Erfahrung als
Radfahrende weil? ich, dass Radfahrstreifen stets wie selbstverstandlich
vom motorisierten Verkehr Gberfahren werden. Durch die am Radstreifen
parkenden PKW entsteht eine weitere Gefahr. Zu oft werden Autotiren
geoffnet ohne dass der Offnende sich vergewissert hat, dass sich kein
Radfahrender von hinten nahert. Bekannt unter dem Begriff ,Dooring*“.

Die vorgesehenen 0,75m freier Raum zum Parkplatz sind zu gering.
Mindestens 1m sollten eingerichtet werden. Dazu kommt, dass SUWSs oft
Uber den vorgesehenen Parkplatz hinaus geparkt werden. Da bleibt von den
0,75m nicht mehr viel.

Beim Ein- und Ausparken muss der PKW den Radstreifen tberfahren.

Missen Uberhaupt Parkflachen auf der Indestr. zur Verflgung gestellt
werden?

Ideal ist eine Einrichtung des Verkehrsraumes: Ful3génger, Grlinstreifen,
Radweg, Griinstreifen, Parkplatz bzw. OPNV Haltestelle, Fahrbahn.

Mir ist aufgefallen:

Seite 24: Der Radstreifen ist zwischen Fahrbahn und parkenden Fahrzeugen
gefuhrt. Es ist deutlich sicherer den Radweg zwischen den Parkplatzen und
FuRweg zu fuhren. Eine Trennung zu den Parkplatzen sollte gut sichtbar sein
z.B. durch Grin oder Banke, etc.

Wie ist eine sichere Uberquerung von Nord nach Siid (Kochsgasse) geplant
wenn die Ampel wegfallt?

Rad- u.
FuBverkehr

Seite 25: Hier wird der Radweg durch Griin von der Fahrbahn getrennt. Eine
Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr ist nicht erkennbar. Bitte auch hier
eine deutlichen Trennung zwischen Fuf3- und Radweg einrichten. Zurzeit
wird dieser FuBweg selten benutzt. Wie sinnvoll ist er?

Seite 26: Ist hier ein Laufbereich von 6,55 m notwendig?
Der nordlich geflhrte Radweg ist mit einer kleinen Stufe vom Parkplatz
getrennt, von der Fahrbahn jedoch nicht. Er fuhrt zu dicht an den
motorisierten Verkehr. Besser ist eine Fihrung von FuBweg, Grin oder
ahnliches, Radweg, Grun oder &hnliches, dann Parkplatz.

Seite 27: Bitte den Radweg hinter der Bushaltestelle weiterflihren.

Seite 28: MarktstralBe in zwei Richtungen fihren? Wo bleibt der Platz fur
Radfahrende? Um die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen, sollte der Markt fur
den Durchgangsverkehr geschlossen werden. Er stort die Atmosphére
enorm.

Ein Markt wird als Mittelpunkt wahrgenommen. Vom Markth&ndler kaufen,
Leute treffen, am Abend nochmal hin, gut essen, ein Glas Bier oder Wein in
gemiitlicher Runde.

Seite 29: Ein Laufbereich von 10,25m lasst eine Verkleinerung zu Gunsten
des Radverkehrs zu. Der Radweg kann dann hinter die Bushaltestelle
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gefiihrt werden. Das ist dann auch fiir die Gaste des OPNV deutlich sicherer
als die angedachte Ldsung. Auf der gegeniiberliegenden Seite wird der
Radweg hinter das Bushauschen geftihrt.

Seite 38: Auch hier bitte den Radweg hinter die Bushaltestelle verlegen.
Sind die Parkflachen hier wirklich notwendig? Sicherheit fur Fuf3- und
Radverkehr ist nicht gegeben, da ein PKW den FufR- und Radstreifen
Uberfahren muss.

Seite 39: Parkflachen sind, wie auf Seite 38 eingezeichnet, hier nicht
erkennbar. Radstreifen hinter die Bushaltestelle fuhren wie auf der
gegeniberliegenden StralRenseite.

Seite 41: Bitte beachten, gemeinsamer Fuf3- und Radweg fuhrt immer zu
Konflikten.

Sind drei Parkplatze an der Funkengasse sinnvoll. Kénnen diese nicht aus
Platzgriinden wegfallen?
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