Stadt Eschweiler
Der Blirgermeister
61 Planungsamt

Sitzungsvorlage

Vorlagen-Nummer

355/19

Beratungsfolge

Sitzungsdatum

| 1. | Beschlussfassung

| Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss

‘ dffentlich

\31.10.2019

Ein-Euro-Tagesticket fiir Busfahrten im Stadtgebiet und 365-Euro-Jahresticket nach Wiener

Modell

hier: Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 04.10.2019 und E-Mail der Fraktion DIE
LINKE&Piratenpartei vom 23.10.2019

Beschlussvorschlag:

1. Der Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen (siehe Anlage 1) wird abgelehnt.
2. Die Verwaltung wird beauftragt mit dem Aachener Verkehrsverbund (AVV) Gespréche Uber die finanziellen
Auswirkungen der Einfiihrung eines ,Ein-Euro-Tagesticket* sowie eines ,365-Euro-Jahresticket* nach Wiener
Modell und der dadurch zu erwartenden Attraktivititssteigerung des lokalen OPNV-Sektors zu fiihren und dem
Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss dartiiber zu berichten.
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Sachverhalt:

Mit Antrag vom 04.10.2019 (Anlage 1) fordert die Fraktion Biindnis 90/Die Grinen die Einflihrung eines ,Ein-
Euro-Tagestickets* fir Fahrten in AVV-Bussen innerhalb des Eschweiler Stadtgebietes zum 1. Januar 2020
sowie eine unverzugliche Klarung der dafur notwendigen Voraussetzungen und Vorbereitung einer fristgerechten
Umsetzung. Analog dazu bittet die Fraktion DIE LINKE&Piratenpartei, mit E-Mail vom 23.10.2019, um einen
Sachstandsbericht u.a. zur mdglichen Einfilhrung eines ,365-Euro-Jahrestickets” nach Wiener Modell und
weiteren alternativen Mobilitdtsangeboten im OPNV der Stadt Eschweiler.

Dazu nimmt die Stadtverwaltung wie folgt Stellung:

Die Steigerung des Anteils des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) am Modal-Split, der die Verteilung der
Verkehrsmittelnutzung am Gesamtverkehrsaufkommen der Stadt widerspiegelt, trdgt sowohl zum Schutz des
Klimas als auch zur Verbesserung der lokalen Luftqualitat bei. Durch Verlagerung von Verkehr auf den
Umweltverbund reduzieren sich die Verkehrsbelastung auf den Straflen und die Nachfrage nach Parkraum.

Fir die gesamte StadteRegion Aachen (bernimmt, mit Ausnahme des Aachener Stadtgebietes, der Aachener
Verkehrsverbund (AVV) die Aufgabentrigerschaft flir den OPNV. Entsprechend der Ausfihrungen im
Nahverkehrsplan 2016-2020 der StadteRegion Aachen sind die Stadte und Gemeinden in dessen Verbundgebiet
Uber die sogenannten AVV-Beirate in dessen Tétigkeiten eingebunden. Die jeweiligen Verkehrsunternehmen, wie
z.B. die ASEAG, arbeiten in einem Unternehmensbeirat und in verschiedenen Fachkommissionen mit der AVV
GmbH zusammen. Die AVV-Beirate geben Empfehlungen fir die Weiterentwicklung des Verbundverkehrs im
Gebiet des AVV ab. Dementsprechend hat die Stadt Eschweiler selbst keine direkte Zustandigkeit im lokalen
OPNV.

Die Stadt Eschweiler ist somit nicht selbst fiir Anpassungsmanahmen im Bereich des OPNV zustandig, sondern
kann lediglich Anregungen, Bedurfnisse und Wiinsche im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans an
den AVV weitergeben.

Innerhalb des ,Eschweilers Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat* (ESKLIMO) ist auch eine Bestandsanalyse des
lokalen OPNV-Sektors durchgefihrt worden, die die folgenden Ergebnisse liefert: Zehn regionale Buslinien
verbinden die Stadt Eschweiler sternformig mit dem Umland (Aldenhoven, Jilich, Langerwehe, Stolberg, Aachen
und Alsdorf). Neben den regionalen Linien gibt es noch sechs Stadtbuslinien, die die Stadtteile erschliefen, die
nicht von regionalen Linien bedient werden. Ein Abgleich der lokalen Verkehrsverflechtungen mit dem
vorhandenen OPNV-Angebot zeigt auf, dass ein Grofteil der innergemeindlichen Verflechtungen zwischen den
Stadtteilen (ber keine Direktverbindungen im OPNV verfligen. Dies ist auf die zentrale Ausrichtung des
Eschweiler Busliniennetzes auf den Bushof und den damit héufig verbundenen notwendigen Busumstiegen
zuriickzuflihren.  Somit kann es bei Verzégerungen im Betriebsablauf zu einer Geféhrdung der
Anschlussverbindungen kommen und somit die Attraktivitat dieses Sektors mindern.

Auf Basis dieser Bestandsanalyse werden im ESKLIMO zahlreiche MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung des
OPNV-Sektors vorgeschlagen, um so letztendlich auch eine Steigerung dessen Anteils am Modal-Split zu
erwirken. Hier wird unter anderem auch eine Umgestaltung der Tarifstrukturen als bedeutende Malinahme
genannt. Es ist jedoch zu unterstreichen, dass die Tarifgestaltung, insbesondere auf Kurzstrecken, im Konflikt
zwischen Wirtschaftlichkeit flir das Verkehrsunternehmen und Bezahlbarkeit fir den Kunden steht. Zudem sind
unter den lokalen Gegebenheiten fir eine Erhohung des Verkehrsmittelanteils auch unbedingt strukturelle
Verbesserungen im OPNV-Bereich durch die Anpassung der Takizeiten und der Linienstruktur notwendig.

Zudem liefert das ESKLIMO auch Aussagen zu der Sinnhaftigkeit des Einsatzes von OPNV-Sonderformen im
lokalen Kontext. Insbesondere in R&umen schwacher Verkehrsnachfrage kommen héufig sogenannte Rufbusse
zum Einsatz. Bei dieser alternativen Bedienform fiir verkehrsschwache Raume werden barrierefreie Kleinbusse in
ein Rufsystem eingebunden. Zur dessen Nutzung miissen sich die potenziellen Kunden zunachst registrieren und
kénnen dann online oder telefonisch einen Kleinbus bestellen. Dieser holt die Kunden an einer Haltestelle in ihrer
Nahe ab und bringt sie an die gewlnschte Haltestelle. Auf Wunsch ist auch eine Rickfahrt mdglich. Es wird
automatisch eine optimale Linienroute und damit auch die Abfahrtszeit berechnet. Auch die ASEAG betreibt in
ausgewahlten R&dumen mit schwacher Verkehrsnachfrage — Monschau und Aachener Siden — ein solches
Rufbussystem, den sogenannten NetLiner. In Monschau hat sich dieses Angebot bereits etabliert und wird auch
ausreichend nachgefragt. Die Nachfrage im Aachener Siiden fallt dagegen gering aus. Das NetLiner-Angebot ist
grundsatzlich auch auf andere Teilrdume ubertragbar. Die beiden Beispiele Monschau und Aachen Siid
verdeutlichen jedoch, dass die Nachfrage in Abhangigkeit von den vorhandenen Strukturen und
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Mobilitatsalternativen unterschiedlich ausfallen kann. Die durchgefilhrte Analyse der Verkehrsverflechtungen und
des vorhandenen OPNV-Angebots in Eschweiler lassen keine groReren, zusammenhangenden Bereiche mit
geringer Verkehrsnachfrage erkennen, sodass derzeit keine Notwendigkeit fir ein NetLiner- Angebot gesehen
wird. Dies gilt insbesondere unter Bertcksichtigung des bereits existierenden Angebots des Anruf-Linien-Taxis
(ALT) der ASEAG flr die gesamte Aachener Region.

Allerdings war eine umfangreiche Analyse der bestehenden Strukturen sowie eine fundierte Prognose des
zukiinftigen Bedarfes nicht Gegenstand des ESKLIMO. Folglich konnen die hier ausgesprochenen
Handlungsempfehlungen den OPNV betreffend nicht als validiert angesehen werden und eine Steigerung der
Attraktivitdt gewahrleisten. Aufgrund der Komplexitat der OPNV-Strukturen kann nur ein eigenstandiges
Bedarfskonzept die zur Anpassung notwendigen Daten liefern. Die Kosten fiir dessen Erarbeitung liegen laut
ESKLIMO schatzungsweise bei rund 40.000 € brutto.

In Anbetracht der im ESKLIMO identifizierten Notwendigkeit zusatzlicher struktureller MaBnahmen und der
dargelegten Zustandigkeitsverhaltnisse wird es als sinnvoll erachtet, mit dem AVV die finanziellen Auswirkungen
der Einfihrung eines ,Ein-Euro-Ticket* mit einer 24-stiindigen Giiltigkeit zu erdrtern und die dadurch zu
erwartenden Attraktivitats- bzw. Nutzungssteigerung zu priifen. Eine tatséchliche Einfihrung des ,Ein-Euro-
Tagesticket* oder auch alternativer MaBnahmen zur tariflichen Attraktivitatssteigerung des OPNV in Eschweiler
sind jedoch sehr wahrscheinlich erst Mitte 2020 zu erwarten. Uber das Ergebnis dieses Gespraches und die
finanziellen Auswirkungen wird der Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss in einer seiner nachsten Sitzungen
informiert.

Dementsprechend schlagt die Verwaltung vor, den Antrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen (Anlage 1)
abzulehnen und stattdessen den Beschluss 2. zu fassen.

Finanzielle Auswirkungen:
Keine

Personelle Auswirkungen:
Die Koordination und Durchfiihrung von Gesprachen mit dem AVV bindet personelle Kapazitaten in der
Stabsstelle nachhaltige Entwicklung und dem Amt 66.

Anlagen:
Anlage 1: Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 04.10.2019

Anlage 2: E-Mail der Fraktion DIE LINKE&Piratenpartei vom 23.10.2019
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