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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A4 Kfz-Belastungspläne 

A4.1 Analysefall 

 
Bild A - 74: Analysefall, Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 75: Analysefall, Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A4.2 Referenzszenario (Prognose-Nullfall) 

 
Bild A - 76: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 77: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 78: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Differenzplan zum Analysefall gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 79: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Differenzplan zum Analysefall Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A4.3 Klimaschutzszenario 

 
Bild A - 80: Klimaschutzszenario, Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 81: Klimaschutzszenario, Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 82: Klimaschutzszenario, Differenzplan zum Referenzszenario (Prognose-Nullfall) gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 83: Klimaschutzszenario, Differenzplan zum Referenzszenario (Prognose-Nullfall) Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A5 Elternhaltestelle 

 
Bild A - 84: Elternhaltestelle Checkliste „Handlungsbedarf für Elternhaltestellen“    

(Quelle: Moderne Schulwegplanung: Hol- und Bringzonen und „Verkehrszähmer“ – wie man das Elterntaxi-
Problem wirksam löst, 2019) 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 85: Elternhaltestelle Checkliste „Standortbeurteilung für potenzielle Elternhaltestellen“    

(Quelle: Moderne Schulwegplanung: Hol- und Bringzonen und „Verkehrszähmer“ – wie man das Elterntaxi-
Problem wirksam löst, 2019) 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A6 Schulisches Mobilitätsmanagement Aktionen/ Programme/ Kampagnen und Materialien 

Tabelle A - 1: Beispielhafte Übersicht über vorhandene und erprobte Aktionen/ Programme/ Kampagnen und 
Materialien zum schulischen Mobilitätsmanagement an Grundschulen und weiterführenden Schulen 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A7 Infrastrukturelle Maßnahmenempfehlungen zum Radverkehr 

A7.1 Übersichtskarten zu den Strecken-ID 

 
Bild A - 86: Strecken-ID im Kartenschnitt Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 87: Strecken-ID im Kartenschnitt Pumpe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 88: Strecken-ID im Kartenschnitt Nothberg 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 89: Strecken-ID im Kartenschnitt Weisweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 90: Strecken-ID im Kartenschnitt Dürwiß 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 91: Strecken-ID im Kartenschnitt Hehlrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 92: Strecken-ID im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 93: Strecken-ID im Kartenschnitt Röhe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 94: Strecken-ID im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 95: Strecken-ID im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A7.2 Maßnahmentabellen 

Tabelle A - 2: Maßnahmenempfehlungen – innerorts/angebaut (Teil 1) 
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Tabelle A - 6: Maßnahmenempfehlungen – außerorts/anbaufrei (Teil 2) 
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Tabelle A - 7: Maßnahmenempfehlungen – außerorts/anbaufrei (Teil 3) 
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Tabelle A - 8: Maßnahmenempfehlungen – Sonstige Wege 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A8 Kostenschätzung zu den infrastrukturellen Maßnahmen zum Radverkehr 

Tabelle A - 9: Kostenübersicht Radverkehr - Kreisstraßen 

 
Tabelle A - 10: Kostenübersicht Radverkehr - Landesstraßen 

 

  

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 2.441.000
Freizeitrouten 0
außerhalb des Radroutennetzes 0

2.441.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 9.000
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 5.000
Reduzierung Geschwindigkeit 1.000
Piktogrammkette 12.000
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 1.940.000
Beleuchtung 359.000
sonstiges 101.000
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 14.000

2.441.000

Routenkategorie

Art der MaßnahmeKr
ei

ss
tr

aß
e

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 10.455.000
Freizeitrouten 0
außerhalb des Radroutennetzes 0

10.455.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 8.000
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 248.000
Reduzierung Geschwindigkeit 0
Piktogrammkette 4.000
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 7.302.000
Beleuchtung 2.173.000
sonstiges 647.000
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 73.000

10.455.000

La
nd

es
st

ra
ße

Routenkategorie

Art der Maßnahme
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

 

Tabelle A - 11: Kostenübersicht Radverkehr - Bundesstraßen 

 

  

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 377.000
Freizeitrouten 362.000
außerhalb des Radroutennetzes 0

739.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 0
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 0
Reduzierung Geschwindigkeit 0
Piktogrammkette 0
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 643.000
Beleuchtung 91.000
sonstiges 0
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 5.000

739.000

Bu
nd

es
st

ra
ße

Routenkategorie

Art der Maßnahme
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept Mobilität (ESKLIMO) 

A9 Priorisierung der infrastrukturellen Maßnahmen zum Radverkehr 

Sortierung nach Priorisierung 

Tabelle A - 12: Maßnahmenpriorisierung – innerorts/angebaut (Teil 1) 
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