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Stadt Eschweiler

Der Biirgermeister Vorlagen-Nummer

660 Abteilung fiir StraRenraum und Verkehr 318/17
Sitzungsvorlage

Beratungsfolge Sitzungsdatum

| 1. | Vorberatung | Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss | 6ffentlich [19.10.2017 |
[2. [ Beschlussfassung | Rat der Stadt Eschweiler | 6ffentlich | 08.11.2017 |

Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung mit der Deutschen Bahn AG iber die Auflassung des
Bahniiberganges (BU) Jégerspfad

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Eschweller stimmt dem Abschluss der als Anlage beigefiigten Vereinbarung mit der Deutschen
Bahn AG zu.
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Sachverhalt:

1. Allgemeines

Aus Griinden der Sicherheit und der besseren Verkehrsabwicklung wiinscht die Deutsche Bahn AG die
Beseitigung der hohengleichen Kreuzung (Bahnilibergang) der Gemeindestralie ,Jagerspfad” mit der DB-Strecke
2600 in Bahn-km 56,042 in Eschweiler. Als Ersatz wird eine Eisenbahnberflihrung fiir den FuB- und Radverkehr
(EU (F/R)) in Bahn-km 56,356 (EU (F/R) Burgstrafbe) hergestellt. Der Kraftfahrzeugverkehr wird kiinftig
ausschlieBlich tber die zu diesem Zweck verlangerte Straflle ,Florianweg" zur K 33 (Stich) gefiihrt, die ihrerseits
die Bahnlinie hohenfrei unterquert.

Mit dem Neubau der EU (F/R) BurgstraRe erfolgt die Anbindung des siidlich gelegenen Wohnbaugebiets
,Ringofen" an die Burgstraflle und damit die Innenstadt. Die baulich noch vorhandene, aber nicht mehr nutzbare
EU (F) Aachener Pfad in Bahn-km 56,335 soll zurlickgebaut werden. Die Beseitigung des BU Jagerspfad steht in
Abhangigkeit zur Realisierung des ersten Bauabschnitts der ABS 4 |l und muss als Vorabmalinahme vor der

Inbetriebnahme des Elektronischen Stellwerkes (Aulenstelle) ESTW-A in Eschweiler umgesetzt werden.

Fiir die Malnahme wurde in der Vergangenheit ein Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG) durchgefiihr, die Plangenehmigung des Eisenbahn-Bundesamtes erfolgte mit Schreiben
vom 04.05.2009 Aktenzeichen 60121/60132 Pap 233/02. Der Bau der Verbindungstrale ist durch den
Bebauungsplan Nr. 235 - Ringofengelénde - und der Bau des Rad- und FuRweges durch den Bebauungsplan

Nr 240 Rad- / Fulwenverhinduna Rinanfen [/ Riurnstralle nerenelt
INE2ad Rad-rEURWeaverninaling sinaomen FRirasirale garedal,

Nach derzeitigem Planungsstand wird die DB AG mit den Arbeiten im Bereich der EU (F/R) Burgstrale 2018
beginnen. Die Schliefung des BU Jégerspfad soll im Juni 2018 erfolgen. Die EU (F/R) BurgstraRe steht dann ab
Dezember 2018 zur Verflgung. Die Gesamtmalnahme soll im Sommer 2019 abgeschlossen sein.

2. Mafnahmenumfang

Durch den Wegfall des BU ist ein Queren fiir die nicht-schienengebundenen Verkehre in Zukunft an dieser Stelle
nicht mehr méglich, daher besteht hier der Anspruch auf Ersatz. Insgesamt werden die folgenden Mafnahmen,
gegliedert nach Zustandigkeit, im Zusammenhang mit der Auflassung des BU ergriffen.

Seitens der DB Netz AG:

a) Beseitigung des Bahniiberganges Jagerspfad einschlieRlich der erforderlichen Anderungen an den
elektrotechnischen Anlagen und den Signal-, Oberleitungs- und Fernmeldeanlagen der DB AG und
Herstellen des Regelbettungsquerschnittes,

b) Riickbau der nicht mehr benétigten Straltenflachen des Jagerspfades zwischen Bahnlibergang und
Burgstrafte bzw. Oberdorf, die gewonnenen Flachen werden nach Planung der Stadt rekultiviert,

c) Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung fiir Fukgénger und Radfahrer (EU (F/R) einschlieRlich der
entwasserungstechnischen Einrichtungen mit einer lichten Weite von 5,00 m und einer lichten Hohe von
2,50 m. Die Briickenbreite betragt 22,10 - 22,54 m (zwischen den Gelandem),

d) Neubau einer Schallschutzwand auf der neuen EU (F/R) inkl. ggf. erforderlicher Stiitzwand
(Sockelfundament tber OK Erdreich),

e) Abbruch und an die neue Eisenbahniiberfiihrung angepasster Neubau der Stiitzwand zur Abfangung
des Bahndammes auf der Nordseite, )

f)  Ruckbau der abgangigen Eisenbahniiberfiihrung fiir FuRganger und Radfahrer (EU Aachener Pfad)
einschlieflich Wiederherstellung der Bdschung,

g) Anderung von Oberleitungen bzw. Verlegung von Oberleitungsmasten im Baufeld der neuen
Eisenbahniberfiihrung,

h) bauzeitliche Sicherung der vorhandenen Leitungen der DB.

Seitens der Stadt Eschweiler:

i) Verkehrsgerechte Anpassung der Fahrbahn in den Einmiindungsbereichen Jagerspfad / Burgstrafte
sowie Jagerspfad / Oberdorf,

j) Neubau des FuB-und Radweges von der Burgstrafle zum Florianweg als Zuwegung der EU (FR),

k) Entschadigung fiir bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter,

)  Bauzeitliche Sicherung der vorhandenen Leitungen Dritter,

m) Verlangerung des Florianweges von der Feuerwache bis zum Jégerspfad fiir den Kfz-Verkehr mit einer
befestigten Breite von 6,50 m,

n) Herstellung und Anpassung der Stralenbeleuchtung,
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o) Ertlichtigung der vorhandenen Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich Florianweg / Stich,
p) Aufweitung des Kreuzungsbereichs Florianweg / Stich flir die Einrichtung von Linksabbiegespuren,

Als nicht kreuzungsbedingt ist der Riickbau des provisorischen Teils des Erdwalls im Baufeld der neuen EU (F/R)
Burgstrafie zu betrachten. Dieses Provisorium wurde mit der ErschlieBung des Wohngebietes Ringofengelénde
2006 hergestellt. Nur mit einem existierenden, llickenlosen Larmschutz war die Besiedelung des Baugebietes
zuldssig. Da allerdings erst mit der Herstellung der im Vortriebverfahren herzustellenden Eisenbahniiberflihrung
auch der endgliltige Larmschutz als Wand errichtet werden kann, musste das Provisorium errichtet werden.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird bezuglich der weiteren Regelungsinhalte der Vereinbarung auf den
Text in Anlage 0 verwiesen.

3. Kostenteilung

Die Beseitigung eines plangleichen Knotenpunktes mit einer Bahnstrecke erfolgt nach den §§ 3 und 13 Abs. 1
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG). Der Umfang der in Zusammenhang stehenden Mafnahmen zur Beseitigung
des BU und der erforderlichen Ersatzmafnahmen ist dem Erlauterungsbericht der Anlage 1 zu entnehmen. Die
Kosten der MalRnahme betragen nach der Anlage 2 5.222.295,91 €, einschlieflich anfallender Umsatzsteuer und
Verwaltungskosten.

Von diesein Rosiei sind 4.516.709,37 € Kieuzuingsbedingl. Sie werden insoweil nach § 13 Abs. 1 ERIG von del
DB Netz AG, von der Stadt Eschweiler und vom Bund zu je einem Drittel getragen. Demnach entfallen
1.638.903,10 € auf die Stadt Eschweiler. Des Weiteren sind 305.586,60 € flir den Teilriickbau des Larmschutzes
erforderlich.

4. Forderung

Der stadtische Anteil des oben beschrieben Malnahmenpaketes ist nach dem Entflechtgesetz forderfahig. Ein
Einplanungsantrag wurde bereits 1994 gestellt; die MaRnahme wird dort seither unter dem Ordnungsmerkmal
OM 1997 16 00 gefiihrt. Der Finanzierungsantrag wurde 2015 eingereicht. Damit seitens der Bezirksregierung
KdIn eine Bewilligung ausgesprochen werden kann, ist eine rechtsgiiltige Kreuzungsvereinbarung erforderlich.
Fiir in der Vergangenheit seitens der Stadt durchgefiihrte umfangreiche Manahmen, die fiir die ErschlieBung
des Ringofengelandes notwendig waren, wurde seitens des Ministeriums fiir Stadtentwicklung, Kultur und Sport
mit Erlass vom 09.02.1998 anerkannt, dass es sich um Vorsorgemafinahmen handelte. Nach Abschluss der
Vereinbarung kann nun ein Teil dieser ,Vorfinanzierung* an die Stadt Eschweiler ,zuriickflieRen*.

Finanzielle Auswirkungen:

Ausgaben:

Die Gesamtkosten der Baumalnahme werden auf 5.222.295,91 € geschétzt. Die hierin enthaltenen MaRnahmen
werden zum Teil durch die DB und zum Teil durch die Stadt Eschweiler durchgefiihrt und vorfinanziert. Eine
endgliltige Abrechnung erfolgt nach Abschluss der Arbeiten.

Die unter Punkt 2 gemachte Aufzahlung der MalRnahmen i) bis p) werden bzw. wurden bereits durch die Stadt
Eschweiler erbracht. lhr Umfang bel&uft sich nach Schatzung auf 1.500.186,60 €, wovon bereits 701.440,00 €
verbaut wurden. Im HHJ 2018 werden 577.586,60 € kassenwirksam. Die Mittel stehen bei Produkt 125410101,
Sachkonto 28111203 (Sonstige Riickstellungen) zur Verfiigung.

Die tbrigen Mafnahmen der Stadt Eschweiler sind fiir das Jahr 2019 vorgesehen. Entsprechende Mittel werden
bei den Haushaltsanmeldungen im nachsten Jahr berticksichtigt.

Einnahmen:

Der Eigenanteil der Stadt Eschweiler in Hohe von 1.638.903,10 € wird zu 75 % (=1.229.183,86 €) durch die
Bezirksregierung Koln geférdert. Aus dieser Gesamtfordersumme wird fiir 2018 ein Teilbetrag in Hohe von
526.080 € erwartet. Diese Einnahme ist entsprechend bei Produkt 125410101, Sachkonto 38100002,
IV17AIB010 im Haushalt berticksichtigt.

Der Restbetrag in Héhe von 703.103,86 € wird nach Baufortschritt abgerufen. Hierzu wurde bei Produkt
125410101, Sachkonto 41410000 fiir 2018 ein Betrag von 466.650,00 € und fiir 2019 ein Betrag von
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£
233.350,00 €in den Haushalt eingestellt. Der dariiber hinausgehende Restbetrag wird bei den
Haushaltsanmeldungen im néchsten Jahr fiir das jeweilige HHJ bericksichtigt werden.

Personelle Auswirkungen:
Die Betreuung erfolgt durch die Abteilung 660.

Anlagen:
Anlage 0 - Kreuzungsvereinbarung

Anlage 1 - Erlauterungsbericht

Anlage 2 - Kostenzusammenstellung

Anlage 3 - Ubersichtsplan

Anlage 4 - Lageplan BU Jégerspfad

Anlage 5 - Bauwerksplan EU Burgstrale

Anlage 6 - Bestand Leitungsplan )
Anlage 7 - Lageplan gemeinsamer Geh-und Radweg zw. Burgstralte und EU
Anlage 8 - Lageplan gemeinsamer Geh-und Radweg zwischen EU und J&gerspfad
Anlana O Criindoanuarhenlan

Anlons 0 . Cmndanuerhenlan

Anlage 10 - Lageplan Ausbau des Florianweges 1/2

Anlage 11 - Lageplan Ausbau des Florianweges 2/2

Anlage 12 - Lageplan Linksabbiegespur zum Florianweg

i
| (
|
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Vereinbarung iiber eine Eisenbahnkreuzungsmafnahme nach §§ 3, 13 EKrG

Beseitigung des Bahniibergangs , Jigerspfad“ (DB Strecke 2600, km 56,0+42)
sowie die Herstellung einer Fufi-und Radwegiiberfiihrung Burgstrafie als Er-
satzmafinahme

zwischen der
DB Netz AG
Regionalbereich West
Produktionsdurchfiihrung Kéln
Briigelmannstrafie 16-18
50679 Koln
- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der
Stadt Eschweiler
vertreten durch den Biirgermeister
Johannes-Rau-Platz 1
52249 Eschweiler
- nachstehend Straflenbaulasttriiger genannt -

wird gemdh § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1 Die StraBe Jigerspfad kreuzt die Eisenbahnstrecke (Nr. 2600) von Kéln nach Aachen
in Bahn-km 56,042 hshengleich.

2) Der Bahniibergang ist technisch gesichert. Die vorhandene Sicherung erfolgt mittels
Vollschranken und Lichtzeichen.

(3) Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttriiger des Schienenweges
und die Stadt Eschweiler als Baulasttrager der Strale.

(4) Aus Griinden der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs ist es erforderlich, den
Bahniibergang zu beseitigen und durch eine Eisenbahniiberflihrung zu ersetzen.

(5)  Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der §§ 3, 13 Abs. 1 EKrG handelt.



§ 2 Art und Umfang der Mafinahme

)

Beschreibung der kreuzungsbedingten Malinahme:
DB Netz AG

a)  Beseitigung des Bahniiberganges Jdgerspfad in Bahn-km 56,042 einschliefilich
der erforderlichen Anderungen an den elektrotechnischen Anlagen und den Signal-,
Oberleitungs- und Fernmeldeanlagen der DB AG und Herstellen des Regelbettungs-
querschnittes,

b)  Riickbau der nicht mehr bendtigten StraBenflichen des Jdgerspfades zwischen
Bahntibergang und BurgstraBe bzw. Oberdorf (die gewonnenen Flichen werden nach
Planung der Stadt rekultiviert),

c) Neubau einer Eisenbahniiberfihrung fiir FuBgénger und Radfahrer EU (F/R) in
Bahn-km 56,355 einschlieBlich der entwisserungstechnischen Einrichtungen mit einer
lichten Weite von 5,00 m und einer lichten Hohe von 2,50 m. Die Briickenbreite betrdgt
22,10-22,54 m (zwischen den Gelandern),

d)  Neubau einer Schallschutzwand auf der neuen EU (F/R) inkl. ggf. erforderlicher
Stiitzwand (Sockelfundament tiber OK Erdreich),

e)  Abbruch und an die neue Eisenbahniiberfiihrung angepasster Neubau der Stiitz-
wand zur Abfangung des Bahndammes auf der Nordseite von Bahn-km 56,330 bis
Bahn-km 56,360

f)  Riickbau der abgingigen Eisenbahniiberfiihrung fiir FuBgénger und Radfahrer in
Bahn-km 56,340 einschlieBlich Wiederherstellung der Béschung,

g)  Anderung von Oberleitungen bzw. Verlegung von Oberleitungsmasten im Bau-
feld der neuen Eisenbahniiberflihrung,

h)  bauzeitliche Sicherung der vorhandenen Leitungen der DB,

Strallenbaulasttriager

i) Verkehrsgerechte Anpassung der Fahrbahn in den Einmiindungsbereichen Jdgers-
pfad / BurgstraBe sowie Jigerspfad / Oberdorf,

j) Neubau des FuB-und Radweges von der Burgstrale zum Florianweg als Zuwe-
gung der EU (F/R) mit einer befestigten Breite von 4,00 m,

k)  Entschadigung fiir bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter,
1)  bauzeitliche Sicherung der vorhandenen Leitungen Dritter,

m) Verlingerung des Florianweges von der Feuerwache bis zum Jégerspfad fiir den
K{fz-Verkehr mit einer befestigten Breite von 6,50 m,

n)  Herstellung und Anpassung der StraBenbeleuchtung. Die notwendigen Zuarbeiten
(Angabe Leerrohre und Medienkandle fiir die Beleuchtung) werden durch den Stralien-
baulasttriger mit der DB Netz AG rechtzeitig abgestimmt und iibergeben und bei der
Planung der EU (F/R) beriicksichtigt,

0)  Ertiichtigung der vorhandenen Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich Florian-
weg / Stich,

p) Aufweitung des Kreuzungsbereichs Florianweg / Stich fiir die Einrichtung von
Linksabbiegespuren,



)

Beschreibung der nichtkreuzungsbedingten Mallnahme:

Riickbau des provisorischen Teils des Erdwalls im Baufeld der neuen EU (F/R)

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Pline, denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Erlduterungsbericht
- Anlage 2: Kostenzusammenstellung
- Anlage 3: Ubersichtsplan

- Anlage 4-11: Pline zu kreuzungsbedingten Malinahmen

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Fiir die GesamtmafBnahme sind zwei Bebauungsplidne nach § 9 BauGB aufgestellt worden:

Bebauungsplan Nr. 235 —Ringofengeldnde- (Rechtskraft mit Bekanntmachung vom
11.12.1996 im Amtsblatt der Stadt Eschweiler)

Bebauungsplan Nr. 240 — Rad- und FuBwegeverbindung Ringofen/Burgstrafie -
(Rechtskraft mit Bekanntmachung vom 14.11.2001 im Amtsblatt der Stadt Eschwei-
ler).

Fiir die Anderung der Eisenbahnanlagen ist ein Plangenehmigungsverfahren nach dem All-
gemeinen Eisenbahngesetz (AEG) durchgefiihrt worden. (Plangenehmigung vom 04.05.2009;
Aktenzeichen 60121/60132 Pap 233/02. Fiir die geplante Schallschutzwand auf der neuen

EU (F/R) gibt es noch kein Planrecht. Das daher notwendige Planidnderungsverfahren nach §
18 AEG wird die DB Netz AG vsl. im 3. Quartal 2017 beim Eisenbahnbundesamt beantragen.

§ 4 Planung und Durchfiihrung der Malinahme

(H

(2)

Die DB Netz AG plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. a) — h) und der Strallenbau-
lasttriger plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. i) - p) sowie die in § 2 Abs. 2 aufge-
fithrte MaBnahme nach MaBgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung
und Abrechnung von MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (Allgemeines
Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Da die DB Netz AG nach dieser Kreuzungsvereinbarung die Planung der Schallschutz-
wand fiir die Stadt Eschweiler {ibernimmt, vereinbaren die Parteien ergéinzend Folgen-
des:

Der StraBenbaulasttriger hat die DB Netz AG mit der Planung der SSW beauftragt und
wird die dafuir erforderlichen Planungsleistungen (einschl. Schallschutzgutachten) der
DB Netz AG nach Abschluss der Planung vergiiten. Die tatsdchlichen Planungskosten
werden auf der Grundlage der zu vergebenden Ingenieurvertrige (Planungs- und Bau-
{iberwachungsleistungen) und dem Aufwand fiir das Projektmanagement nachgewiesen.

Ergeben sich durch die MaBnahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 Abs. 2 des EKrG bleibt hiervon unberiihrt.



(3) Die Realisierung der MaBnahme ist im Jahr 2019 vorgesehen. Der Baubeginn wird dem
Strafenbaulasttriger bzw. der DB Netz AG 10 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt.
Fiir die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der Malnah-
men, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwen-
dige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten
unverziiglich angezeigt.

(4)  Wihrend der Bauausfithrung werden die Eisenbahnstrecke zeitweise und die Stralle im
Bereich des Bahniibergangs ganz gesperrt. Der Bahniibergang wird ab vsl. 06/2019 ge-
sperrt. Der verbleibende Verkehr auf den tangierenden Verkehrswegen wird wiihrend
der Baudurchfiihrung einschlieBlich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung so
wenig wie moglich beeintréichtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1) Dac Verfahren hinsichtlich der Abnahme. Vermessung und Erstellung der Bestandsun-
terlagen erfolgt nach MaBgabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfithrung und
Abrechnung von MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

(2) Fir die erste Hauptpriifung sind die DIN 1076 sowie die geltenden Richtlinien der je-
weils Erhaltungspflichtigen zu beachten.

(3) Der jeweils Baudurchfiihrende wird 4 Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen
Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

(4) Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

» GemiB Richtlinie der DB AG (RiL) 883.0020 als DB_REF

(5) Der jeweils andere Beteiligte erhilt Bestandsiibersichtpldne der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Trager der Erhaltungslast erhilt alle fiir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in 1-facher Ausfertigungen. Soweit die Bestandspléne
neue Anlagen betreffen, miissen die Unterlagen den Stand der Technik erfiillen.

Eisenbahnanlagen

e Euronorm (EN) ISO 7200
e Technische Mitteilung der DB AG (TM) 01-09
e Richtlinien der DB AG (RiL) 819, 823, 859 und 885.

(6) Fir digital erstellte Bestandspléne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:

ndxf, dwg und pdf*



§ 6 Kosten der Malinahme

(1

2)

)

4)

()

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des §
13 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingeflihrten/anerkannten Durchfiihrungsbestim-
mungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben Strafienbau (ARS) Nr.
8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — , Richtlinien zur Er-
mittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmaBnahmen®).

Die Kosten der MaBnahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefligten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten® voraussichtlich ca. 5.222 TEUR, einschlieflich
anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in Hohe von voraussichtlich 4.917 TEUR kreuzungsbedingt und werden inso-
weit nach § 13 Abs. 1 EKrG von der DB Netz AG / vom Straflenbaulasttréger und vom
Bund zu je einem Drittel getragen.

Demnach entfallen voraussichtlich auf

sdenBund ... 1.639 T€
) B Is R i | O ——————— 1.639 TE€
- der Strallenbaulasttriger ............... 1.639 T€

Anfallende Umsatzsteuer gehdrt zur Kostenmasse, wobei das sog. Staatsdrittel, welches
der Bund bzw. das Land zu tragen hat, nicht als Entgelt fiir eine steuerpflichtige Leis-
tung zu behandeln ist (ARS 13/2013, StB 15/7174.2/5-18/1943869 vom 02.05.2013 ein-
schl. Ergéinzungsschreiben StB 15/7174.2/5-18/2027138 vom 24.07.2013).

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatsichlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die ortlichen »Dis-
positiven Kostensitze* (Dispo-Kosa) ohne Zuschlige. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensitze unter-
liegen der jahrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die ortlichen Kostensitze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des Strafenbaulasttrigers findet der in seinem
Zustindigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensfillen gegeniiber Dritten bei
Beschédigung von StraBeneigentum fir Bundes-, Landes- und KreisstraBlen geltende
Stundensatz Anwendung.

Dic Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014 hinsicht-
lich der Abgrenzung von Mitwirkungspflichten und Verwaltungskosten).

Nachweisbare Kosten fiir Betriecbserschwernisse wéhrend der Bauzeit gehdren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI-S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).



(7)

(8)

9)

(10)

(1)

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehéren zur Kos-
tenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder Strafienanlagen gehtren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten fiir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrdger eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zéhlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
hidltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrige) zu iibernechmenden Kosten. Diese sind
erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer An-
spriiche vorzufinanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte fiir ein und dieselbe Leitung Vertrdge mit unterschied-
lichen Folgekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw, Entsorgungsunternechmen (VU) aufgrund der Leitungsdnderung ent-
stehenden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit dem Strallen-
baulasttriger und zu 50 % dem Vertragsverhiltnis mit der DB Netz AG zuzuordnen.
Das VU trigt von der einen Hilfte der Gesamtkosten die Kosten gemil der vertragli-
chen Folgekostenregelung mit dem StraBenbaulasttriiger (z. B. Rahmenvertrag / Mus-
tervertrag). Von der anderen Hilfte der Gesamtkosten tridgt das VU die Kosten gemil
den Folgekostenregelungen mit der DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreu-
zungsrichtlinien). Anstelle des Vertragsverhdltnisses mit dem StraBBenbaulasttriger kann
auch eine gesetzliche Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegentiber dem VU
erfolgt durch den Kreuzungsbeteiligten, welcher die Baudurchfithrung insgesamt bzw.
die fir die Leitungsinderung maBgeblichen Teile der Baudurchfiihrung iibernommen
hat.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten fiir den Riickbau des provisorischen Teils des
bestehenden L#rmschutzwalls in Hhe von voraussichtlich 305 TEUR trdgt der Stra-
ffenbaulasttriger.

Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

()

(2)

)

Das Verfahren zur Abrechnung der KreuzungsmafBnahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach MaBgabe der ,,Richtlinien flir die Planung, Baudurchflihrung und
Abrechnung von MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz™ (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Die Kreuzungsbeteiligten iibernehmen die Abrechnung flir die von Thnen durchgefiihr-
ten MaBnahmen geméaB § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG erstellt.



§ 8 Grundinanspruchnahme

)

(2)

Die Kreuzungsbeteiligten dulden die Kreuzungsanlage unentgeltlich auf Dauer gemél
§ 4 Abs. 2 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Die Kreuzungsbeteiligten gestatten dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten wéhrend
der Baudurchfiihrung unentgeltlich die Inanspruchnahme ihrer an die Kreuzungsanlage
angrenzenden offentlichen Verkehrsflichen.

Die Kreuzungsbeteiligten verpflichten sich, bei Inanspruchnahme dieser Flachen die
verkehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbeteiligten angemessen
zu beriicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden gemeinsam doku-
mentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flachen unverziiglich in
dem Zustand zuriickzugeben, wie sie tibernommen wurden.

8§ 9 Erhaltung und Eigentum

(1)

)

3)

4

)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhélt

a) die DB Netz AG die Eisenbahnanlage und die Eisenbahniiberfiihrung,

b) der StraBenbaulasttriger die StraBenanlagen einschlieBlich Geh-und Radwegen, Stra-
Benfliche unterhalb der Eisenbahniiberfiihrung, Schallschutzwand inkl. Stiitzwand,
Lirmschutzwall.

Die Beleuchtung an der Eisenbahniiberfiihrung und die Entwisserung der Strafienanla-
gen unterhalb der Eisenbahniiberfiihrung gehdren zu den Strafienanlagen.

Fiir ErhaltungsmaBnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die tatsichliche Durchfiihrung der Erhaltung und Unterhaltung der Schallschutzwand
(§ 9 (1) b)) auf der EU (F/R) sowie ggf. auf dem Grundstiick der DB Netz AG soll von
der DB Netz AG gegen Vergiitung durch den Strafienbaulasttriger erbracht werden.
Hieriiber wird eine gesonderte Vereinbarung zwischen dem Straenbaulasttréger und
der DB Netz AG auBerhalb dieser Kreuzungsvereinbarung geschlossen.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Verkehrswege unterhalb der Eisenbahniiberfiih-
rung obliegt dem Stralenbaulasttriger.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen tiber. Sofern die gem#B Abnahmeprotokoll festgestellten Mingel
zunichst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, tibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spétestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriecbnahme.



§ 10 Sonstiges

(1)

2)

)

Genehmigungen flir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-

ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-

der Beteiligte wird daflir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-

ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflichenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwiisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet der
StraBenbaulasttriger der DB Netz AG dem Grunde nach und unwiderruflich die Einlei-
tung des Oberfldchenwassers in die Straflenkanalisation.

Die Beteiligten konnten sich tiber die Unentgeltlichkeit der Einleitung des Oberfl4-
chenwassers nicht einigen.

Die DB Netz AG ist der Auffassung, dass die Entgeltlichkeit im Widerspruch zur kreu-
zungsrechtlichen Duldungspflicht gem. § 4 EKrG stiinde.

Der Strafenbaulasttriiger vertritt hingegen die Auffassung, dass Gebiihren fiir die
Einleitung des Oberflichenwassers aus dem im Rahmen der Kreuzungsmafnahme ent-
stehenden Kreuzungsbauwerk erhoben werden diirfen und dies durch § 4 EKrG nicht
ausgeschlossen ist.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flichen zu siubern. Der Baulasttriger des jeweils unterfithrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsan-
spriiche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender Malinahmen gegeniiber dem
anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1)

(2)

Anderungen und Erginzungen bediirfen der Schriftform.

Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung,

§ 12 Genehmigungen

(M

(2)

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 vorgesehenen Kostenanteils des Bundes
der Genehmigung des Bundesministers flir Verkehr und digitale Infrastruktur nach § 5
EKrG.

Die DB Netz AG wird die Genehmigung beantragen.

Die DB Netz AG veranlasst nach Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung eine
fachtechnische Stellungnahme (FTS) beim Eisenbahn-Bundesamt.



§ 13 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 4-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je eine Ausfertigung.

StraBenbaulasttriger DB Netz AG DB Netz AG

[Namen in Druckschrift wiederholen|

(Godde) [ ) — )
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG
Aufhebung des Bahniibergangs Jéagerspfad durch Ersatzmaflinahmen
EU (F/R) Burgstrale in Eschweiler

Erlauterungsbericht

Anlage 1

1. Allgemeines

Aus Grunden der Sicherheit und der leichteren Verkehrsabwicklung gemeinsam auf
StralRe und Schiene ist es erforderlich, die vorhandene hé&hengleiche Kreuzung
(Bahnibergang) der GemeindestraRe ,Jagerspfad” mit der DB-Strecke 2600 in Bahn-km
56,042 in Eschweiler zu beseitigen und durch eine Eisenbahnlberfuhrung Gber einen
FuB- und Radweg in Bahn-km 56,356 (EU(F/R) Burgstrale) zu ersetzen. Der
Kraftfahrzeugverkehr ist kinftig Uber die zu diesem Zweck verlangerte Strale
,Florianweg" zur K 33 (Stich) zu fuhren, die ihrerseits die Bahn héhenfrei kreuzt.

Mit dem Neubau der EU(F/R) BurgstraRe erfolgt die Anbindung des sidlich gelegenen
Neubaugebiets ,Ringofen” an die Burgstralle.

Die baulich noch vorhandene, aber nicht mehr nutzbare EU(F) Aachener Pfad in Bahn-
km 56,335 soll zuriickgebaut werden. Die Beseitigung des BU Jagerspfad steht in
Abhangigkeit zur Realisierung des ersten Bauabschnitts der ABS 4 11-1.BS und muss als
VorabmaRnahme vor der Inbetriebnahme des ESTW-A in Eschweiler umgesetzt werden.

1.1 Lage im Bahnnetz

Die BaumafRnahme liegt auf der Strecke 2600 KéIn-Aachen-Bundesgrenze in km 56,042
bis km 56,356.

Die Bauwerke befinden sich im Streckenabschnitt zwischen den Betriebsstellen HP
Nothberg (km 54,092) und Bf Eschweiler (km 56,860).

Im Bereich des Bahniibergangs ist die Strecke zweigleisig. Im weiteren Verlauf im
Bereich der Eisenbahnuberfihrungen ist die Strecke viergleisig, mit zwei seitenrichtigen
Uberholungsgleisen.

Die Strecke gehért zum Transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsnetz (TEN-HGV).

1.2 Lage im StraBennetz

Der Bahniibergang wird aus der oben beschriebenen Bahnstrecke und der
Gemeindestralte ,Jagerspfad” gebildet. Unmittelbar an der nordlichen Grenze des BU
mindet die StraRe ,Jagerspfad® in die Burgstrale ein. Die Einmindung ist
verkehrsrechtlich als abknickende VorfahrtsstraBe markiert und beschildert.
Vorfahrtsstrecke ist die Sud-West-Beziehung. Der 6stliche Arm des Knotenpunktes ist
verkehrsrechtlich untergeordnet und mit dem Verkehrszeichen 205 (,Vorfahrt achten®)
beschildert. Unmittelbar siidlich des BU miindet die StraRe ,Oberdorf* in den Jagerspfad
ein. Diese Einmiindung ist verkehrsrechtlich untergeordnet mit VZ 205 beschildert.
Sowohl der Jagerspfad, als auch die Burgstralle stellen verkehrswichtige Straflen im
gemeindlichen Stral’ennetz dar.

2. Erlduterung des Ist-Zustandes
2.1  Vorhandener Bahniibergang Jéagerspfad

e Gleisanlagen und Bahnlbergangsbefestigung:
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG
Aufhebung des Bahnlibergangs Jéagerspfad durch Ersatzmaflinahmen
EU (F/R) BurgstralBe in Eschweiler

Erlauterungsbericht

Anlage 1

Im Bereich des Bahniibergangs ist die Strecke 2600 zweigleisig und der Oberbau
besteht aus konventionellem Schotteroberbau, Betonschwellen und UIC 60 Schienen.

Direkt westlich des Bahniibergangs zweigt vom Richtungsgleis Kéln — Aachen Uber die
Innenbogenweiche 3 in Richtung Hbf Eschweiler ein drittes Gleis ab.

Direkt ostlich des Bahniibergangs befindet sich im Richtungsgleis Aachen — Kéin die
Innenbogenweiche 2 als Bestandteil einer Gleisverbindung zwischen den
Streckengleisen.

Die Strale quert die Gleise und hat im Kreuzungsbereich eine Gesamtbreite von ca.
10,40 m bis 10,70 m.

Der Kreuzungsbereich zwischen den Schienen ist mit Gummiplatten (Innenplatten)
befestigt. Der Bereich zwischen den Gleisen sowie die Ubergange zur Strale sind mit
Asphalt befestigt.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit am Bahniuibergang betragt geman dem
Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) vy = 160 km/h.

» StraRenanlagen auRerhalb des Kreuzungsbereichs:

Sudlich des Bahniibergangs miindet die StraRe Oberdorf in den Jagerspfad. Nordlich
des Bahnibergangs miindet wiederum der Jagerspfad in die Burgstrale, die parallel zur
Bahn verlauft. Die Einmiindungsbereiche sind aufgeweitet. Die Stralen sind asphaltiert.

e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahniibergang ist durch eine BUS 72D Lz HH Spm Se Anlage gesichert.
Lichtzeichen und Andreaskreuze sowie Halbschranken befinden sich jeweils links und
rechts der Fahrbahn.

Auf der bahnlinken Seite befindet sich die Bedienstelle des Stellwerks Ehf, von dem die
Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik des Bahnhofs Eschweiler gesteuert und
(iberwacht werden.

e Kabelanlagen

Zur Ansteuerung der Schrankenantriebe und Lichtzeichenanlagen des vorhandenen BU
sind Kabelkanalanlagen in Form von Stralen- und Gleisquerungen im Erdreich
vorhanden, die im Betonschalthaus auf der bahnlinken Seite zusammengeflhrt werden.

2.2 EU (F) Aachener Pfad

Auf der Strecke 2600, im Kilometer 56,335, befindet sich die alte Eisenbahnberfuhrung
EU(F) Aachener Pfad, die nicht mehr im Betrieb ist. Sie diente in der Vergangenheit als
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG
Aufhebung des Bahnlbergangs Jagerspfad durch ErsatzmalRnahmen
EU (F/R) Burgstrale in Eschweiler

Erldauterungsbericht

Anlage 1

Personenunterfiihrung unterhalb der Bahntrasse und sie stellte die Verbindung zw. der
Burgstrale auf der Nordseite und dem Ringofengelénde auf der Stidseite dar.

Auf der nérdlichen Seite der Bahntrasse ist die EU noch zugéanglich und durch einen
Holzverschlag dauerhaft verschlossen.

Die Sidseite der vorhandenen EU (F) ist im Jahr 2006 zugemauert und somit baulich
verschlossen worden und zusatzlich durch einen Larmschutzwall Uberschittet. Die
Abschlusswand in der EU (F) befindet sich in einer Entfernung von etwa 21,7 m vom
Nordeingang aus.

Zwischen den Gleisen 1 und 2 befindet sich ein Lichtschacht, der direkt Uber der EU (F)
liegt. Im Bereich der vorhandenen Eisenbahniiberfiihrung befinden sich 4 Gleise: 2
Streckenhauptgleise (Gleis 2 und 3) sowie jeweils danebenliegend 2 Uberholungsgleise
(Gleis 1 und 4).

In der Tabelle 1 sind die maRgebenden Parameter der Gleise aufgeflhrt:
Tabelle 1: Gleisparameter EU(F) Aachener Pfad

Gleis Bezeichnung Gradiente nach Schienenoberkante
IVMG Héhe [m . NHN]
nach Vermessung
Gleis 1 Uberholungsgleis - +157,70
Gleis 2 Hauptgleis +3,037 %o + 157,74
RiGl
Gleis 3 Hauptgleis +3,252 %o + 157,81
GgRIGI
Gleis 4 Uberholungsgleis -0,431 %o + 157,87

2.3 Neubau EU(F/R) BurgstraBe

Im Bereich der neuen EU(F/R) Burgstrale, im km 56,356 liegt die Bahntrasse auf einem
Damm, der ca. 4 bis 4,5 m hoch ist.

Auf der sudlichen Seite der Bahntrasse liegt ein Larmschutzwall; seine Krone befindet
sich etwa 7,80 m Uber der SO. Der Larmschutzwall ist im Baubereich der kinftigen
EU(FIR) provisorisch von der Stadt Eschweiler aufgeschittet worden, um die geplante
Siedlungsentwicklung auf dem ehem. Ringofengelande zeitlich vor der Realisierung der
KreuzungsmafBnahme umsetzen zu kénnen.

Auf der nérdlichen Seite — auRerhalb des Gleisbereiches und der DB-Flachen zwischen
km 56,336 und 56,356 — befindet sich ein Wohnhaus in unmittelbarer Nahe der DB-
Grenze.

Die Erschlietung der neuen EU (F/R) erfolgt durch den vorhandenen Nebenarm der
BurgstraRe, der auch die Zuwegung zu dem o. a. Wohnhaus darstellt.
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MafRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG
Aufhebung des Bahnlbergangs Jagerspfad durch Ersatzmafllnahmen
EU (F/R) BurgstraRe in Eschweiler

Anlage 1

Erlauterungsbericht

Weiterhin befinden sich die beiden Oberleitungsmasten ,56-13" und ,56-14" in direkter
Nahe zum km 56,3+56, die streckenaufwérts in 6stlicher Richtung angeordnet sind.
Diese stehen nérdlich von Gleis 1 und sldlich von Gleis 4.

Im Bereich der neuen Eisenbahniberfihrung befinden sich ebenfalls 4 Gleise:
2 Streckenhauptgleise sowie 2 Uberholungsgleise.

In der Tabelle 2 sind die maRgebenden Parameter der Gleise aufgefihrt:

Tabelle 2: Gleisparameter EU(F/R) BurgstraBe

Gleis Bezeichnung Gradiente Schienenoberkante
nach Héhe [m . NHN]
IVMG
nach IVMG nach Vermessung
Gleis 1 Uberholungsgleis - - +157,76
Gleis 2 Hauptgleis +3,037 %o +157,78 +157,80
RiGI
Gleis 3 Hauptgleis +3252 % +157,85 +157,88
GgRiGl
Gleis 4 Uberholungsgleis -0,431 %  +157,92 +157,85

2.4  Verkehrsbhelastung am Bahniibergang — Bahnverkehr

Die heutige und die zukiinftige Verkehrsbelastung an den beiden BU stellen sich wie
folgt dar:

Zugzahlen heute

SGV SPNV/ SPFV

Tag Nacht Tag Nacht
DB-Strecke 2600

441 20 45 9

Fahrtrichtung Aachen

DB-Strecke 2600

30 23 43 7
Fahrtrichtung KéIn
Summe pro Tag 114 104
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG

Aufhebung des Bahnubergangs Jagerspfad durch Ersatzmalnahmen Anlage 1
EU (F/R) Burgstrale in Eschweiler
Erlauterungsbericht
Zugzahlen Prognose 2025
Es ergeben sich folgende Anderungen.
SGV SPNV/ SPFV
Tag Nacht Tag Nacht
DB-Strecke 2600
41 18 45 9
Fahrtrichtung Aachen
DB-Strecke 2600
23 24 32 7
Fahrtrichtung KéIn
Summe pro Tag 126 93
2.5 Verkehrsbelastung am Bahniibergang — StraRenverkehr
2008" 20167
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)' 4.017 Kfz/d 4.410 Kfz/d
Mittelwert in der Spitzenstunde“" 363 Kfz/h 354 Kfz/h
FuRganger 423 Fg 176 Fg
Radfahrer 193 Rader 27 Rader

1) Verkehrszahlung Stadt Eschweiler, 2008
2)  Verkehrszahlung Stadt Eschweiler, 15. bis 17.03.2016 jeweils zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
3)  Spitzenstunde 2008: 17:00 Uhr - 18:00 Uhr, 2016: 15:00 Uhr - 16:00 Uhr

2.6 Charakteristik der derzeitigen Verkehrswege

Jagerspfad

Der Jagerspfad ist eine StraBe mit beidseitigen Gehwegen und verbindet die
Wilhelminenstrake (stdlich) und die Burgstrale (nérdlich), die parallel zur Bahn verlauft.
Die Eimiindungsbereiche sind aufgeweitet. Die Stralken sind asphaltiert.

Die vorhandene StraRenbreite betragt ca. 10,40 m bis 10,70 m.

Florianweg

Der Florianweg miindet stidlich des BU in den Jagerspfad ein und verbindet den
Jagerspfad mit der Kreisstralke K 33 - Stich. Nach der Auflassung des BU Jagerspfad

' Hochgerechnete Werte, Zahlung fand jeweils zwischen 06:00 und 22:00 Uhr statt
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wird der motorisierte Kraftverkehr iiber diese Wegebeziehung abgewickelt. Der
Florianweg hat am nordlichen Fahrbahnrand einen durchgehenden Gehweg, der in
Fahrtrichtung auch durch Radfahrer genutzt werden kann (Verkehrszeichen VZ 240).
Fur Radfahrten in 6stliche Richtung steht ein Schutzstreifen zur Verfiigung. Entlang der
StralRe sind abschnittsweise Langsparkstdnde angeordnet, die durch einzelne
Baumpflanzungen gegliedert sind.

3. Variantenuntersuchung

Aufgrund der Vorgabe durch den Bebauungsplan Nr. 235 ,Ringofengelande” sowie den
Bebauungsplan Nr. 240 “Rad- und FuBwegeverbindung Burgstrafle / Ringofen* der
Stadt Eschweiler wurde der Standort der EU(F/R) Burgstrale in km 56,355 festgelegt.
Die vorgesehene Verlagerung des kinftigen Kreuzungspunktes in Richtung Westen wird
den durch die Siedlungsentwicklung entstandenen aktuellen und kunftigen
Verkehrsbedurfnissen gerecht.

Untersuchungen, die EU (F/R) BurgstraBe am Standort der alten, abgangigen,
teilverfilllten EU (F) Aachener Pfad zu errichten, haben ergeben, dass die Errichtung der
EU (F/R) ca. 30 % teurer geworden wére.

Hinzu kommt, dass die Bauzeit deutlich langer ware und somit die neue barrierefreie
Querungsmaglichkeit fur die Fuganger erst zu einem spateren Zeitpunkt fertiggestellt
worden wére. Die FuRganger miissten folglich nach Schlieung des BU Jagerspfad
noch langer auf eine Ersatzmalinahme warten.

3.1 Verkehrsfiihrung Kfz-Verkehr

Nach SchlieRung des Bahniibergangs wird der Kfz-Verkehr Stid/Nord vom Jagerspfad
iiber den ausgebauten Florianweg und die Eisenbahnuberfiihrung K33 (Stich/Réthgener
StrafRe) zur Burgstrae bzw. zur Innenstadt abgewickelt.

Durch die SchlieBung des BU Jagerspfad verliert die Burgstrae flr die Verbinding
Nord/Sud ihre Bedeutung, da sie im Abschnitt zwischen Rothgener Stralke und
Bourscheidtstrale eine Einbahnstrale ist und somit fiir die Fahrbeziehung Nord/Std
nicht genutzt werden kann. Der Kfz-Verkehr Nord/Std wird sich daher schon friihzeitig
auf die Talstrake verlagern, um von dort Uber die Réthgener Strale und weiter Uber den
Florianweg zum Jagerspfad zu gelangen.

3.2 Verkehrsfiihrung FuB-und Radverkehr

Nach SchlieRung des Bahnibergangs besteht fir den Ful- und Radverkehr die
Moglichkeit, die Bahn wahrend der Bauzeit durch die nicht barrierefreie
Eisenbahnuberfilhrung Heinrichsweg (km 55,888) bzw. durch die EU Stich und nach
Abschluss der Bauarbeiten die kinftige neue barrierefreie Eisenbahnuberfiihrung
EU (F/R) BurgstraBe hohenfrei zu queren. Die EU Heinrichsweg kann aufgrund ihrer
raumlichen Zwangspunkte (parallele Lage zu den Gleisen/Stralte, enge Wohnbebauung)
nicht barrierefrei ausgebaut werden.
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4. Erlduterung des geplanten Zustandes

41 Bahniibergang Jagerspfad

Im Rahmen der BU-BeseitigungsmaRnahme werden die bestehenden Gleise der
Strecke 2600 nicht verandert, so dass keine Neuanordnung des Oberbaus erforderlich
wird.

» Gleisanlagen und BU-Befestigung

Die vorhandene BU-Befestigung wird entfernt. Die StraRenanschliisse beiderseits des
BU werden bis zur Bahngrenze zuriickgebadt.

Im ehemaligen BU- Bereich wird das Regelprofil hergestellt. Das anfallende
Niederschlagswasser im Bereich des wiederhergestellten Bahnkdérpers wird Uber die
Schulter bzw. belebte Bodenzone (Bahnseitengraben) zur Versickerung und
Verdunstung gebracht.

« Stralen- und Wegeanlagen aulerhalb der Kreuzungsbereiche

Sowoh! auf der Sidseite als auch auf der Nordseite der Bahnanlagen wird ein
unbefugtes Eindringen in den Gleisbereich durch feste Absperrungen in Form von
Schutzplanken bzw. Zaunen und durch die seitlichen B&schungen  der
Bahnseitengraben verhindert. Die Stralenbeschilderung wird im Umfeld durch den
StraRenbaulasttrager entsprechend geéndert.

Mit der Auflassung des Bahniiberganges wird die Stadt Eschweiler die zufUhrenden
Verkehrsflachen zuriickbauen und anstelle ihrer Grunland anlegen. Sowohl die
Fahrbahnen als auch die begleitenden Gehwege werden einschlielich der Beleuchtung
und Entwasserungseinrichtungen in Lage und Hohe den neuen Gegebenheiten
angepasst.

e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die 6rtlichen Elemente der BU-Sicherungsanlage (z.B.: Betonschalthaus und Batterien,
Schranken mit Antrieben, Gleisschaltmittel, Andreaskreuze) werden nach Schlieflung
des Bahniberganges vollstéandig zurlickgebaut.

Die zuriickzubauenden Anlagenteile der Innen- und Aufenanlage werden dem
Signalwerk Wuppertal zur Aufarbeitung angeboten. Das Signalwerk entscheidet tber
eine ggf. notwendige Entsorgung der Bauteile.

Wir gehen davon aus, dass die ausfihrende Baufirma die Anlagenteile in ihr Eigentum
tibernimmt und dies in ihrer Kalkulation der Baupreise berticksichtigt. Endgiltig wird dies
im Rahmen der Schlussrechnung nachgewiesen.
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4.2 ErsatzmaBnahme EU (F/R) “BurgstraBe“

Die neue Eisenbahniberfuhrung ist ein Rahmenbauwerk aus Stahlbeton. Die lichte
Weite und Hohe in der EU werden entsprechend der Plangenehmigung ausgefihrt.
Auf den Randkappen werden Kabeltrége angeordnet sowie Randwege mit einer Breite
von > 80 cm hergestellt. Die Schotterhalterung verlauft in einem Abstand von 2,20 m zur
Gleisachse. Die Gelander verlaufen in einem Abstand von > 3,10 m.

Die neue EU(F/R) BurgstraBe wird als Rahmenbauwerk in Stahlbetonbauweise stdlich
der Bahnstrecke auf dem Gelénde der Stadt Eschweiler vorgefertigt und in einer
Sperrpause in ihre endgiiltige Lage verschoben.

Der Rahmen wird auf unterhalb der Rahmenwénde liegenden Pfahlkopfbalken
aufgelagert. Die Pfahlkopfbalken sind statisch mit den tiefgegriindeten Bohrpféhlen
verbunden um die Vertikallasten ans dem Ranwerk in die tieflieaenden traafahigen
Schichten abzutragen. Die Pfahlkopfbalken werden in mehrere Fertigteilsegmente
aufgeteilt. Beim Einbau werden die Fertigteile durch Fugen konstruktiv miteinander
verbunden.

Im Bereich der neuen EU(F/R) Burgstrale, liegt im km 56,3+56 die Bahntrasse auf
einem Damm, der ca. 4 bis 4,50 m hoch ist.

Auf der sudlichen Seite der Bahntrasse liegt ein kiinstlich aufgeschiitteter provisorischer
Larmschutzwall, dessen Krone sich etwa 7,80 m tber der SO befindet.

Auf der nérdlichen Seite — auRerhalb des Gleisbereiches und der DB-Fléchen zwischen
km 56,3+36 und 56,3+56 — befindet sich ein Wohnhaus in unmittelbarer Nahe der DB-
Grenze.

Die Erschlieung der neuen EU(F/R) erfolgt durch den vorhandenen Weg ,Burgstral3e’,
der auch die Zuwegung zum Wohnhaus darstellt.

Weiterhin befinden sich die beiden Oberleitungsmasten ,56-13" und ,56-14" in direkter
Nahe zum km 56.3+56, die streckenaufwarts in ostlicher Richtung angeordnet sind.
Diese stehen nordlich von Gleis 1 und stdlich von Gleis 4.

Im Bereich der neuen Eisenbahniiberfiihrung befinden sich ebenfalls 4 Gleise: 2
Streckenhauptgleis sowie 2 Uberholungsgleise.

Die technischen Daten des geplanten Briickenbauwerks sind folgende:
» Bauart: Rahmenbauwerk in Stahlbeton
o Anzahl Fertigteile/Uberbauten: 1
e Anzahl Randwege: 2
s Anzahl Gleise: 4
e Lichte Hohe: 2,50 m
e Lichte Weite: 5,00 m
e Stutzweite: ca. 6,20 m
e Fahrbahnbreite zw. Schotterhalterung: ca. 21,1 m
e Bauwerksbreite; ca. 21,30 m
e Kreuzungswinkel (Gleis 4): max. ~91 gon (= 81,9°)
e Bauhohe:ca. 1,5 m
o Konstruktionshdhe/Rahmenriegeldicke: ca. 0,68 m (ohne Schutzbeton)
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¢ Rahmenwanddicke: ca. 0,60 m
¢ Bodenplattendicke: ca. 0,60 m
e Breite zwischen Gelandern: ca. 4,50 m

Betriebliche Anforderungen an die Anlage

Die neue Eisenbahniiberfiihrung wird nach dem Projektanforderungskatalog fir folgende
Randbedingungen ausgelegt:
e 4 Gleise auf der Eisenbahniiberflihrung
s Anordnung von Dienstwegen
o Erforderliche Streckenklasse: D4 (22,5t Radsatzlast)
o Frfarderlicher Streckenstandard: M 230 TEN HGV I
e Bruttotonnen je Gleis/Jahr: 50 Mio. t/a
o Geschwindigkeit des schnellsten Reisezuges: 120 km/h
e Geschwindigkeit des schnellsten Giiterzuges: 120 km/h
e Maximale Zuglasten im Ganzzugverkehr: 5400 t
e Maximale Zuglangen im Ganzzugverkehr: 750 m
e Briicke wird auf Dauer bestellt
« Angestrebte Geschwindigkeit fiir Hilfsbriicken: 120 km/h
o Beriicksichtigung des Projektes ABS 4 II-1.BS

Schallschutzwand auf der EU (F/R) “BurgstraBe*

Auf die EU(F/R) Burgstrale muss eine Schallschutzwand zum Schutz des
Wohngebietes "Ringofen" gebaut werden. Die Schallschutzwand ist kreuzungsbedingt
erforderlich und ersetzt im Bereich der geplanten Zuwegung den heute vorhandenen
(provisorischen) Larmschutzwall. Der (provisorische) Wall wird von der Stadt Eschweiler
auBerhalb der Kostenmasse gem. EKrG im notwendigen Umfang wieder zuriickgebaut.
Die Stadt Eschweiler hat die DB Netz AG mit der Planung der SSW beauftragt und wird
die dafur erforderlichen Planungsleistungen (einschl. Schallschutzgutachten) an die DB
Netz AG verglten. .

Die Schallschutzwand (Ersatz fur den Rickbau des provisorischen Schallschutzwalls)
gehort kreuzungsrechtlich zu den Stralenanlagen und soll in das Eigentum der Stadt
Eschweiler iibergehen.

4.3 Geh-und Radweg zwischen EU und Jagerspfad

Nach der Auflassung des BU Jégerspfad werden Fukgénger und Radfahrer von Stden
kommend (ber die StraRe Ringofen zur EU (F/R) Burgstrafe gefthrt. Ein als
verkehrsberuhigter Bereich ausgebauter Stichweg der Strale Ringofen schliefyt an den
Jagerspfad an. Die Einmiindung ist so zu gestalten, dass den Anforderungen des Rad-
und Fulverkehrs unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
entsprochen wird. Entlang des parallel der Bahnstrecke verlaufenden Abschnittes der
Strake Ringofen, wird der Radfahrer auf der Fahrbahn gefuhrt, was aufgrund des
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geringen Verkehrs der ErschlieBungsstrafie sinnvoll erscheint. Eine bauliche oder
markierungstechnische Separation des Radverkehrs ist hier entbehrlich. Die Fulganger
werden auf einem Gehweg nérdlich eines Parkstreifens gefuhrt.

4.4 Ausbau Florianweg/Linksabbiegespur zum Florianweg

Der Florianweg existierte vor der KreuzungsmaBnahme als Stichstralle von der K 33
(ehem. L 238) Stich aus in éstliche Richtung zur Erschlieffung der Feuerwache. Der
Florianweg miindet nunmehr stidlich des BU in den Jagerspfad und verbindet den
Jagerspfad mit der Kreisstrale K 33 - Stich. Nach der Auflassung des BU Jagerspfad
wird der motorisierte Kraftverkehr tiber diese Wegebeziehung abgewickelt. Der
Florianweg hat am nordlichen Fahrbahnrand einen durchgehenden Gehweg, derin
Eahrtrichtung auch durch Radfahrer genutzt werden kann (Verkehrszeichen VZ 240).
Fur Radfahrten in 8stliche Richtung steht ein Angebotsstreifen zur Verfligung. Entlang
der Strafie sind abschnittsweise Langsparkstande angeordnet, die durch einzelne
Baumpflanzungen gegliedert sind. Die Uber den Jégerspfad abzuwickelnden Verkehre
lassen sich nicht ohne weitere Mafinahmen am Knotenpunkt K 33-Stich / Florianweg
unter Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs einbinden. Daher
war eine Ertuchtigung des Knotenpunktes erforderlich. Hierzu gehért eine separate
Linksabbiegespur auf der Strae Stich, die wartende Fahrzeuge mit Fahrtrichtung
Florianweg aufnimmt und Stérungen auf der Geradeausrichtung vermeidet. Ferner
musste der Knotenpunkt vollsignalisiert werden, um einen sicheren und geordneten
Verkehrsablauf fiir den motorisierten und den Rad- und FuRgangerverkehr
sicherzustellen.

4.5 Riickbaumafnahme “Aachener Pfad"

Die EU(F) Aachener Pfad wurde in der Vergangenheit als zusétzliche
Querungsmadglichkeit von Fulkgéngern genutzt. Mittlerweile ist dies nicht mehr méglich,
da die EU(F) auf Grund des baulichen Zustandes in Teilen abgebrochen bzw. verfillt ist.
Heutzutage ist der Zugang zu der durch einen Bretterverschlag verschlossenen EU (F)
nur noch Uber Privatgelande maglich und somit ist weder far betriebliche noch &6ffentliche
Zwecke ein freier Zugang maoglich. Aufgrund des fehlenden dffentlichen Anschlusses
kann die vorhandene Personenunterfihrung nicht als Ersatz fiir den BU Jagerspfad
genutzt werden und muss nachhaltig verschlossen werden.

Ein Wegerechte hat es hier in der Vergangenheit nicht gegeben, der Aachener Pfad war
eine Wegebeziehung, die sich bereits in der Tranchot Karte (1801 — 1814) wiederfindet.
Daher muss der vorhandene Hohlraum der EU verfullt und im Eingangsbereich auf der
Nordseite fest verschlossen werden. Zur Sicherung des vorhandenen Wohnhauses und
zur Sicherstellung einer regelkonformen Béschungsneigung ist der Neubau einer
Stutzwand erforderlich, die sich von der vorhandenen bis zur neuen EU erstreckt. Die
Stutzwand verdeckt den Zugang zur EU Aachener Pfad, so dass eine Nutzbarkeit
vollstandig ausgeschlossen ist.

Aufgrund der temporaren Bauzustande (Baugrube) ist der Eingriff so grof}, dass die
Stitzwande neu erstellt und die vorhandene Stitzwand zurtickgebaut werden muss.
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Die Stadt Eschweiler befiirwortet ausdriicklich den Riickbau bzw. die Verflllung der
alten EU(F) sowie den Standort der neuen EU(F/R) daher ebenfalls und stimmt der
Aufnahme der MaRnahme als kreuzungsbedingten Bestandteil der Kreuzungsmal-
nahme zu.

5. Kreuzungsrechtliche Einordnung

Héhengleiche Bahniibergange stellen grundsatzlich Gefahrenpunkte dar, da ein und
derselbe Verkehrsraum von zwei verschiedenen Verkehrssystemen genutzt wird. Durch
die plangleiche Kreuzung der GemeindestraBe Jagerspfad mit der Bahn entsteht
grundsatzlich eine Gefahrdung des Verkehrs sowohl auf der Bahnstrecke als auch auf
dem Jagerspfad.

Die vorhandene Verkehrsbelastung auf der Strale Jagerspfad mit einem DTV 2016 =
4410 Kfz/24h entspricht starkem Verkehr gemaR der Eisenbahnbau- und
Betriebsordnung. Verbunden mit der sehr starken Belastung der Bahnstrecke (ca. 220
Zugfahrten pro Tag) und den aufgrund der Signalabh&ngigkeit der BU-Sicherungsanlage
langen SchlieBzeiten ergeben sich Beeintréchtigungen in der Verkehrsabwicklung auf
der Strale mit den damit verbundenen erhdhten Umweltbelastungen. Eine
Verbesserung der Situation am BU durch abnehmenden Verkehr auf der Stralle
und/oder der Schiene ist nicht zu erwarten.

Damit besteht die Notwendigkeit fir eine MaBnahme nach §§ 3, 13 EKrG.

Die nachhaltige Verbesserung der Verkehrsabwicklung ist geboten und lasst sich nur
durch Beseitigung des Bahniibergangs und eine hohenfreie Fuhrung des kreuzenden
Stralenverkehrs erreichen. Eine ersatzlose Aufhebung des Bahniibergangs kommt
wegen der Verkehrsbedeutung und -belastung des Jagerspfades sowie der
Siedlungsentwicklung (Bebauung Ringofengelande) und der Entfernung und Lage
benachbarter Querungsmoglichkeiten fur FuBganger und Radfahrer im Verkehrsnetz
nicht in Betracht. Der Kraftfahrzeugverkehr kann tber den Ausbau der bahnparallelen
StraRe Florianweg zur nachsten die Bahn héhenfrei kreuzenden K 33 (Stich/Réthgener
StraRe) gefithrt werden, so dass ein Kreuzungsbauwerk nur fur den FuRgénger— und
Radverkehr notwendig ist.

Uber den Umfang der kreuzungsbedingt notwendigen MaRnahmen haben die
Kreuzungsbeteiligten Einvernehmen erzielt und vorliegende Kreuzungsvereinbarung
abgeschlossen.
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6. Umlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen

Bereich BU Jagerspfad
Die im Baufeld vorhandenen Leitungen miissen ggf. bauzeitlich gesichert werden.

 Betreiber Leitungsart An- Bezéichnung Bescﬁreihung
Telekom [/  Telekommuni- = 4 < 4 Leitungen parallel zum
Unitymedia = kation . _ Bahnibergang auf der westlichen
! i : Seite
Zuleitung zum Haus des
Fahrdienstleiters
regionetz Gas 1 DN 200 St Verlauf gstlich vom Bahndamm

i1 DN 150 St Sidlich des BU unterhalb der
; - Bl_J_rgstraI’.’,er, parall:_e_lk_u_z__glr Bah_ntrasse .
i1 . DN 200 St Verlauf nérdlich des BU im

3 N‘Strarsenberelc:h

Trinkwasser 1 160*7,7 PVC ' Sudlich  des BU unterhalb der
 Burgstrafte, parallel zur Bahntrasse

1 - Stichleitung zum Haus des
Fahrdlenstleners

3 '160*7..7 PVC N0rd||ch des BU im Stral&enberesch |
160*14,6 PE100

| 150GG

i1 150 GGaB Alte Bestandsleitung, Verlauf quer
' uberden Bahnubergang

Strom I 2 10K50 Quer uber den Bahnubergang
: 10K95 S——— ith TR - - —— IR
1 - K70 i Queruberden Bahnubergang
1 - Zuleitung zum Haus des

_ ; Fahrdienstieiters _—
Hinweis:
Im Bereich 6stlich des Bahniibergangs und im weiteren Verlauf
in Richtung Siiden gibt es Bereiche, in denen zurzeit
BaumaBnahmen erfolgen. Hier sollten zukiinftig aktuellere Plane
bei regionnetz angefragt werden!
Fernmelde i1 - 2Y/20/08 Quer iiber den Bahnilbergang sowie
' ; im StraRenbereich der Burgstrale
~ Hinweis:
Im Bereich des Bahniibergangs und im weiteren Verlauf in
Richtung Norden und Siiden gibt es Bereiche, in denen zurzeit
BaumaBnahmen erfolgen. Hier sollten zukiinftig aktuellere Pldne
bel reglonnetz angefragt werdenl

Stadt Regenwasser 1 - KA 500 MA Osthch des Bahnubet’gangs
Eschweiler
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Schmutzwas- 1 DN 1200 B Westﬁch des BaHnUbergangs
ser :

Beleuchtungs
. kabel

Bereich EU (F/R) Burgstrae

- Bestand ist zz. nicht Nordlich und sudlich des BU befinden
dokumentiert . sich Beleuchtungseinrichtungen, deren

| Anschlusssituation noch dokumentiert
werden muss und mit dem Wegfall des
- BUs gesndert werden muss, um eine
Versorgung der Gesamtanlage
. weiterhin zu gewahrleisten.

lmn diralton Baraich dar novan El (FIR) Rurnstrale cind keine | eitunaen von Dritten

PLEL M AN ] s

umzubauen.

Bereich EU (F) Aachener Pfad

Die im Baufeld vorhandenen Leitungen miissen ggf. bauzeitlich gesichert werden.

Betreiber Leitungsart

Telekom [/  Telekommunikation

Unitymedia

regionetz Trinkwasser

Gas

 Anzahl Bezeichnung Beschreibung

1

7. Grunderwerb und Entschédigung

Gemah Kreuzungsvereinbarung § 2 (1) k) verpflichtet sich die Stadt die Eigentimer von
Grundstiicken zu entschadigen, die seitens der DB Netz AG temporar beansprucht wurden.
Seitens der Stadt Eschweiler werden keine Fremdgrundstiicke bendtigt.

63*5,8 PE - Anschluss an die Haus-

- - Zuleitung zur Hausnummer

70
: Ende ca. 10m vor dem
_nordlichen Zugang, ... .

© Nr. 70
Lage mittiginderPU

- Zuleitung zur Hausnummer

70
- Ende ca. 10m vor dem
_nordlichen Zuaana ..

Folgende Grundstiicke werden seitens der DB Netz AG temporar fur die Baumalinahme

bendtigt:
Stadt/Gemeinde: Eschweiler (053104)
Gemarkung: Eschweiler (054254)
Lfd. Eigentiimer Flur Flurstiick | GroBe m* | Voriibergehende Bemerkung
Nr. Nr. Nr. Inanspruchnahme
ml
1 Stadt Eschweiler | 33 1.154 36.617 7.030 temporére
Baustelleinrichtungsfléche
2 DB Netz AG 33 684 3.861 905 Errichtung von EU, SSW
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3 DB Netz AG 34 308 9.268 1.560 Errichtung Stltzwand;

temporére
Baustelleinrichtungsflache

4 Gartner, Udo | 34 463 6.200 125 Zugang zum Baufeld, ggf.
Rolf Lagerung von Material

5 Van Criichten, 34 287 860 80 Zugang zum Baufeld, ggf.
Maria Lagerung von Material

6 Van Criichten, | 34 464 50 50 Zugang zum Baufeld, ggf.
Maria Lagerung von Material

? Stadt Eschweiler | 34 465 608 608 Tempordre  Zufahrt  zum

Baufeld, Zugang zum
Baufeld, ggf. Lagerung von
Materialien

o Delicie, vuhani | 04 377 182 20 7ugana 7um  Raufeld. oof.

Lagerung von Materialien

8. Umweltvertrdglichkeit und Landschaftspflege

Fur das Vorhaben wird gemaR § 3a UVPG festgestellt, dass keine Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP), Verfasser: DB Netz AG, Deutsche Bahn
Gruppe, auf Basis des Landesnaturschutzgesetz NRW und des Bundesnaturschutz-
gesetzes erfasst, bewertet und beschreibt die vorhabenbedingte Eingriffe in Natur und
Landschaft. Methodisch orientiert sich der LBP an dem “Verfahren zur Uberprifung des
Mindestumfangs von Ausgleichs- und Ersatzmatnahmen bei Eingriffen in die
Biotopfunktionen® (LUDWIG, 1991) und dem Umweltleitfaden des Eisenbahn-
Bundesamtes, insbesondere  Teil Il (Umweltvertraglichkeitsprifung  und
naturschutzrechtliche Eingriffsregelung) und V  (Behandlung besonders streng
geschiitzter Arten in der eisenbahnrechtlichen Planpriifung). Der LBP beschreibt
Ausgleichs-, ~ Gestaltungs-, ~ Rekultivierungs- und SchutzmaBnahmen  sowie
anlagenbedingte Konflikte und Eingriffe.

Im Zuge des Plananderungsverfahrens fir die Schallschutzwand wurde der LBP vom
Ingenieurbiiro ,dsi- dreher+sudhoff ingeneurplanung gbr* fortgeschrieben und
aktualisiert.

Fur die Aufhebung des BU ,Jéagerspfad® sowie die Schaffung von Ersatzmalnahmen
ergeben sich folgende anlagenbedingte Konflikte und Eingriffe:

Konflikt Nr. Beschreibung der MaBnahme/Konflikte

K1B Verlust von 231 m? Baumhecke

K2 B Verlust von 62 m? Brombeeren, 60 m* Ruderalflur

K3 Verlust von 28 m? Hausgartenbrache ohne Baumbestand
K4 Verlust von 72 m? Rasenflache
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG
Aufhebung des Bahnlbergangs Jagerspfad durch Ersatzmalnahmen
EU (F/R) Burgstralke in Eschweiler

Erlauterungsbericht

Anlage 1

Daraus ergeben sich die im Folgenden beschriebenen Ausgleichsmalnahmen (A).

8.1 Ausgleichsmallnahmen

Konflikt MaRnahme | Beschreibung

K1B A1 Rickbau von 216 m? Stralenflachen (84 m?
Brache, 132 m? Gleisbereich) einschlielllich des
Unterbaus  sowie Wiederherstellung der
okologischen Bodenfunktion.

K2 B A2 Anpflanzung von Strauchhecken (20 m?)

Ki1B/K2B | A3 Erganzung der Raum-und  Strauchhecken
(261 m?)

K3 A4 Anlage von Grasfluren (28 m?)

K4 A5 Anlage einer Rasenflache (72 m?)

9. Baukosten und Finanzierung
Die Baukosten belaufen sich fiir die hier gewéahlte Lésung auf ca. 5,222 Mio. € einschl.
Nebenkosten.
Werden die Baukosten fur den L&armschutzwall (Abtragung, Entsorgung) nicht
angerechnet, so belaufen sich die kreuzungsbedingten Baukosten auf ca. 4,917 Mio. €.
Die Kostenschatzung ist der Anlage 2 zu entnehmen.
Bei diesem Projekt handelt es sich um eine MaBnahme nach §3/13 EKrG. Von den
kreuzungsbedingten Kosten tragen die Stadt Eschweiler als Stralenbaulasttrager, die
DB Netz AG und der Bund je ein Drittel. Die nicht kreuzungsbedingten Kosten fur den
Ruckbau des (provisorischen) Larmschutzwalls in Hohe von vsl. 306 TEUR tragt die

Stadt Eschweiler.

10.Bauzeit und Baudurchfiihrung

Der Baubeginn ist Anfang 2019 vorgesehen. Die Bauzeit betragt fir den Neubau der
EU (F/R) ca. 12 Monate.

Nach derzeitiger Einschatzung ist die SchlieBung des BU Jagerspfad in Eschweiler ca.
6 Monate vor Inbetriebnahme der EU (F/R) erforderlich. Die Wegebeziehung fur die
FuBganger, insbesondere der Schiler, ist fur diesen Zeitraum aufgrund der Lage der
Schule und des Kindergartens tber den FuBweg im Bereich der EU Stich maéglich. Der

Zeitraum der Sperrung wird moglichst gering gehalten.

11.Rechtsangelegenheiten
Fiur die GesamtmaRnahme sind zwei Bebauungspléane nach § 9 BauGB aufgestellt
worden:
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MaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §§ 3, 13 EKrG P —
Aufhebung des Bahnibergangs Jagerspfad durch Ersatzmalinahmen g
EU (F/R) Burgstrale in Eschweiler

Erlauterungsbericht

o Bebauungsplan Nr. 235 —  Ringofengelande" (Rechtskraft mit Bekanntmachung vom
11.12.1996 im Amtsblatt der Stadt Eschweiler)

o Bebauungsplan Nr. 240 — ,Rad- und FuBwegeverbindung Burgstrale / Ringofen”
(Rechtskraft mit Bekanntmachung vom 14.11.2001 im Amtsblatt der Stadt Eschweiler).

Fur die Anderung der Eisenbahnanlagen ist ein Plangenehmigungsverfahren nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) durchgefiihrt worden. (Plangenehmigung vom
04.05.2009; Aktenzeichen 60121/60132 Pap 233/02.

Fir die geplante Schallschutzwand auf der neuen EU (F/R) gibt es noch kein Planrecht.
Das daher notwendige Planénderungsverfahren nach § 18 AEG wird die DB Netz AG
vsl. im 3. Quartal 2017 beim Eisenbahnbundesamt beantragen.
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Kaufménnische Angelegenheiten

Sammlung

DB

L
L

Kurz-
bezeich-
nung:

Grund-
lagen der
Kosten-
berech-
nung

Hinweis:

A1

A11

A11.1
A1.1.2

A11.3

Anlage 2

EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01
NETZE e
Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten
Zusammenstellung der endgiiltigen Kosten
Malnahmenach ~ §13 EKG sene Abschnitc
in der Rechtsfolge des §| 3 v EKrG
EKrV und Schreiben von BMV und EBA
- vom 30.03.71 - StB 2/E 1/2/6-Lkb-2023 Vms 71 - (Umsatz- und Selbstverbrauchsteuer)’
- vom 02.01.74 - StB 2/E 1/6/78.11.00/2042 Vms 73 -
-vom 12.02.75 - StB 2/78.10./2005 B 75 - (Umsatzsteuer Staatsdrittel)'
- vom 05.04.93 - StB 17/78.10/3 Va 93 - (Umsatzsteuer Staatsdrittel) - Auler Kraft!
-vom 15.07.93 - StB 17/78.10.20/14 Va 93 - (Umsatzsteuer Staatsdrittel)’
-vom 21.12.99 - EBA 4.130 Fvw - (Einfihrung Leistungskataiog)z
- vom 10.06.2010 - StB 15/7174.2/5-07/1220977 - (Einfiihrung DISPO-KOSA)*
-vom 02.05.2013 - StB 15/7174.2/5-18/1943869 - (Umsatzsteuer Staatsdrittel)
' Mit dem ARS vom 02.05.2014 verlieren die Hinweise zur USt im Zusammenhang mit Malinahmen
nach §§ 3, 13 EKrG in den weiteren Schreiben ihre Giiltigkeit, sofern diese im Widerspruch zu der
neuen Rechtsprechung stehen.
? Sighe hierzu insbesondere Punkt A 1.
Abschnitt A
Berechnung der Gesamtkosten ohne Beriicksichtigung der Umsatzsteuer
(= Kosten der nach der Kreuzungsvereinbarung durchzufiihrenden MaRnahmen)

Bei "Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten" sind nur die am Rand mit *
gekennzeichneten Positionen auszufiillen.
Nettokosten, die der DB Netz AG bei den von ihr nach
der Kreuzungsvereinbarung durchzufiihrenden MaBnahmen entstehen
(von der DB Netz AG zu verausgabende Nettokosten ohne Umsatz-/Vorsteuer)
Nettokosten der DB Netz AG aus Leistungen bis 31.12.99 [ 0,00 €|

(entsprechend gesondertem Nachweis / nur bei Endabrechnung)

Grunderwerbskosten gem. § 3 der 1. EKrV

Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Erwerb

von Grundstiicken oder Rechten gem. § 3 Abs. 1 Nr. 1 der 1. EKrV I

0,00 €|

Entschédigung fiir die durch die Kreuzung bedingten Wert-

minderungen fremder Grundstiicke gem. § 3 Abs. 1 Nr. 2 der 1. EKrV [

0,00 €|

Verkehrswert der schon im Eigentum der DB Netz AG befindlichen Grundstiicke
oder ihrer Rechte, soweit sie nicht zum Verkehrsweg des nach § 4 EKrG

Duldungspflichtigen gehdren gem. § 3 Abs. 2 der 1. EKrV 1

0,00 €|

Summe der Grunderwerbskosten (A 1.1) i

0,00 €|*

Fachautor: LNFF4, Klaus Klein

Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

Giiltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten
Sammlung

Anlage 2

EKrG-MaRnahmen abrechnen

227.2106V01
DB| NETZE e
A1.2 Baukosten gem. § 4 der 1. EKrV
A1.21 Leistungen der DB Netz AG
A1.2.1.1 Fertigungsleistungen der DB Netz AG gem. § 4 Abs. 2 der 1. EKrV ' [_ 0,00 €|
bis 30.06.2010 Leistungsgruppen 1 und 3 des Leistungskatalogs
ab 01.07.2010 FAT 1xxx und 3xxx mit DISPO-Kosa
A 1.21.2 Materialkosten gem. § 4 Abs. 3 der 1. EKrV
A1.21.21  Material aus Lager der DB Netz AG (Marktpreis) I 0,00 €
Faktor 1,15 0,00 €
A1.241.22  Material aus Direktbezug der DB Netz AG (Marktpreis) | 0,00 €
Faktor 1,05 0,00 €
A12123  Rickgewinn abz. 0,00 €
Summe der Materialkosten (A 1.2.1.2) | 0,00 €|*
A 1213 Einsatz groRerer Geréte der DB Netz AG gem. § 4 Abs. 2 der 1. EKrv ' | 0,00 €}*
bis 30.06.2010 Leistungsgruppe 4 Leistungskatalogs
ab 01.07.2010 FAT 4xxx mit DISPO-Kosa
Summe der Leistungen der DB Netz AG (A 1.2.1)
(A1211+A1212+A1.21.3) 0,00 €/*
A1.2.2 Unternehmerleistungen (Netto-Rechnungsbetrége der Unternehmer)
A 1.2.21 Transportkosten 0,00 €|*

A1.222 Ubrige Unternehmerleistungen

Summe der Unternehmerleistungen (A 1.2.2)

A1.23  Betriebserschwerniskosten / Leistungsgruppe 5"

Summe der Baukosten (A 1.2)
(A121+A122+A123-A124)

Fachautor: I.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

3.246.880,00 £|*

-

3.246.880,00 €

0,00 €|*

#

3.246.880,00 €

Glltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten Anlage 2
Sammlung EKrG-MaRBnahmen abrechnen
227.2106V01

312

DB] NETZE

A13 Verwaltungskosten gem. § 5 der 1. EKrV
(Grunderwerbskosten (A 1.1) + Baukosten (A 1.2) *0.1) | 324.688,00 €l’

A1l4 Erldse

A1.4.1 Erlés aus der VerduBerung oder der Verkehrswert
der fiir die Kreuzung nicht oder nicht mehr benétigten
Grundstiicke gem. § 3 Abs. 3 der 1. EKrV [ 0,00 €/

A14.2 Erlés aus der Verwertung oder der Wert der nicht mehr bendtigten

Anlagen der Kreuzung gem. § 4 Abs. 5 der 1. EKrV | 0,00 €|
Summe der Erlése (A 1.4) E 0,00 €|
A1 Nettokosten der DB Netz AG bei Durchfiihrung der in der

Kreuzungsvereinbarung vereinbarten Mabnaimen

Nettokosten DB Netz AG bis 31.12.99 (A 1.0) 0,00 €/
Grunderwerbskosten (A 1.1) 0,00-€|*
Baukosten (A 1.2) 3.246.880,00 €|*
Verwaltungskosten (A 1.3) 324.688,00 €|*
Erltse (A 1.4) abzgl. 0,00 €

Summe der Nettokosten, die der DB Netz AG bei der Durchfiihrung der in
der Kreuzungsvereinbarung vereinbarten MaBnahmen entstehen (A 1)
(von der DB Netz AG zu verausgabende Gesamtkosten A 1.0 bis A 1.3) | 3.571.568,00 €]

' Bewertungsbasis bis zum 30.06.2010 ist der Leistungskatalog EKrG/GVFG der DB AG mit folgenden Leistungsgruppen:
1. Leistungen der Instandhaltung / Erstellung fiir Infrastruktur (inkl. Personal, Gerate bis 50 TEUR AHK, Energie ...)
3. Beférderungs-, Transport- und Umschlagleistungen (Lotsen Rangierer, Triebfahrzeugfiiher der DB Netz AG)
4. Einsatz von Mobilien (z.B. Nebenfahrzeuge, Krine, Bagger, Lkw, Baumaschinen, Hilfsbriicken mit AHK > 50 TEUR)

! Bewertungsbasis ab 01.07.2010 sind die dispositiven Kostensétze (DISPO-KOSA) der DB AG fiir die entsprechenden Fertigungs-
und Arbeitsarten(FAT)-Nr. (Schreiben BMVBS vom 10.06.2010 SIB 15/7174.2/5-07/1220977):

1xxx Leistungen der Instandhaltung / Erstellung firr Infrastruktur (inkl. Personal, Geréte bis 50 TEUR AHK, Energie )
3xxx Befdrderungs-, Transport- und Umschlagleistungen (Lotsen Rangierer, Triebfahrzeugfiiher der DB Netz AG)
4xxx Einsatz von Moabilien (z.B. Nebenfahrzeuge, Krine, Bagger, Lkw, Baumaschinen, Hilfsbriicken mit AHK > 50 TEUR)

Fachautor: [.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955) Giltig ab: 01.12.2014



Kaufminnische Angelegenheiten Anlage 2

DB

A2

A21

A21.1

A21.2

A213

Sammlung EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01

NETZE e
Bruttokosten, die dem StraBenbaulasttriger bei den von ihm nach
der Kreuzungsvereinbarung durchzufiihrenden MaRnahmen entstehen
(vom StraRenbaulasttréger zu verausgabende Bruttokosten inkl. etwaiger Umsatzsteuer)
Grunderwerbskosten gem. § 3 der 1. EKrV
Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Erwerb
von Grundstiicken oder Rechten gem. § 3 Abs. 1 Nr. 1 der 1. EKrV | 0,00 €|
Entschidigung fiir die durch die Kreuzung bedingten Wert-
minderungen fremder Grundstiicke gem. § 3 Abs. 1 Nr. 2 der 1. EKrV i 0,00 g
Verkehrswert der schon im Eigentum des StraBenbaulasttrager befindlichen Grund-
stiicke oder ihrer Rechte, soweit sie nicht zum Verkehrsweg des nach § 4 EKrG
Duldungspflichtigen gehéren gem. § 3 Abs. 2 der 1. EKrV | 0,00 €j
Summe der Grunderwerbskosten (A 2.1) | 0,00 €|

Fachautor: |.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955) Giiltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten

Anlage 2

Sammliung EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01
DB| NETZE e
A22 Baukosten gem. § 4 der 1. EKrV
A221 Leistungen des Stralenbaulasttragers
A2211 Fertigungsleistungen des Strallenbaulasttragers gem. § 4 Abs. 2 der 1. EKrV 0,00 €[*
A2.2.1.2 Materialkosten gem. § 4 Abs. 3 der 1. EKrV
A224121  Material aus Lager (Marktpreis) | 0,00
Faktor 1,15 0,00 €
A22122 Material aus Direktbezug (Marktpreis) | 0,00
Faktor 1,05 0,00 €
A22123  Rickgewinn abz. 0,00 €
Summe der Materialkosten (A 2.2.1.2) 0,00 €/
A 2213 Einsatz grofierer Gerate des Stralsenbaulastiragers gem. § 4 ADs. Z aer 1. EKrv i 0,0:i ¥
Summe der Leistungen des StraBenbaulasttréagers (A 2.2.1)
(A221.1+A2212+A2213) 0,00 €~
A222 Unternehmerleistungen (Brutto-Rechnungsbetrage der Unternehmer)
A 2221 Transportkosten 0,00 €}*

A 2222 brige Unternehmerleistungen

Summe der Unternehmerleistungen (A 2.2.2)
A223 Betriebserschwerniskosten

Summe der Baukosten (A 2.2)
(A221+A222+A223-A224)

Fachautor: |.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

1.363.806,00 €|*

1.363.806,00 €

*

0,00 €

*

1.363.806,00 €

Giiltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten Anlage 2
Sammliung EKrG-MaBnahmen abrechnen
227.2106V01

6/12

DB| NETZE

A23 Verwaltungskosten gem. § 5 der 1. EKrV
Grunderwerbskosten (A 2.1) + Baukosten (A 2.2) *0,1) 136.380,60 €f‘

A24 Erlose

A24.1 Erlés aus der VerduBerung oder der Verkehrswert
der fiir die Kreuzung nicht oder nicht mehr benétigten
Grundstiicke gem. § 3 Abs. 3 der 1. EKrV B 0,00 €/

A24.2 Erlés aus der Verwertung oder der Wert der nicht mehr benétigten

Anlagen der Kreuzung gem. § 4 Abs. 5 der 1. EKrV | 0,00 €|*
Summe der Erlése (A 2.4) | 0,00 €]*
A2 Bruttokosten des StraRenbaulasttrigers bei Durchfiihrung der in der

Kreuzungsvereinbarung vereinbarten Mafnahmen

Grunderwerbskosten (A 2.1) 0,00 €|*
Baukosten (A 2.2) 1.363.806,00 €|
Verwaltungskosten (A 2.3) 136.380,60 €|*
Eridse (A 2.4) abzgl. 0,00 €

Bruttokosten, die dem StraBenbaulasttriger bei den von ihm nach
der Kreuzungsvereinbarung durchzufiihrenden Malnahmen
entstehen (A2) (= Kosten inkl. etwaiger Umsatzsteuer)
(A21+A22+A23-A24) | 1.500.186,60 €|

A3 Gesamtkosten (= kreuzungsbedingte + nicht-kreuzungsbedingte Kosten)

Nettokosten, die der DB Netz AG bei der Durchfiihrung der

BaumaBnahme entstehen (A 1) | 3.571.568,00 €|
Bruttokosten, die dem StraBenbaulasttriger bei der

Durchfithrung der BaumaBnahme entstehen (A 2) | 1.500.186,60 €]
Gesamtkosten (A 3=A1+A2) | 5.071.754,60 €|

Fachautor: I.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955) Giiltig ab: 01.12.2014



Kaufméannische Angelegenheiten Anlage 2
Sammiung EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01

7112

DBJ] NETZE

" AbschnittB
 Aufteilung der Gesamt

osten

B1 Aufteilung der Gesamtkosten (A3) i 5.071.754,60 €|
in

B 1.1 kreuzungsbedingte Kosten [ 4.766.168,00 €|
und

B1.2 nicht-kreuzungsbedingte Kosten L 305.586,60 €i

B2 Aufteilung der kreuzungsbedingten Kosten | 4.766.168,00 €|
(B1.1)
in )

B 2.1 der DB Netz AG entstehende Kosten | 3.571.568,00 €|
(= aufgrund der Baudurchfithrung zu verausgabende Kosten)
und

B 2.2 dem Strallenbaulastirager entsienende Kosien i 1.184.600,00 €

(= aufgrund der Baudurchfithrung zu verausgabende Kosten)

B3 Aufteilung der nicht-kreuzungsbedingten Kosten [ 305.586,60 €|
(8 1.2)
in

B 3.1 der DB Netz AG entstehende Kosten | 0,00 €|
(= aufgrund der Baudurchfiihrung zu verausgabende Kosten)
und

B 3.2 dem Stralenbaulasttrager entstehende Kosten | 305.586,60 €|

(= aufgrund der Baudurchfiihrung zu verausgabende Kosten)

Fachautor: I.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955) Gliltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten
Sammlung
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Anlage 2

EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01

8/12

c1

Cc11
c1.2
C1.3

c2

c21
c22

NETZE

Abschnitt C

Kostentragung der kreuzungsbedingten und nicht kreuzungsbedingten Kosten

Kostentragung der kreuzungsbedingten Kosten (B 1.1)

Die DB Netz AG, der StraRenbaulasttrager und ggf. der Bund tragen von
kreuzungsbedingten Kosten K (B 1.1) den Anteil t x K (t=KostenteilungsschlUssel)

in Bruchform ist Kostenteilungsschliissel t

Kostentragung| DB Netz AG | StraRenbau- Bund
gemaR EKrG lasttréger
1,_DB l:Str |,'B
O §11Abs.1" ¢ 1-t%8 0
O §11abs.2 12 112 0
O §12Nr. 1) t' it 0
O §12Nr. 2" t' O i 0
@® §13 113 113 113
O §14a’ £ e 0
Das Zutreffende bitte ankreuzen
Kostenverteilung nach: §13
8= 33,33%
= 33,33%
€= 33,33%

Demnach tragt von den kreuzungsbedingten Kosten (B 1.1)

die DB Netz AG 1.588.722,67 €
der Stralenbaulasttrager 1.588.722,67 €
der Bund 1.5688.722,67 €

Kostentraqung der nicht kreuzungsbedingten Kosten (B 1.2)

4.766.168,00 €|

Von den nicht kreuzungsbedingten Kosten (B 1.2) tragt | 305.586,60 €|
die DB Netz AG 0,00 €
der StraBenbaulasttriager 305.586,60 €

Fachautor: .NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

Gliltig ab: 01.12.2014



Kaufménnische Angelegenheiten Anlage 2
Sammliung EKrG-MaRnahmen abrechnen
227.2106V01

9/12

DBJ NETZE

T ARSERNItED e
o Berechnung Ab_lé;?.ungs_betréi_ge g’e‘in_. §15EKIG
unt achtung AbIosungsnchtIm:en 1980 bzw. der ABBV und der RIL zur ABBV1

i D\e ABBV glll fur alle Kreuzungsmaﬂnahmen die ab den 02.07.2010 abgeschlossen wurden Dieser Abschnitt kann bei der Zusammenslellung
der voraussichtlichen Kosten nur ausgefiillt werden, wenn der SBL bereit ist, in der KV einen vorlaufigen Ablésungsbetrag zu vereinbaren.

D1 Ablésungsbetriage bei MaBnahmen nach § 11 Abs. 1 EKrG

D11 Kapitalisierte Erhaltungskosten der gednderten Kreuzung (E,) 0,00 €
D1.2 Kapitalisierte Erneuerungskosten der gednderten Kreuzung (E,°) 0,00 €
D1.3 Kapitalisierte Unterhaltungskosten der gednderten Kreuzung (En") 0,00 €
D14 Kapitalisierte Betriebskosten der geénderten Kreuzung (E.® 0,00 €

(® Ein Ablssungsbetrag ist nicht zu zahlen.
() Die DB Netz AG zahlt an den StraBenbaulasttréger den Ablosungsbetrag.
| (O Die DB Netz AG erhélt vom StraBenbaulasttrdger den Ablésungsbetrag.

Das Zutreffende bitte ankreuzen.

D2 Ablbsungsbetrige bei MaBnahmen nach § 12 EKrG
D21 Kapitalisierte Erhaltungskosten der vorhandenen Kreuzung (E,) 0,00 €
D211 Kapitalisierte Emeuerungskosten der vorhandenen Kreuzung (E,’) 0,00 €
D212 Kapitalisierte Unterhaltungskosten der vorhandenen Kreuzung (E,") 0,00 €
D21.3 Kapitalisierte Betriebskosten der vorhandenen Kreuzung (E.%) 0,00 €
D22 Kapitalisierte Erhaltungskosten der gednderten Kreuzung (E;) 0,00 €
D221 Kapitalisierte Erneuerungskosten der geénderten Kreuzung (E,”) 0,00 €
D222 Kapitalisierte Unterhaltungskosten der genderten Kreuzung (E,") 0,00 €
D223 Kapitalisierte Betriebskosten der geénderten Kreuzung (Ea2) 0,00 €
D2 Abldsungsbetrag

E = E, - E;; (E, - E, > 0); Erhaltungsmehrkosten 0,00 €

E=E,-E,; (E,-E, > 0); Vorteil 0,00 €

(® Ein Ablosungsbetrag ist nicht zu zahlen.
(O Die DB Netz AG zahlt an den StraBenbaulasttrager den Abldsungsbetrag.

(O Die DB Netz AG erhilt vom StraBenbaulasttréger den Abldsungsbetrag.
Das Zutreffende bitte ankreuzen.

D3 Aufteilung des Ablésungsbetrages bei Manahmen nach § 12 Nr. 2 EKrG
ED8 - (0B £ I 0,00 €|
ESL = (1.%%) + | 0,00 €|
tP® = Kostenteilungsschliissel gem. Abschnitt G 1 o 0,00%|

(@ Ein Abldsungsbetrag ist nicht zu zahlen.
(O Die DB Netz AG zahlt an den StraBenbaulasttrager den Ablgsungsbetrag.

(O Die DB Netz AG erhilt vom StraBenbaulasttrager den Ablisungsbetrag.
Das Zutreffende bitte ankreuzen.

Fachautor: |.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955) Gliltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten

Sammlung

DB

E1

E1

E2

E3

E 31
E 3.2
E 3.3

NETZE

Abschnift E

Anlage 2

EKrG-Mafnahmen abrechnen

227.2106V01
10112

Berechnung der von der DB Netz AG fiir die kreuzungsbedingten MaBnahmen

an den Fiskus abzufiihrenden Umsatzsteuer

Berechnung des Ausgleichsbetrages

(= Differenz zwischen den der DB Netz AG im Zuge der Kreuzungsmafnahme
entstehenden Kosten und den von ihr zu tragenden Kosten)

3.571.568,00 €]

1.588.722,67 €|

Der DB Netz AG entstehende kreuzungsbedingte Kosten (B 2.1) [
Von DB Netz AG zu tragende kreuzungsbedingte Kosten (C 1.1) abz.|
Vom Staat zu tragender Anteil an den der DB Netz AG abz. |—

1.190.522,67 €|

entstehenden kreuzungsbedingten Kosten bei Mainahmen nach
§§ 3/13 EKrG (1/3 von B 2.1)

Ablésungsbetrdge gemaR § 15 EKrG (D)

Die DB Netz AG erhalt einen Ablésungsbetrag: + zzgl. 0,00 €
Die DB Netz AG zahlt einen Ablésungsbetrag: - abz. 0,00 €
Ausgleichsbetrag 792.322,67 €|
Versteuerung des Ausgleichsbetrages

a) Falls der Ausgleichsbetrag positiv ist, ist dieser Ausgleichsbetrag zu versteuern.

b) Falls der Ausgleichsbetrag negativ ist, ist der zu versteuernde Betrag Null.

Der zu versteuernde Ausgleichsbetrag (A"™) belduft sich deshalb auf l_ 792.322,67 €J
Berechung der auf der Grundlage des Ausgleichsbetrages von der DB Netz AG

an den Fiskus abzufiihrenden kreuzungsbedingten Umsatzsteuer (USt)

USt = u * A% (u = Umsatzsteuersatz) i 19,00%| 150.541,31 €|
Die kreuzungsbedingte Umsatzsteuer z&hlt in voller Hohe zu den kreuzungsbedingten

Kosten der DB Netz AG. Diese sind anteilig von den Kostentragungspflichtigen zu tragen!

Berechnung der Kostentragung der kreuzungsbedingten Umsatzsteuer

U* =t * USt (t = Kostenteilungsschlissel C 1)

die DB Netz AG 33,33% 50.180,44 €
der Straenbaulasttriager 33,33% 50.180,44 €
der Bund 33,33% 50.180,44 €

Fachautor: |.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

Gliltig ab: 01.12.2014



Kaufmannische Angelegenheiten

Sammlung

DB

F1

F1

F2

Berechnung des Ausgleichsbetrages

(= Differenz zwischen den der DB Netz AG im Zuge der Kreuzungsmalinahme

entstehenden Kosten und den von ihr zu tragenden Kosten)

Anlage 2

EKrG-MaRnahmen abrechnen

227.2106V01
11/12

Der DB Netz AG entstehende nicht kreuzungsbedingte Kosten (B 3.1) r

0,00 €

Von DB Netz AG zu tragende nicht kreuzungsbedingte Kosten
(C2.1)

abz.

0,00 €

Ausgleichsbetraqg

0,00 €]

Versteuerung des Ausgleichsbetrages
(analog £ 2)

AUSt

Der zu versteuernde Ausgleichsbetrag ( o) belduft sich auf |

0,00 €|

Berechung der auf der Grundlage des Ausgleichsbetrages von der DB Netz AG
an den Fiskus abzufiihrenden und vom StraBenbaulaststréger allein zu
tragenden nicht kreuzungsbedingten Umsatzsteuer (USt)

Ust =u * A%, (u = Umsatzsteuersatz) | 19,00%]

0,00 €]

Fachautor: . NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

Giltig ab: 01.12.2014



Kaufménnische Angelegenheiten
Sammiung

DB

G1

G2

G2

G4

G5

aufgestellt:

NETZE

Abschnitt G

Gesamtkosten der nach der Kreuzungsvereinbarung
durchzufiihrenden MaBnahmen einschlieBlich Umsatzsteuer

Anlage 2

EKrG-MaRRnahmen abrechnen

227.2106V01
12112

Von der DB Netz AG zu tragende Gesamtkosten:

Cc11 kreuzungsbedfngte Gesamtkosten 1.588.722,67 1638.003.10
IE 3.1 kreuzungsbedingte Umsatzsteuer 50.180,44
C 2.1 nicht kreuzungsbedingte Kosten 0,00 0,00 §
Summe: 1.638.903,10 €}
Vom Strafenbaulasttrager zu tragende Gesamtkosten:
: i 1.588.
Cc1.2 kreuzungsbed!ngte Gesamtkosten 88.722,67 1.638.903.10 €
{E 3.2 kreuzungsbedingte Umsatzsteuer 50.180,44
IC 2.2 nicht kreuzungsbedingte Kosten 305.586,60 305.586,60 €
F 2 nicht kreuzungsbedingte Umsatzsteuer ALY
Summe: 1.944.489,70 €
Vom Bund zu tragende Gesamtkosten:
: i 1.588.722,
C1.3 kreuzungsbed.mgte Gesamtkosten 588.722,67 1.636.903.10 4
E 3.3 kreuzungsbedingte Umsatzsteuer 50.180,44
Summe: 1.638.903,10 €
Gesamtkosten der Manahme
C 1.1-3 kreuzungsbedingte Gesamtkosten 4.766.168,00
. i 4.916.709,31 €
E 3.1-3 kreuzungsbedingte Umsatzsteuer 150.541,31
1] 2.1-? nicht kreuzungsbédmgie Kosten 305.586,60 305.586.60
F 2 nicht kreuzungsbedingte Umsatzsteuer 0,00
Summe: 5.222.295,91 €|
(] Ablssungsbetrige gemaB § 15 EKrG wurden ermittelt (Abschnitt D) in Hhe von| 0,00 €|
[[] der DB Netz AG vom Strafenbaulasttriger
Slewerden [ jem StraBenbaulasttriger von der DB Netz AG ~ 2P9€i0st
Das Zutraffende bitte ankreuzen. in Héhe von 0,00 €I
D Sie werden nicht abgelést, weil sie dem erhaltungspflichtigen Kreuzungsbeteiligten selbst
entstehen.
Das Zutreffende bitte ankreuzen.
. Ort; DatLim_ Abteilung Unterschrift

Fachautor: |.NFF4, Klaus Klein
Tel.: (069) 265 31192 — intern: (955)

Gilltig ab: 01.12.2014
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