K33 — Jilicher Stralle, OD Diurwil3 Burgerversammliung vom 14.03.2019

Kanal- und StraBenbau K33-Jiilicher StraRe, OD DiirwiR

Blrgerversammiung vom 14.03.2019; 18.00 Uhr Festhalle Dlirwif

Teilnehmer/Vortragende:

Herr Klingebiel Ing.-Biro Achten&Jansen, Aachen
Herr Remmert Ing.-Blro Achten&Jansen, Aachen
Herr Offer Ing.-Bliro Achten&Jansen, Aachen
Herr Godde Stadt Eschweiler IlI

Herr Vogelheim Stadt Eschweiler (66)

Herr Neubert Stadt Eschweiler (661)

Herr Venherm Stadt Eschweiler (660)

Herr Rehahn Stadt Eschweiler (60)

Herr Bilke Stadt Eschweiler (600)

Diese Niederschrift gibt nicht den chronologischen Verlauf der Blirger-
versammlung wieder, zur besseren Ubersichtlichkeit wurde eine techni-
sche Gliederung gewahlt.

1. | Beginn der Veranstaltung um 18.00 Uhr; Begrlitung der anwesenden
Birger (ca. 200 Teilnehmer) durch Herrn Gddde und Vorstellung der
Vortragenden. Es wird ein Uberblick Uber den geplanten Ablauf der
Veranstaltung gegeben. Zunachst wird die verkehrliche Bedeutung der
Stralle sowie die Veranlassung der Baumaflnahme erldutert, im An-
schluss die Kanalplanung und die Stralenplanung vorgestellt. Die Biir-
ger erhalten nach der Vorstellung der Planung Gelegenheit, Fragen zu
stellen und Anregungen zur Planung zu geben. AbschlieRend wird der
Kostenrahmen der MaRihahme genannt sowie Anhaltswerte fiir die An-
liegerbeitrdge nach Kommunalabgabengesetz und ggf. notwendige
Erneuerungen der Kanalhausanschlisse.

2. | Herr Klingebiel referiert Uber die Veranlassung zur Planung. Er fUhrt
aus, dass der Zustand der Kanale sowie der Zustand der Verkehrsfla-
chen Anlass geben, bauliche Malknahmen zu ergreifen. Dies wird an-
hand von Fotos und Befahrungsprotokollen der Kanalisation dokumen-
tiert. Einige Grundstlcksanschliisse befinden sich in einem &hnlich
desolaten Zustand. Im Zuge des Neubaus von Kanal und Straf%e soll
eine Neugliederung des Stralkenraums erfolgen, um den heutigen und
kiinftigen Anforderungen an einen sicheren und leistungsfahigen Ver-
kehrsablauf fur alle Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden. Die Sanie-
rung der defekten Kanalleitungen ist aktiver Umweltschutz; die Dimen-
sionierung berticksichtigt die Haufung von Starkregenereignissen in der
jungeren Vergangenheit. Die Mallnahme ist auf das Abwasserbeseiti-
gungskonzept der Stadt Eschweiler abgestimmt.

3. | Herr Klingebiel stellt die Kanalplanung vor. Im Ausbaubereich besteht
ein Mischsystem; Schmutzwasser und Regenwasser werden in einer
Leitung geflhrt. Die Kanalleitung der Jilicher StralRe zwischen Griin-
stral’e und Lindenstral’e wurde bereits in der Vergangenheit saniert.
Von den 164 Kanalhausanschllissen im Ausbaubereich sind 66 sanie-
rungsbedurftig. Hiervon werden im Zuge der Mallnahme nur die
Grundstuicksanschlussleitung zwingend erneuert. Evtl. Schaden an der
Hausanschlussleitung sind allein auf Veranlassung des Eigentimers
selbst zu beseitigen. Als Kostenansatz wird ein Wert von rd. 600 €/m
flr die Sanierung der Anschlussleitung genannt. Eine Information der
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66 betroffenen Anschlussnehmer erfolgt noch tber die Abteilung Ka-
nalbau der Stadt Eschweiler. Sofern noch Sammelhausanschlusslei-
tungen bestehen solltem, wird darauf hingewiesen, dass diese gemaf}
Satzung der Stadt getrennt werden sollen. Auch mit Blick auf eine
eventuelle spatere Veraulerung der Immobilie sollte so verfahren wer-
den.

4. | Herr Remmert erldutert die Straltenplanung. Als wichtige Einflisse auf
die Planung wurden die Schaffung eines Angebotes flir den Radver-
kehr und eine sichere Fulwegflihrung inklusive barrierefreier Que-
rungsstellen unter Beibehaltung einer méglichst ausgeglichenen Park-
raum und Baumbilanz genannt. Die StadteRegion Aachen als Baulast-
trager der Stralte nennt als Vorgabe flr die Strallenplanung die Schaf-
fung einer Verbindung frei von Stérungen fir den Verkehrsablauf. Die
Ausbaustrecke wird flir die Planung in mehrere charakteristische Ab-
schnitte unterteilt fir die ein optimales Angebot fiir die genannten ver-
kehrlichen Ansprlche geschaffen werden kann. Die Griunflachenabtei-
lung wie auch die untere Denkmalbehdrde wird bereits frih in den Pla-
nungsprozess eingebunden.

Fir die Flihrung des Radverkehrs bestehen grundsétzlich verschiedene
Ldsungsansatze. Aufgrund der zur Verfigung stehenden Querschnitts-
breite, die weiteren Anspriiche an den Strallenraum und den gegebe-
nen Verkehrsmengen, stellte sich die Einrichtung von Radschutzstrei-
fen als die geeignetste Losung heraus. Ein solcher Streifen wird mit
einer gestrichelten Linie vom Stralkenraum abgetrennt, darf aber im
Bedarfsfall durch den motorisierten Individualverkehr befahren werden.
Eine Fihrung des Radfahrers auf der Nebenanlage ist wegen teilweise
fehlender Breite nicht durchgangig moglich. Eine solche Fihrung birgt
auch immer Konflikte an den Einmindungen, entlang von Langspark-
streifen und Grundstlickszufahrten, da hier haufig nur unzureichende
Sichtbeziehungen bestehen. Die zwischen den Radschutzstreifen ver-
bleibende sog. Kernfahrbahn misst 4,50 m. Hiervon verspricht man sich
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung im Begegnungsfall.

Im Bestand findet das Parken hauptsachlich am Fahrbahnrand statt. Es
gibt haufig keine eindeutige Regelung. Kiinftig werden klare raumord-
nende Regelungen fir das Parken bestehen, die trotzdem durchgangi-
ge Radfahrstreifen erlauben. Die Parkraumbilanz stellt sich ausgegli-
chen dar, auch wenn Teilbereiche des Parkraums verlagert werden
missen. Wo immer es der Strallenraum zuldsst, werden Parkplatze in
der Planung vorgesehen. Diese werden, abweichend von den Vorga-
ben der Richtlinien, die eine Breite von 2,00 m flir Langsparkstreifen
vorsieht, vor dem Hintergrund gestiegener Fahrzeugbreite mit einer
Breite von 2,10 — 2,30 m geplant. Ein farblich hervorgehobener Sicher-
heitsstreifen trennt den Park- vom Radfahrstreifen. Die Gehwege wer-
den kiinftig eine Mindestbreite von 2,00 m aufweisen. Abzlglich eines
Sicherheitsstreifens von 50 cm zum Fahrbahnrand stehen dann 1,50 m
Breite, die es zwei Personen erlauben nebeneinander herzugehen, zur
Verfugung.

Mehrere Bestandsbdume sind erkrankt und bedirfen unabhangig von
der StralRenbaumalnahme eines Eingriffs. Die Planung sieht in der
Bilanz ein Plus von drei Baumen auf dem gesamten Bauabschnitt vor.
Flr den Busverkehr ergibt sich auf der Jilicher Stralte eine deutliche
Anderung, in dem die heutigen Busbuchten durch sog. Buskaps ersetzt
werden. Busse halten kiinftig unmittelbar am Fahrbahnrand. Die Bus-
kaps sind dabei erhéht, um einen méglichst ebenerdigen Zugang zu
den Niederflurbussen zu gewahrleisten. Mittels taktiler Elemente wird
auch sehbehinderten Menschen die Nutzung erleichtert. Bei deren Pla-
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nung finden die Vorgaben der Behindertenverbande Eingang. Der in
jungster Vergangenheit dokumentierte Unfall eines Busses mit einem
Pkw an der Bushaltestelle gegeniliber der Griinstrafte wird baulich be-
rucksichtigt, da eine Vorbeifahrt nicht mehr méglich sein wird. An der
Haltestelle wird zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zusatzlich
eine Querungshilfe fur Fulgéanger eingerichtet.

Im Knotenpunktsbereich der Jilicher Strate mit Am Kleekamp und
Fronhovener Stralie ist der Umbau zu einem Kreisverkehr geplant. Hier
wurde ein Variantenvergleich mit der bestehenden abknickenden Vor-
fahrtsstrale vollzogen, der bei nahezu gleichem Platzbedarf kiirzere
Wege fur den Fulganger bedeutet, was sich als positiv fur die Ver-
kehrssicherheit darstellt. Der Kreisverkehr erhalt in den Zufahrten richt-
linienkonforme Markierungen von Fulligéngeriiberwegen. Der Radfah-
rer wird auf allen vier Zufahrten und in der Kreisfahrbahn auf der Fahr-
bahn gefiihrt, was sich als sicherer, weil storungsfreier in der Fachwelt
herausgestellt hat. Die Kreisfahrbahn ist in zwei Ringe untergliedert die
mittels Bord voneinander abgesetzt sind, da der Innenring nur flr den
groferen Platzbedarf von Bussen und Lkw verwendet werden soll.

Im Zuge der Baumalnahme wird auch die Griinanlage am Drimborns-
hof Uberarbeitet. Der Teich wird zurlickgebaut. Vom Drimbornshof in
Richtung Am Kleekamp wird der heutige kombinierte Rad- / Gehweg zu
einem reinen Gehweg. Radfahrer werden kiinftig auf der Fahrbahn ge-
flhrt.

Gegentber der Griinstralte entfallt die Busbucht. Der Bushalt wird in
die Fahrbahn geholt. Eine Trenninsel zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit fir FulRganger beim Queren der Fahrbahn wird hier vorgese-
hen. Durch den Wegfall der Busbucht steht in der Nebenanlage Platz
zur Verfugung, der flr Parkraum genutzt wird.

Auch im Einmundungsbereich der Eichenstralte wurde die Planung auf
eine Maximierung des Parkraumangebotes abgestellt.

Die vorhandenen FulRgéngeriiberwege wurden im Vorfeld der Planung
hinsichtlich der Verkehrsmengen und der Querungshaufigkeit unter-
sucht. Es zeigte sich, dass sie mit Ausnahme der Querung am Drim-
bornshof die Einsatzvoraussetzung der Richtlinie erflillen. Allerdings
wird auch auf Héhe Drimbornshof eine Querungshilfe eingerichtet, die
ein sicheres Queren der Stral3e unterstitzt.

Die Planung sieht einen Ausbau der Strale auf stadtischem Grund vor.
Vereinzelt ist der Grunderwerb noch nicht erfolgt. Insbesondere am
Parkplatz vor der Reiffeisenbank besteht noch geringfligiger Bedarf,
der aber fur eine durchgangige Radstreifenfihrung zwingend erforder-
lich ware.

Am sudlichen Ortseingang werden Radfahrer auf der Nebenanlage
nach DirwiR hinein gefiihrt. Auf Hohe der Tankstelle an der Heinrich-
Heine-Stralke wird mittels einer Schleuse der Radfahrer sicher auf die
Fahrbahn geleitet. Die Zufahrten des SB-Marktes und der Tankstelle
wurden hierbei berticksichtigt.

In den Planen sind teilweise die Schleppkurven eines Millfahrzeuges
dargestellt. Als Schleppkurve wird der Platzbedarf eines Fahrzeuges im
Abbiegevorgang bezeichnet.

5. | Herr Klingebiel erlauterte einen moglichen Bauablauf. Grundséatzlich gilt
eine Vollsperrung der Stralte als die fir den Auftragnehmer, sprich
Bauunternehmer einfachste Variante flr die Bautatigkeit im 6ffentlichen
Raum. Auch der Anlieger profitiert hier durch eine kurze Bauzeit. Der
Bauablauf wird durch die vier Hauptgewerke gegliedert: 1. Hauptkanal,
2. Kanalhausanschllsse, 3. Versorgungstragerarbeiten und 4. Stra-
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Renbau. Die Jilicher Stralke wird in mehrere Bauabschnitte unterteilt in
denen dann die genannten Hauptgewerke weitestgehend erbracht wer-
den, ehe Arbeiten im Folgeabschnitt aufgenommen werden.

Die Bauabschnitte gliedern sich in: 1. Hans-Bdockler-Stralie bis Gast-
hausstrafe, 2. Heinrich-Heine-Stralle bis Hans-Bockler-Stralle, 3.
Gasthausstralie bis Eichenstralle, 4. Eichenstralke bis GriinstralRe, 5.
LindenstralRe bis Wilhelm-Proemper-StralRe, 6. Wilhelm-Proemper-
Stralle bis Drimbornshof und 7. Drimbornshof bis Aldenhovener Stralle.
Die Abschnitte 2, 5, 6 und 7 werden unter halbseitiger Sperrung ausge-
baut, die UGbrigen Abschnitte unter Vollsperrung. Eine Zufahrt bleibt
auch wahrend der Bauarbeiten fir die Anlieger moglich. Baubedingte
Einschrankungen sind hier nicht ganzlich auszuschlief*en. Eine Er-
reichbarkeit durch die Rettungsdienste ist immer sichergestellt. Die
Abfallentsorgung wird in Absprache zwischen Baufirma und Anlieger
geregelt. Die Baufirma organisiert hierbei am Abholtag einen Transport
der Miillgefafie aus dem Bauabschnitt zu einem zentralen Abholort.
Detailabstimmungen erfolgen noch in der Baumalnahme selbst.
StadteRegion Aachen und Stadt haben in der Baumafinahme eine auf-
sichtsfiihrende Funktion. Das Ingenieurbiiro wird die értliche Baulber-
wachung der Baufirma wahrnehmen. Vor dem Hintergrund der sich
abzeichnenden umfangreichen Arbeiten an den Versorgungsleitungen,
die Planungen der Versorgungstrager liegen bisher noch nicht final vor,
ist von einer Gesamtbauzeit von 18 Monaten auszugehen. Die Verwal-
tungen streben einen Beginn der Arbeiten im Herbst 2019 an.

6. | Herr Vogelheim macht zur Baumalnahme allgemeine Ausflihrungen.
Die Baustelle dient dem Grunde nach der Erneuerung des Bestehen-
den. Er bittet um Versténdnis, dass dies nicht ohne Larm, Staub und
Behinderungen erfolgen kann. Mittels Wurfsendungen werden die An-
lieger zeitnah informiert. Die Mullentsorgung wird in Absprache mit der
Stadt durch die Baufirma vor Ort organisiert. Sollten in der Bauzeit Wa-
renanlieferungen, wie Ol oder Mébel erfolgen, wird um mdoglichst frih-
zeitige Information der Baufirma vor Ort gebeten, damit diese mit der
Baustelle auf evtl. Erfordernisse reagieren kann. Gleiches gilt fir Men-
schen mit Handicap. Die Verwaltungen sind bemiiht auf deren Bedurf-
nisse in der Bauphase einzugehen. Im Vorfeld der Baumalnahme er-
folgt noch eine Beweissicherung durch einen Bausachverstandigen. Es
besteht zwar kein Zwang den Beweissicherer in das Gebaude zu las-
sen, allerdings vereinfacht die Eingangsbeweissicherung den Abgleich
mit Schaden, die sich vielleicht im Verlauf der Baumalnahme einstel-
len.

Bestehende Zufahrten auf die Privatgrundstiicke werden beigearbeitet.
Sollten die Zufahrten mit einem Sonderpflaster hergestellt worden sein
und verflgt der Eigentimer noch Uber iberzahlige Steine, wird er ge-
beten diese flr das Beiarbeiten zur Verfligung zu stellen. Im Zuge der
Baumalinahme kdnnen auch noch heute nicht vorhandene Zufahrten
hergestellt werden. Auch hier ist eine vorherige Kontaktaufnahme mit
der Stadtverwaltung notwendig.

7. | Herr Bilke erldutert die Zusammenhange bei der Erhebung der Anlie-
gergebihren. Den rechtlichen Hintergrund bildet das Kommunalabga-
bengesetz in Verbindung mit einer stadtischen Satzung. Die Jllicher
Stralle ist eine Hauptverkehrsstrafie die gemak Satzung flir den Aus-
bau von Gehwegen, Parkstédnden und Beleuchtung Gebihren fiir den
umlagefahigen Aufwand ausldst. Anhand einer Beispielrechnung wird
der Rechengang der Gebiihrenerhebung erlautert. Beitragsbescheide
werden nach aktueller Vorstellung frihestens im 2. Halbjahr 2021 ver-
sandt. Grundsaizlich besteht die Méglichkeit einer Ratenzahlung. Hier-
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flr besteht die Maglichkeit zur Beratung im Rathaus. Auf Basis der zur-
zeit noch groben Schatzkosten der Baumalinahme wird von einer Ge-
biihr in H6he von 6 — 8 €/m? ausgegangen.

8. | Im Anschluss an die Vortrdge wurde den Blrgern Gelegenheit gegeben
Fragen zu stellen:

Frage: Wozu dient der Bauabschnitt 77

Herr Neubert: Derzeit erfolgt dort eine Entwasserung uber ein perforier-
tes Kanalrohr, das als Drainagerohr und fir die Ableitung von
Schmutzwassern dient. Dieser Zustand ist unzuld@ssig und muss abge-
stellt werden. Dieses Rohr mindet in einen Graben, dessen Leistungs-
fahigkeit flir den Abfluss unzureichend ist.

Frage: Ist es durch die Absackung des Hauptkanals von 20-30 cm auch
zu Schaden an der privaten Hausanschlussleitung gekommen?

Herr Neubert: Nur kurze Abschnitte des Hauptkanals sind von Setzun-
gen betroffen. Es ist eine Einzelfallprifung erforderlich um hier eine
belastbare Aussage (iber den Hausanschluss treffen zu kénnen.

Frage: Wer beurteilt den Zustand des Kanals und sein Schadensbild?
Herr Neubert: Fir die Kanalisation und die Grundstlicksanschllisse
liegen TV-Befahrungen vor. Diese wurden durch das Ing.Blro Achten &
Jansen und die Stadt Eschweiler auf Basis von Vorgaben des Landes
NRW gesichtet und beurteilt. Interessierte Eigentiimer haben die Mog-
lichkeit zur Einsichtnahme bei der Abteilung Kanalbau.

Frage: Wo ist der Kanal abgesackt?
Herr Neubert: Es handelt sich um einen Abschnitt linksseitig der Apo-
theke.

Frage: Sickerwasser aus dem Erlenweg ist in der Vergangenheit be-
reits in einen privaten Keller eingedrungen. Wie wird dieses Problem
geldst?

Herr Neubert: Der neue Kanal und die daran angeschlossenen Haus-
anschlisse werden dicht sein.

Frage: Zwischen Eichenstralle und Gasthausstrafie ist der Kanal auf
einer Lange von rd. 50 m um 25 cm abgesackt; ein Gegengefalle hat
sich eingestellt.

Herr Godde: Die Videos und Auswertungen sind bei der Abteilung Ka-
nalbau einsehbar.

Frage: Bereits in der Baumafhnahme ,Griinstrale, Jllicher Strafe, Lin-
denstrafe” in 2003 diente die Hans-Bockler-Strafie als Umgehungs-
strale. Sie ist fir den Schwerlastverkehr ungeeignet. Wer zahlt die
Reparaturen, da sich durch die erneute Nutzung als Umgehungsstralie
Schaden einstellen werden?

Herr Godde: Bereits heute hat die Hans-Bockler-Stralte ein umfangrei-
ches Schadensbild und ist sanierungsbediirftig. Der Ausbau der Stral’e
erfolgt im Anschluss an die Maknahme Jilicher Strale.

Frage: Vor dem Haus Jllicher Stralte 122 befindet sich ein Baum des-
sen Wurzeln in die Kanalisation eingedrungen sind. Kann dieser Baum
im Zuge der Baumalinahme entfallen?

Herr Godde: Stralenbaume liefern einen wichtigen stadtklimatischen
Effekt. Ob der besagte Baum entfallen kann, muss im Detail geprft
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werden.

Frage: Wie hoch ist der Anteil des tiberortlichen Verkehrs am Gesamt-
verkehr der Julicher Stral3e. Ist angedacht die Umleitung Gber die
Hans-Bockler-Stralie flur den Schwerverkehr zu unterbinden?

Herr Remmert: Bisher wurden keine Durchgangsanteile am Straflen-
verkehr erfasst. Lediglich absolute Zahlen liegen vor.

Herr Godde: Die Sperrung der Umleitung flir den Schwerverkehr wird
durch die zustandige Verkehrsbehdrde zu klaren sein.

Herr Oswald: Die Umleitungsstrecken befinden sich noch in Planung.
Die Erfahrung zeigt, dass sich tberértliche Verkehre haufig weitrdumi-
ge Alternativen im Strallennetz suchen.

Frage: Die Jllicher Stralle zeigt heute eine tddliche, lebensgeféhrliche
Situation fur Radfahrer. Es ist falsch eine Radwegeplanung vorzuneh-
men nur um Fordermittel abzugreifen. Besser wére eine Jlilicher Stralte
ohne Radverkehr. Dieser sollte Uber alternative Strecken abgewickelt
werden.

Herr Remmert: Radverkehrsplanung ist immer dann erfolgreich, wenn
Umwege vermieden werden. Gemessen an dem Raumangebot in der
Julicher Strale ist der Radschutzstreifen die sicherste Fiihrung.

Herr Klingebiel: Bei der Planung wurde eine durchgéangige Flhrung des
Radverkehrs angestrebt. Aufgrund von aktuell fehlendem Grundbesitz
kann dies nicht an jeder Stelle in der Ortsdurchfahrt erreicht werden.
Herr Oswald: Heute ist das Abdrangen des Radverkehrs zu beobach-
ten. Parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand zwingen den Radfahrer
immer wieder in die Fahrbahnmitte zu verschwenken. Der kiinftige
Fahrbahnquerschnitt wird 7,50 m breit sein, was eine Verbesserung
darstellt. Parken ist dann nur noch auferhalb der Fahrbahn méglich;
der Radfahrer kann ohne Stérungen die Stral}e nutzen.

Frage: Kann der Radstreifen nicht auch mit einer durchgezogenen Linie
markiert werde? Dies wiirde durch Autofahrer eher befolgt.
Herr Oswald: Die Planung muss richtlinienkonform sein.

Frage: Die Radschutzstreifen sind flir Kinder ungeeignet.

Herr Godde: In der heutigen Situation ohne Schutzstreifen, aber mit
Strallenrandparken ist die Situation viel schwieriger.

Herr Oswald: Kinder bis zum Alter von 8 Jahren missen auf dem Geh-
weg Radfahren. Bis zum 11ten Lebensjahr diirfen sie den Gehweg mit
dem Rad benutzen. Die Anlage eines Radfahrstreifens, also mit durch-
gezogener Linie, ware winschenswert. Das Platzangebot in der Stralke
erlaubt aber nicht so eine Anlage.

Frage: Kann auch auf der Hans-Bdockler-Strale auch ein Angebot fiir
den Radfahrer geschaffen werden.

Herr Oswald: Dieses Angebot besteht bereits heute. In Tempo-30-
Zonen bedarf es keiner gesonderten Markierung oder Beschilderung fiir
eine sichere Radverkehrsflhrung.

Herr Godde: Die Stadt Eschweiler entwickelt derzeit ein Radwegenetz.
Das Angebot eines Radschutzstreifens auf der Jllicher StralRe erfolgt
vor dem Hintergrund eine moglichst kurze Strecke durch Dirwifs fiir
den Radfahrer anzubieten.

Frage: Wird der Radschutzstreifen mit Halteverbotsschildern versehen?
Herr Oswald: Das Halten ist auf Radschutzstreifen erlaubt. Parken ist
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verboten. Das Liefern und Laden kann daher vom Radschutzstreifen
aus erfolgen. Durch die Anlage von Parkbuchten wird die Parksituation
auf der Fahrbahn selbst entschartt.

Frage: Wie sollen anliefernde 40 Tonnen Lkw in eine Parkbucht pas-
sen?

Herr Oswald: Das Halten ist flir Lkw auf dem Radschutzstreifen zulas-
sig. Derzeit ist die Einrichtung von absoluten Halteverboten nicht ge-
plant.

Frage: Werden Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge vorgesehen?

Herr Gédde: Derzeit erfolgt die Erarbeitung eines Konzeptes flr die
Einrichtung von Ladesaulen im &ffentlichen Strallenraum. Es sollen
wohnungsnahe Angebote auch unter Zuhilfenahme von Férdermitteln
geschaffen werden. Die Anregung der Einrichtung einer Ladesaule auf
der Jilicher Strale wird aufgegriffen. Bisher ist hier nichts vorgesehen
gewesen. '

Frage: Die Entwasserung liber den Radfahrstreifen ist unglinstig, weil
wie auf der Indestralie der Radfahrer dann Uber die Ablaufroste fahren
muss.

Herr Remmert: Der Radschutzstreifen hat eine Breite von 1,50 m. Die
Ablaufroste sind 50 cm breit. Die Radstreifen auf der Indestrale sind
deutlich schmaler.

Frage: Wird der Radweg zu den Parkstanden hin deutlich markiert?
Herr Oswald: Im Bereich der Parkstédnde wird neben dem Radschutz-
streifen zunachst ein Rundbord hergestellt an den eine Reihe eines
weilten Pflastersteins anschlielt. Dieser weile Laufer dient als deutli-
che optische Abgrenzung zwischen dem Parkstand und dem Rad-
schutzstreifen und bildet den Sicherheitsabstand. Zur Kernfahrbahn hin
wird der Radschutzstreifen mittels gestricheltem weilten Schmalstrich
abgegrenzt. Derzeit priift die StadteRegion Aachen noch den Einsatz
von durchgéngig rot eingefarbtem Asphalt fir den Radschutzstreifen.

Frage: Warum entfallt der Zebrastreifen auf Hohe Drimbornshof?

Herr Remmert: Hier wurde bei einer Erhebung keine ausreichende Zahl
an querenden FuRgéangern erfasst, die den Einsatz eines Zebrastrei-
fens rechtfertigen wiirde.

Frage: Zu dieser Entscheidung werden Bedenken gedulert, da hier
vielen Fultgénger auch mit Kinderwagen die Strale queren.

Herr Godde: Die Querungszahlen sollten erneut geprift werden.

Frage: Ist die Einrichtung von Tempo 30 auf der Jilicher Stralte mach-
bar?

Herr Oswald: Dies ist gesetzlich nicht moglich. Abschnittsweise kann
Tempo 30 beschildert werden, wenn sich schutzwtirdige Einrichtungen
an der StralRe befinden. An der Jilicher Strale sind solche nicht vor-
handen.

Herr Klingebiel: Stralenplanung erreicht nur Verkehrsteilnehmer, die
auch Willens sind sich an Regeln zu halten. Darliber hinaus wird es
immer Verkehrsteilnehmer geben, die sich tber die Verkehrsregeln
hinwegsetzen.

Herr Godde: In Stolberg-Mausbach hat sich gezeigt, dass sich ein
durchgehendes Tempolimit von 30 km/h rechtlich nicht durchsetzen
|8sst. Es solle aber gepriift werden, ob im Falle Drimbornshof eine

.
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Drosselung zulassig ware.

Frage: Die Anlieferung des SB-Marktes erfolgt aufgrund des Lkw-
Fahrverbotes auf der IndestralRe nur noch liber den Nordraum. Ist die
Umleitungsstrecke Uber die Hans-Bockler-Strafe fiir die Anlieferung
des Marktes im Studen Dirwild geeignet?

Herr Remmert: Die Eignung der Hans-Béckler-Stralie flr den Schwer-
lastverkehr bedarf einer Priifung.

Frage: Die heutigen Fultigéngerliberwege stellen eine Gefahr fiir Kinder
dar. Ist die Einrichtung von Tempo 30 zur Verbesserung der Sicherheit
moglich?

Herr Oswald: Hier sollte eine Einzelfallpriifung der Verkehrsbehdrde mit
Abgleich der Schulwegplane erfolgen.

Frage: Schulkinder werden in der Baumafinahme auch die Umleitungs-
strecke queren missen. Kénnen die Lotsenstellen der Jllicher Stralke
in der Bauzeit stattdessen auf der Hans-Bdckler-Stralie eingerichtet
werden?

Herr Gédde: Die Anregung wird angenommen. Bei Vollsperrung der
Julicher Strafte kdnnen die dortigen Lotsen andernorts eingesetzt wer-
den.

Frage: Wie ist es um die Erreichbarkeit der Anliegergrundstlicke in der
Bauzeit flir FuRgénger und Autofahrer bestellt?

Herr Godde: Es wird Zeiten geben, zu denen die Erreichbarkeit schwie-
rig sein wird. Die Anlieger sind aufgefordert das Gesprach mit dem
Bauleiter zu suchen, um unnétige Harten im Vorfeld zu vermeiden.
Spatestens wenn aber flir die Kanalbauarbeiten unmittelbar vor dem
Haus gearbeitet wird, kann eine Erreichbarkeit nicht gewahrleistet wer-
den.

Frage: Ist die Einrichtung von Bedarfsampeln fiir den Fullgéngerver-
kehr an den FuRgangeriberwegen moglich?

Herr Godde: Der Einsatz wird geprift.

Herr Remmert: Der Einsatz von Bedarfsampel hat Einsatzgrenzen wie
auch die Markierung von Zebrastreifen. Eine vorhergehende Priifung ist
daher erforderlich.

Frage: Konnen die Querungsstellen der Fulligéngeriberwege aufge-
pflastert werden, um die Fahrgeschwindigkeit zu reduzieren?

Herr Remmert: Dieses Vorgehen ist aufgrund der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h schwierig.

Herr Oswald: Auf der AlbertstralRe in Eschweiler hat man eine ver-
gleichbare Straltenraumsituation geschaffen. Ob diese auf die Jilicher
Stralle Ubertragen werden kann, ist nicht zuletzt wegen des Linienbus-
verkehres zu Uberdenken.

Frage: Kénnen die Radfahrstreifen auch farblich abgesetzt werden?
Warum kdnnen nicht 20 — 30 Baume mehr gepflanzt und die Bilanz
dadurch verbessert werden?

Herr Gédde: Die Planung strebt eine ausgewogene Befriedigung aller
Nutzungsanspriiche des Straltenraumes an. Hierzu gehéren neben den
Verkehrsteilnehmern (Radverkehr, motorisierter Individualverkehr und
Fufigéngerverkehr) auch die Ansprliche des Klimaschutzes.

= 8=
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Frage: Die Instandsetzung der Stralie erfolgt auf Veranlassung der
StadteRegion Aachen. Wieso erzeugt eine Veranderung der Stralle
einen Gebihrenbeitragsanspruch?

Herr Rehahn: Die Anderung einer Stralke allein |6st noch keine Bei-
tragspflichtig aus.

Frage: Warum mussen die Anlieger fir die punktuellen Schaden, die z.
B. durch abbiegende Lkw an den Gehwegplatten verursacht werden,
aufkommen?

Herr Rehahn: Es ist die Gesamtheit der Anlieger die fiir die Baumalft-
nahme anteilig aufkommt. Die Anlieger haben nicht den Schaden un-
mittelbar vor inrem Haus zu begleichen.

Frage: Nachtréagliche Aufbriiche der Versorgungstriger sind ein Arger-
nis. Eine Kontrolle durch die Stadt scheint es hier nicht zu geben. Was
kann dagegen getan werden?

Herr Godde: Aufbriiche Dritter stellen in der Tat ein Problem dar. Die-
ser Aufgabe wird man sich stellen. Sollten Blirger Méngel an Aufbri-
chen feststellen, sollen diese bitte gemeldet werden.

Frage: Wie wurden die Schatzkosten der Gebtihren in Hohe von 8 €/m?
ermittelt?

Herr Gédde: Es handelt sich hier um eine Basis fiir die Geblihrenab-
schatzung. Dabei wurde die Entwicklung der Baukosten in der jlingeren
Vergangenheit berlcksichtigt. Erst nach Abschluss der Baustelle wird
spitz abgerechnet und hieraus ergeben sich die tatsachlichen Gebiih-
renanspriche. Der Wert von 6 — 8 €/m? soll daher nur als Richtwert
verstanden werden.

Frage: Wie haufig werden Anlieger zu Gebliihren herangezogen?
Herr Rehahn: In der Regel erfolgt rd. 50 — 60 Jahre nach erstmaliger
Herstellung einer Stralke eine KAG-pflichtige Erneuerung dieser.

Frage: Wo werden die Beleuchtungsmaste kiinftig gesetzt?

Herr Godde: Die Maststandorte sind der Planung zu entnehmen.

Herr Remmert: Die Planung sieht eine neue Beleuchtungsanlage mit
LED-Leuchtmitteln vor. Die Maststandorte sind in engen Grenzen flexi-
bel. Sie befinden sich in der Regel in Verlangerung der Grundstiicks-
grenzen. Die LED-Leuchten weisen im Unterschied zu friiheren Leuch-
ten ein deutlich auf die Stralke gerichtetes Licht auf, weshalb die Hau-
serfassaden im Vergleich ohne Streulicht belegt sind.

Frage: Ist im Abschnitt zwischen Drimbornshof und Kirche der Einsatz
einer festen Geschwindigkeitstiberwachungsanlage maglich?

Herr Godde: Die Uberwachung des flieRenden Verkehrs obliegt der
Palizei. Die Uberwachung der Temposiinder aus der Tuning-Szene
gestaltet sich sehr schwer.

Herr Oswald: Der Einsatz von Starenkasten wird haufig mit dem Hin-
weis auf ,abzocke” stark kritisiert, weshalb deren Einsatz nur bei Un-
fallhaufungen vorgesehen wird. Die Jilicher Stralke weist allerdings
aktuell kein Unfallgeschehen auf, das den Einsatz rechtfertigen wirde.

Frage: Ist die Umleitung der Verkehre als Ring durch Diwik denkbar?
Herr Offer: Der Vorschlag wird durch die Verkehrsbehorde zu prifen
sein.
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Frage: Kénnen alle Fulligadngeriberwege mit Mittelinseln geplant wer-
den?

Herr Remmert: Der Platz ist im Querschnitt nicht immer vorhanden.
Schmale Inseln sind nicht zuldssig, da sie sonst eine Gefahr fir den
FulRgénger darstellen wirden. An der Apotheke wird der Platz flir eine
solche Insel nicht ausreichen. Die Verlagerung der Uberwege an eine
breitere Stelle im Stralenraum wird von den FulRgangern haufig nicht
akzeptiert, sie queren dann ungesichert, aber auf dem kirzesten Weg.

Frage: Wie gestaltet sich die Gebuhrenerhebung bei Eckgrundstiicken?
Herr Rehahn: Fir solche Grundstiicke gibt es eine Eckgrundstlicksver-

glnstigung.

9. | Herr Godde beendet die Veranstaltung um 20.50 Uhr
aufgestellt: gesehen:
/ [ s
\llenherm il.oéle:l'l'\éi.r;'l .........
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