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BAUSTEINE

Analyse und Handlungskonzepte zu folgenden Themen
Radverkehr

Ful3verkehr

OPNV

Teilkonzept Eschweller-West
Teilkonzept Durwil3
Teilkonzept Rathaus-Quartier
KEP-Dienste

FlielRender Kfz-Verkehr
(Verkehrsmodell Analyse, Prognose-Nullfall, Prognose-Planfall)

9. Energie- und THG-Bilanz
(Analyse, Referenzszenario, Klimaschutzszenario)
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sowie Bausteine Verstetigung, Controlling und Kommunikation
| Y


Vorführender
Präsentationsnotizen
Nochmal zur Erinnerung hier die Bausteine, die wir im Rahmen des ESKLIMO bearbeiten
Aus Zeitgründen kann ich nicht den kompletten Sachstand darstellen, sondern werde mich auf den Baustein Radverkehr konzentrieren


RADVERKEHR

Wunschliniennetz

'f * Jillich

. Verbindungen...

= .. der
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benachbarten
Stadtteilen,

= ... ZU
benachbarten
Kommunen
(Mittel-/
Oberzentren)
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Als erstes Wunschliniennetz mit den bedeutenden Verbindungen aufgestellt und im nächsten Schritt auf das vorhandene Straßen- und Wegenetz umgelegt


RADVERKEHR Hauptroute: Diirener Str.

Hierarchisierung

Hauptrouten

- Verbindungsfunktion

- direkte Verbindungen entlang von
Hauptverkehrsstral3en

- hohe Ausbaugqualitat
(Breite, Oberflache, Beleuchtung)

ng unvollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2018

nd ohnemiindliche Erlauteru

Nebenrouten

- Verbindungs- und Erschliel3ungsfunktion

- parallel verlaufende attraktive
Alternativrouten abseits der verkehrs-
wichtigen Stral3en ohne grof3en Umweg

- hohe Ausbauqualitat
(v = 30 km/h, Breite, Oberflache, Beleuchtung)

Freizeitrouten

- Aufenthalts- und Erlebnisfunktion

- selbstandig sowie Uberwiegend
anbaufrei gefihrte Verbindungen

- Ausbauqualitat abhangig von Nutzung N

st urheberrechtlich geschiitzt . Es ist Bestandteil einer Prasentation u

menti

Freizeitroute: Golfplatz Kinzweliler :



Vorführender
Präsentationsnotizen
Hinsichtlich der Ausgestaltung des Radverkehrsnetzes haben wir eine Hierarchie aufgestellt, über die die Funktion und die Lage im Netz ablesbar ist.
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Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes — Prior

RADVERKEHR
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Durch Überlagerung der relevanten Verbindungen – also dem Wunschliniennetz – und den aus dem Beteiligungsprozess gesammelten Rückmeldungen haben wir das hier dargestellte priorisierte Radverkehrsnetz abgeleitet und in die drei Hierarchiestufen unterteilt.
Das priorisierte Radverkehrsnetz stellt das gesamtstädtische Radverkehrsnetz der Stadt Eschweiler dar, für das im Hinblick auf die Förderung des Radverkehrs Verbesserungsmaßnahmen vordringlich durchgeführt werden sollen.


RADVERKEHR

Mangelplan (hier: Innenstadt)

= keine bzw. fehlende Radverkehrsanlage

Unterdimensionierte benutzungspflichtige
Radverkehrsanlage (nach RASt ERA bzw. StVO)

Unterdimensionierte nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsanlage (nach RASt ERA bzw. StVO)

Gemeinsame Fiihrung mit dem FuBverkehr

Bes_t;'lildermg
.Radweg Ende” fehl

Markierung der Uberleitung
nicht mehr erkennbar
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zu kurz; starker Griinwuchs
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- |Beschilderung Hinweis auf
“|-gem. Geh-/ Radweg in -
Zweirichtungsbetrieb” in Gegenrichtung fehit;

|Querungsanlage fehit
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Zur Ableitung des Handlungsbedarfs haben wir die Daten aus der Bestandsaufnahme vor Ort gesichtet und aufbereitet und sogenannte Mängelpläne erstellt.
Die identifizierten Mängel möchte ich Ihnen hier am Beispiel der Teilkarte „Innenstadt“ einmal detailliert vorstellen.



RADVERKEHR

Mangelplan (restliches Stadtgebiet Eschweller)
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Zur Forderung des Radverkehrs mussen
die identifizierten Mangel zumindest flr
das definierte priorisierte Radverkehrsnetz
behoben werden.

Zur Reduzierung der Kosten kénnen
Fordermaoglichkeiten genutzt werden

(— neue Kommunalrichtlinie des Bundes).
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Analog zur Innenstadt liegen auch für die anderen Teilgebiete Mängelpläne vor. 
Insgesamt haben wir das Stadtgebiet in 10 Teilkarten aufgeteilt.


RADVERKEHR

ESKLIMO

Priorisiertes
Radverkehrsnetz

Entwicklung eines differenzierten, dichten und geschlossenen Alltagsnetzes fur
Radfahrer

Sicherung des Radfahrens an Hauptverkehrsstral3en, in verkehrsruhigen Stral3en
und auf Routen abseits von Strafl3en

das priorisierte Radverkehrsnetz deckt die Routen des Schulerradverkehrs zu
weiterfiihrenden Schulen sowie Routen zur Innenstadt und Stadtteilzentren ab,
Anschlisse an das Freizeitwegenetz sind zu bericksichtigen

Vorbehaltsnetz soll hinsichtlich Erhaltung und Pflege vorrangig behandelt werden

ollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2018
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Priorisiertes
Radverkehrsnetz,
innerorts/angebaut

Ziel: separate Fuhrung des Radverkehrs (Radfahrstreifen, Radweg) unter
Beriicksichtigung der Kontinuitat

Schutzstreifen sind Minimalstandard

wenn keine getrennte Flihrung maoglich ist, dann bei schwachen Ful3-/Rad-
verkehrsstarken (max. 70 Ful3+Rad in Spitzenstunde bei einer Breite von 2,50 m)
eine gemeinsame Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg, Gehweg Radfahrer frei)
wenn getrennte Fihrung maoglich ist, dann die bestehende Seitenraumfiihrungen
(gemeinsamer/getrennter Geh-/Radweg) mit Aufhebung der Benutzungspflicht als
zusatzliches Angebot flr unsichere Radfahrer beibehalten

echtlich geschitzt . Es ist

eber

rh

Priorisiertes

wenn Hauptroute oder bei schwierigen verkehrlichen Situationen (u. a. hohe

Radverkehrsnetz, Geschwindigkeiten, viel Schwerverkehr), dann einseitiger Geh-/Radweg
aul3erorts/anbaufrei (Zweirichtungsbetrieb) als Mindeststandard
Tempo 30 - Radverkehr im Mischverkehr

wenn Nebenroute, dann ist die Einrichtung einer Fahrradstraf3e zu prifen

ES&


Vorführender
Präsentationsnotizen
Der Handlungsbedarf wird auf Grundlage der identifizierten Mängel abgeleitet.
Um hier eine stringente und nachvollziehbare Vorgehensweise durchzuführen haben wir Planungsleitlinien aufgestellt.
Planungsleitlinien gab es bereits im alten Verkehrsentwicklungsplan von 1989, jedoch waren diese noch verhältnismäßig unkonkret. Des Weiteren erfordern die neuen Entwicklungen eine Berücksichtigung der aktuellen Regelwerke.


RADVERKEHR

ESKLIMO

Einbahnstral3en - wenn Haupt-Nebenroute, dann Einbahnstral3en flr den Radverkehr in
Gegenrichtung freigeben

- wenn keine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden, dann Mdglichkeiten zur
Umgestaltung ohne Umbau prifen (z. B. Entfernung von Parkstanden, Einrichtung
einer Fahrradstralie)

- wenn Umgestaltung ohne Umbau nicht moglich, dann Mdglichkeiten zur
Umgestaltung mit Umbau prifen

- Freigabe einer Einbahnstral3e flr den Radverkehr stets mit 6ffentlicher
Informationskampagne zur besseren Wahrnehmung und Akzeptanz umsetzen

vollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2018
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Knotenpunkte - an signalisierten Knotenpunkten von Hauptverkehrsstral3en werden bei einer
Seitenraumfiihrung die nicht abgesetzte Radfahrerfurt und bei Fihrung auf der
Fahrbahn das direkte Linksabbiegen bevorzugt

- in untergeordneten Zufahrten von signalisierten Knotenpunkten sollen
vorgezogene und nach Mdglichkeit aufgeweitete Aufstellbereiche fir Radfahrer
angelegt werden

- bei einer Seitenraumfihrung am Knotenpunkt ist fir Radfahrer eine
Nullabsenkung vorzusehen (gemeinsam mit Rollstuhlfahrern, aber getrennt vom
FulRganger, flr den als taktiles Element eine 3 cm Bordkante vorzusehen ist)

(- L *:'l Nullab-

errechtlich geschiitzt . Es ist Bestandteil ein

tist urheb

Dokumen

Dieses
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nicht abgesetzte WS s, vorgezogener

Radfahrerfurt = aufgeweiteter
Aufstellbereich
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RADVERKEHR

ESKLIMO

Querungshilfen - auf der Strecke moglichst Mittelinsel oder Lichtsignalanlage (Ful3gangertiberwege
sind zu Fuld zu benutzen!)

- wenn Haupt-/Nebenrouten, dann aus Verkehrssicherheitsgriinden keine Licht-
signalanlagen mit Anforderung anordnen (Gefahr von Rotlaufer/-fahrer)

- in Knotenpunkten an wartepflichtigen Zufahrten kdnnen neben Ful3gangeriber-
wegen Radfahrfurten angelegt werden (Ublich z. B. bei Kreisverkehren)

- bei einer Seitenraumfihrung an Querungsstellen ist fir Radfahrer eine
Nullabsenkung vorzusehen (gemeinsam mit Rollstuhlfahrern, aber getrennt vom
FuRganger, fur den als taktiles Element eine 3 cm Bordkante vorzusehen ist)

vollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2018
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Fahrradparken - an publikumsintensiven Einrichtungen und bedeutenden OPNV-Haltepunkten
(Bus/Bahn) sind sichtbar ausreichend diebstahlgesicherte und wettergeschitzte
Abstellanlagen anzuordnen

- Bedarf an Abstellanlagen ist regelmaliig zu Uberpriufen (Zahlung der abgestellten
Fahrrader; ermoglicht auch Markierung von defekten Fahrradern)

- Anlehnbugel als Minimalstandard einer Fahrradabstellanlage

- in Bezug auf die Abstande der einzelnen Fahrradstellplatze sollen Lastenfahrrader
und Fahrradanhanger Bericksichtigung finden

errechtlich geschiitzt . Es ist Bestandteil ein

tist urheb

Dokumen
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AUSBLICK

Noch ausstehende Arbeiten zum Handlungsfeld Radverkehr

o Gesprache mit Vertretern der weiterfhrenden Schulen zum Thema
Radverkehr (Dezember 2018)

« Ableitung von konkreten Malsnahmen auf Grundlage der Mangelplane
(Maximalempfehlungen fir den Ausbau des Radwegenetzes) (Januar 2019)

« Uberprifung dieser Handlungsempfehlungen vor Beschluss des ESKLIMO
(Verwaltungsintern, Steuerungsgruppe) (Februar 2019)

« Kostenschatzung fur die Uberpriften Handlungsempfehlungen (Marz 2019)

— die anderen Arbeitspakete werden parallel mitgefthrt

Zeitplan
e Ende Forderzeitraum derzeit: 31.01.2019

* Projektverlangerung wurde beantragt (bis 31.05.2019, mindestens jedoch bis
zum 31.03.2019); Ruckmeldung steht noch aus
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in Zusammenarbeit mit

errechtlich geschitzt . Es ist Bestandteil einer Prasen

energielenker
Beratungs GmbH
AirportCenter I
Huttruper Heide S0
48268 Greven

Dokumentist urheb

Dieses

Jens Stachowitz

Kommunalberatung
Liebigstralted0
44139 Dortmund
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