Anlage 2

11.01.2018

Ergebnis-Niederschrift liber die Informationsveranstaltung

zum Kanal- und Straenbau in der Strale ,,Am Burgfeld®

am 23.11.2017 im Ratssaal, Rathaus der Stadt Eschweiler,
Johannes-Rau-Platz 1, 52249 Eschweiler

Teilnehmer:

Frau Gerhards Ingenieurbiiro IngenAix GmbH, Aachen

Herr Godde Stadt Eschweiler, Erster und Technischer Beigeordneter
Herr Glhsgen Stadt Eschweiler, AL 60

Herr Dr. Hartlich Stadt Eschweiler, AL 61/66

Herr Rehahn Stadt Eschweiler, Abt.L. 600

Herr Neubert Wirtschaftsbetriebe Eschweiler GmbH (WBE)

Herr Mommer Stadt Eschweiler, 660

sowie

4 Ratsmitglieder, 1 Vertreter der Presse, rd. 40 Anlieger und Interessierte

Schriftfiihrer:
Herr Mommer

Beginn:  18.00 Uhr
Ende: 20.45 Uhr

Die Niederschrift gibt nicht den chronologischen Ablauf, sondern thematisch geordnet die Ergebnisse
der Informationsveranstaltung wieder.

Herr Godde begriifte die Anwesenden und stellte die Vertreter der Verwaltung, der WBE und des Inge-
nieurburos vor.

Er erlauterte kurz die Verfahrensweise zur Planung der Umgestaltung der Strake ,Am Burgfeld*. Im
Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss (PIUBA) am 21.10.2017 wurde die Verwaltung beauftragt, die
geplanten Mafinahmen in der Stralte ,Am Burgfeld” im Rahmen einer Informationsveranstaltung vorzu-
stellen. Dort haben die Anlieger und Interessierten die Moglichkeit, Anregungen und Bedenken zu au-
Rern, die dann seitens der Verwaltung bewertet werden und ggf. zu einer Anderung der Planung fiihren
konnen. Diese Eingaben konnen natlrlich auch auf schriftichem Wege im Nachgang zur Informations-
veranstaltung bei der Stadtverwaltung Eschweiler eingereicht werden. Im PIUBA am 22.02.2018 soll
dann der Ausbau der Strale ,Am Burgfeld" (mit der ggfs. geanderten Planung) beschlossen werden.
Der Beginn der Arbeiten ist fir den Mai 2018 geplant. Die Dauer der Baustelle wird auf ca. 8 Monate
geschatzt.

Im Anschluss stellte Herr Dr. Hartlich mit Hilfe eines Power-Paint-Vortrages die in der StralBe ,Am Burg-
feld” geplanten BauRnahmen vor. Die Erlauterungen zur Berechnung und der Hohe der Anliegerbeitra-
ge trug Herr Rehahn vor. Der Power-Point-Vortrag wird ab Montag, dem 27.11.2017 im Internet auf der
Seite www .eschweiler.de veroffentlicht.
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Die im Nachgang zu den Vortragen gestellten Fragen, Antworten und Diskussionen werden im Folgen-
den nach Themen sortiert behandelt. Die von den Anwohnern vorgebrachten Anregungen und Beden-
ken sind kursiv dargestellt.

Zu Anfang erklarte Herr Dr. Rhiem, dass er und weitere Anlieger sich speziell mit einzelnen Themen
beschaftigt und Prokura der restlichen Anlieger hétten. Die diesbezlglichen Aussagen spiegelten damit
die Meinung der Mehrheit der Anlieger der Strafte "Am Burgfeld" wider.

Anliegerbeitrage

Abrechnungssystem

Hier muss zwischen den Bereichen mit und ohne Bebauungsplan unterschieden werden. Liegt ein gulti-
ger Bebauungsplan vor, wird der Berechnung die gesamte Grundstiicksflache zugrunde gelegt. Der
Faktor fir die Geschossigkeit wird anhand der moglichen Bebaubarkeit (also nicht der tatsachlichen
Bebauung) ermittelt. Eine bereits fertiggestellte Bebauung hebt die Regelungen des Bebauungsplans
nicht auf, dieser bleibt auch weiterhin giiltig.

Ohne Bebauungsplan gilt bei der Ermittlung der Grundsticksflache eine Tiefenbegrenzung von 40 m,
d. h. es werden nur die ersten 40 m des Grundstlicks ab der Grundstlicksgrenze zur Strafse berechnet.
Die Geschossigkeit richtet sich nach der tatsachlichen Bebauung. Es werden nur Vollgeschosse be-
rechnet, bei Dachschrégen ist eine separate Priifung erforderlich, ob es sich um ein Vollgeschoss han-
delt oder nicht.

Der voraussichtliche Kostenanteil in der Strake ,Am Burgfeld” betragt ca. 11 bis 13 € je gm anrechenba-
re Flache.

Seitens des Pfarrers der Gemeinde St. Marien, Herrn Weishaupt, wurde eine Frage zur Berechnung der
Anliegerbeitrage des Pastor-Zohren-Hauses gestellt. Aufgrund der komplexen Berechnung der anre-
chenbaren Flache dieses Grundstiicks bat Herr Rehahn ihn, sich diesbeziiglich mit ihm in Verbindung
zu setzen.

Einstufung der StraRe ,Am Burgfeld" als Anliegerstralie
Zu diesem Punkt gab es in der Sitzung den meisten Diskussionsbedarf.

Herr Rehahn erlauterte zu Beginn der Sitzung die Kriterien, die unter Berlicksichtigung der derzeitigen
Rechtsprechung (Oberverwaltungsgericht Miinster) zu einer Einstufung der Strafle ,Am Burgfeld” als
Anliegerstralte flhren.

Anhand einer Ubersichtskarte wurde dargestellt, welche Stralten im direkten Umfeld der Strafle ,Am
Burgfeld* als Hauptverkehrs- bzw. HaupterschlieRungsstrafien eingestuft wurden.

Hauptverkehrsstralen sind in der Regel die Stralen des klassifizierten Stralennetzes (Bundes-, Lan-
des- und KreisstraRen), hier die Kreisstraen Langwahn / Rothgener Strake / Stich, TalstralBe und Ze-
chenstrale. Hinzu kommt noch die Bergrather Stralle als Gemeindestralie. Diese bilden das Hauptver-
kehrsstraltennetz der Stadt Eschweiler im zu betrachtenden Umfeld.

Die Stralen OdilienstraBe, Florianweg, Jagerspfad, Burgstrale, Wilhelmstrale, Hubertusstrale,
GrachtstraRe, BourscheidtstraBe, Franzstrale, Kaiserstralle, Martin-Luther-Strafle und Nothberger
Strake sind die HaupterschlieRungsstralen im Umfeld der Strale ,Am Burgfeld". Diese haben in der
Regel eine Anbindung an das Netz der Hauptverkehrsstraen und dienen dazu, die Verkehre in die
untergeordneten Anliegerstrafien zu verteilen.
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Alle restlichen Stralien sind Anliegerstralen, hierzu gehort auch die Stralte ,Am Burgfeld".

Weitere mafigebliche Kriterien sind die verkehrsrechtliche Einordnung mit der Lage in einer Tempo 30-
Zone mit entsprechender ,Rechts-vor-Links"-Regelung des Verkehrs. Hinsichtlich der in der derzeit
gultigen Fassung der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafien (RASt 06) genannten Kriterien Lange,
Strallenraumbreite, Fahrbahnbreite und Verkehrsbelastung ist die Strafte ,Am Burgfeld” als Wohnstra-
e zu bezeichnen. Dies ist die zweitniedrigste Straenkategorie in der RASt 06 und hat die Einstufung
als Anliegerstralie zur Folge.

Seitens der Zuhorerschaft wurden folgende Argumente gegen die Einstufung als Anliegerstralle vorge-
tragen:

In der ,Satzung aber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8 Kommunalabgabengesetz NRW - KAG
NRW - fiir stralenbauliche MaBnahmen der Stadt Eschweiler” sind die einzelnen Strallentypen defi-
niert. Hiernach muss die Stralle ,Am Burgfeld” als HaupterschlieBungsstralle eingestuft werden.

Man muss aber hier die Summe aller méglichen Kriterien auch unter Berticksichtigung der entsprechen-
den Rechtsprechung bewerten. Dies flihrt dazu, dass die Strale ,Am Burgfeld” als Anliegerstrale abge-
rechnet werden muss.

Bei einer durch die Anlieger durchgefiihrten Verkehrszahlung wurden in der Zeit von 06.00 Uhr bis
20.00 Uhr insgesamt 893 Kraftfahrzeuge gezahlt. Der Anteil des Anliegerverkehrs liegt bei ca. 23,4 %.
Der Anteil des Anliegerverkehrs wird nach SchlieBung des Bahniibergangs Jéagerspfad noch weiter
sinken, da dann noch mehr Fahrzeuge aus dem Wohnquartier Von-Harff-Stralle, Von-der-Horst-Stral3e,
Fischerstralle und Feldstral3e lber die StralSe ,Am Burgfeld” fahren.

Die genannte Zahl von 893 Kraftfahrzeugen taglich ist von der Grofenordnung her mit der von der Stadt
durchgeflihrten Zahlung vergleichbar. Der Anteil des Anliegerverkehrs wurde bei der Vergleichszahlung
nicht ermittelt. Der angegebene Wert von ca. 23 % ist jedoch zu hinterfragen, insbesondere, wie der
Verkehr im Zusammenhang mit dem Kindergarten seitens der Anwohner eingeschatzt wurde. Bei der
Einstufung einer Stralle als Anliegerstralle nach dem Stralenbaubeitragsrecht kommt es nicht darauf
an, dass der Anliegerverkehr gegentiber dem (brigen Verkehr iiberwiegt.

Wer stuft die Stralle ein? Inshesondere ist der Grund darzulegen, weshalb die Stralle ,Am Burgfeld” bei
der Abrechnung der neuen StraBenbeleuchtung im Jahr 1993 als HaupterschlieBungsstralle eingestuft
wurde und nun als Anliegerstralie abgerechnet werden soll. Die Anwohnerzahlen haben sich seitdem
nicht verandert und der Verkehr hat eher zu- als abgenommen. Dass die Stralle ,Am Burgfeld” nun als
Anliegerstralie abgerechnet werden soll, ist nicht zu verstehen. ,Am Burgfeld” wohnen ca. 40 Parteien,
der Verkehr aus dem umliegenden Wohnquartier mit etwa 400 Parteien wird tber die Stralle ,Am Burg-
feld” gefiihrt.

Bei der Betrachtung der Straen kann man nicht einzelne Kriterien herausnehmen, sondern muss alle
Kriterien in Ganze betrachten. Bei der Abrechnung der Beleuchtung im Jahre 1993 wurde die damalige
Ortssatzung zugrunde gelegt. In dieser war ein Stralenverzeichnis der Eschweiler Strafien mit der zu-
gehdrigen Einstufung enthalten. Dieses entfiel bei der Neufassung der Satzung, da sich gezeigt hatte,
dass die Einstufung der StraBen zu einem gréReren Teil nach den aktuellen Kriterien falsch war und
sich die Bedeutung von Strallen zuweilen durch neue oder entfallende Verkehrsbeziehungen andern
kann. Seitdem wird bei anstehenden BaumaRnahmen eine den aktuellen Kriterien entsprechende Ein-
stufung der Straflen vorgenommen. Hierdurch wurden auch bereits andere Straflen, die in der alten
Satzung als HaupterschlieBungsstrae deklariert waren, als Anliegerstrae abgerechnet, selbst die
Liebfrauenstrafe, tber die ein groReres Wohngebiet erschlossen wird und an der die Liebfrauenschule
liegt. Auch der Anteil des Anliegerverkehrs am Gesamtverkehr ist nicht maflgebend. Es ist zudem zu
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beachten, dass das Wohngebiet Von-Harff-Strake, Von-der-Horst-StralRe, Fischerstralie und Feldstrale
auch Uber die zuletzt genannten Straflien erschlossen ist.

Wie wirkt sich die Einstufung der StralSe auf die Anliegerbeitrage aus?

Die Berechnung der anrechenbaren Flache &ndert sich hierdurch nicht. Die Hohe der auf die Anlieger
umzulegenden Kosten wird durch die in der Ortssatzung genannten Prozentsatze maflgeblich bestimmt.
Diese betragen fir die Fahrbahn, die Beleuchtung und die Entwasserung bei einer Anliegerstrafie 60 %
(HaupterschlieBungsstrafie 40 %) und flr Parkstreifen und Gehwege 70 % (60 %).

Mussen die Eigentimer dariber informiert werden, dass ihre StralSe anders eingestuft wird als bei vor-
herigen Abrechnungen?

Nein, eine entsprechende Information muss nicht erfolgen.

In der Sitzungsvorlage zur Stralle ,Am Burgfeld” wird angefihrt: ,Die Verkehrsbelastung ist als eher
gering zu bezeichnen, Durchgangs- oder Schleichverkehr ist so gut wie nicht vorhanden.” Dies wird
seitens der Anlieger bestritten.

Hier liegt ein Missverstandnis in den Begrifflichkeiten vor. Als Schleichverkehr bezeichnet man den Ver-
kehr, der Widerstande auf den Hauptverkehrsstralen (z. B. Lichtsignalanlagen) (iber Nebenstraen
umfahrt. Mit Durchgangsverkehr in der Sitzungsvorlage war (ibergeordneter Durchgangsverkehr, z. B.
zwischen Ortsteilen, gemeint. Seitens der Verwaltung wird nicht bestritten, dass Verkehr aus den an-
grenzenden Wohnstralen iber die Straflle ,Am Burgfeld” zur Bourscheidtstralle fahrt. In der Fachtermi-
nologie wird dieser Verkehr aber eher als Quell- und Zielverkehr aus dem Wohngebiet bezeichnet.

Kann hier nicht eine wohlwollende Abwagung erfolgen, dass die Strale ,Am Burgfeld” doch als Haupt-
erschlieBungsstralie eingestuft wird?

Die Einstufung der Strafle erfolgt durch die Verwaltung auf Grundlage der vorhandenen Gesetze bzw.
sonstiger Regelungen unter Beriicksichtigung der aktuellen Rechtsprechung. Ein Ermessensspielraum
wird seitens der Verwaltung nicht gesehen.

An der Stralle ,Am Burgfeld" liegen éffentliche Einrichtungen, z. B. der Kindergarten; deshalb ist diese
keine Anliegerstralie.

Der Kindergarten gilt als Anlieger, daher ist der Verkehr von und zum Kindergarten als Anliegerverkehr
zu betrachten. Dies hat keinen Einfluss auf die Einstufung als Anliegerstrale. Selbst die Liebfrauen-
schule mit einem Vielfachen an Verkehrsaufkommen hatte keinen Einfluss auf die seinerzeit erfolgte
Einstufung der Liebfrauenstralle als Anliegerstrale.

Wird die Nutzung des Pastor-Zohren-Hauses berticksichtigt?

Ja, durch einen Zuschlag auf den Vervielfaltigungsfaktor bei der Berechnung der anrechenbaren Flache
des Grundstiicks.
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Werden fiir die Ermeuerung der Strallenbeleuchtung Anliegerbeitrage erhoben?

Die Strallenbeleuchtung in der Strafle ,Am Burgfeld" ist im Jahr 1993 emeuert worden. Die Kosten hier-
fir wurden gemal KAG auf die Anlieger umgelegt. Aus beitragsrechtlichen Griinden wird die Straflen-
beleuchtung nicht abgerechnet.

Wird bei der Berechnung der Anliegerbeitrdge berticksichtigt, dass der Kanal- und Strallenbau gleich-
zeitig stattfindet?

Im Bereich des Kanalgrabens teilen sich Kanal- und StraRenbau die Kosten flir die Herstellung der neu-
en Fahrbahn einschlieBlich der entsprechenden Aufnahme der vorhandenen Fahrbahn. Hierdurch ergibt
sich ein Abzug bei den umlagefahigen Kosten im Bereich der Fahrbahn und des Kostenanteils der
Strallenentwasserung.

Warum wird dieser Bereich nicht vollstandig vom Kanalbau bezahit?

Die Baumafinahme wurde sowohl durch den schlechten Zustand des Kanals als auch wegen der deso-
laten Fahrbahn veranlasst. Insofern ist hier auch von beiden Seiten der Bereich des Kanalgrabens an-
teilmaRig zu finanzieren.

Kénnen den Anliegern die Berechnungsgrundlagen zur Ermittlung der o. g. 11 bis 13 € Kosten je gm
anrechenbare Flache libergeben werden?

Wegen verschiedener Unwagbarkeiten kann zum jetzigen Zeitpunkt keine Berechnung der Anliegerbei-
trage zur Verfligung gestellt werden. Nach derzeitiger Sach- und Rechtslage wird auf der Grundlage
langjahriger Erfahrungen fiir die Abrechnung von Anliegerbeitragen ein Betrag zwischen 11 und
13 pro gm Abrechnungsflache erwartet.

Wie grof3 ist der Anteil der Beitrage fiir den Parkstreifen?

Wie 0. a. werden zum derzeitigen Zeitpunkt keine Einzelbeitrage genannt. Bei einem Verzicht auf die
Parkstreifen wiirde die Fahrbahn éntsprechend verbreitert werden, damit auch hier Fahrzeuge parken
konnen. Hierdurch erhoht sich die abrechenbare Breite der Fahrbahn, so dass durch den Wegfall der
Parkstreifen keine nennenswerte Reduzierung der Anliegerbeitrage erzielt wiirde.

Sonstiges

Was sagt das Bodengutachten (iber Schichtdicken, Frostsicherheit und das Alter der Strale aus? Er-
folgte der damalige Ausbau auf Grundlage der seinerzeit giiltigen Vorschriften?

Die Frostsicherheit des StrafRenunterbaus ist nicht gegeben. Die einzelnen Schichtdicken sind im Bo-
dengutachten enthalten. Bei Bedarf kann dieses bei dem zustandigen Sachbearbeiter eingesehen wer-
den. Fr die Abrechnung der Anliegerbeitrage ist festzustellen, dass aufgrund des Zustands der Strafle
das genaue Alter der Stralle und auch ein eventueller Ausbau nach den seinerzeit gultigen Vorschriften
irrelevant sind.
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Grundstucksanschlussleitungen

Die heute vorhandenen Grundstiicksanschlussleitungen wurden vom Hauptkanal aus bis zur Grund-
stlicksgrenze befahren. Im Rahmen der Kanal- und Straenbauarbeiten werden schadhafte Leitungen
bis zur Grundstlicksgrenze auf Kosten der Anlieger ausgetauscht (laut Entwasserungssatzung gehort
dem Grundstiickseigentiimer die Anschlussleitung seines Hauses bis zum Anschluss an den Hauptka-
nal). Arbeiten auf den Privatgrundstiicken sind nicht vorgesehen. Bei einer erforderlichen Sanierung der
Grundstlcksanschlussleitungen (76 % sind sanierungsbediirftig) ist mit Kosten in Héhe von ca. 2.500 €
zu rechnen.,

Seitens der Verwaltung wird empfohlen, bei einer Sanierung der Hausanschlussleitung im Strafenbe-
reich auch den restlichen Teil der Leitung auf den Privatgrundstlicken zumindest untersuchen zu las-
sen.

Bei Ruckfragen konnen sich die Eigentumer an Herrn Neubert von der Wirtschaftshetriebe Eschweiler
GmbH (WBE) wenden. Hier konnen auch die Videos der Befahrung angesehen werden.

Baukosten
Ist die Entsorgung des teerhaltigen Strallenaufbaus bei den Kosten berticksichtigt?

Ja, dies ist in den Schatzkosten enthalten.

Wie ist der Unterschied bei den StralSenbaukosten von 690.000 € in der Vorlage zu den jetzt genannten
515.000 € zu erklaren?

Die genannten Stralkenbaukosten beinhalten nur die reinen Baukosten. Kosten flr Ingenieurleistungen
sind nicht enthalten. Da die Stralkenbauplanung durch die Stadt Eschweiler selbst durchgefiihrt wird,
ergeben sich Kosten, die zwar im Haushalt als Eigenleistungen bertcksichtigt werden mussen, aber
nicht auf die Anlieger umgelegt werden.

Werden die Anlieger auch an den Kanalbaukosten beteiligt, diese sind um 70.000 € gestiegen?

Generell wird der Kanalbau Uber die entsprechenden Abwassergebulhren von allen Nutzern des Kanal-
netzes finanziert. Die Anlieger mussen aber den fur die Entwasserung der Strale erforderlichen Anteil
des neuen Kanals Uber die Anliegerbeitrage mit bezahlen. Der Anteil der Strallenentwassrung wird
derzeit mit 30 % der Kanalbaukosten berticksichtigt, hiervon sind dann 60 % umlagefahig.

Stralenplanung

Allgemeines

Warum wird seitens der Stadt ein ,Luxusausbau” der StralSe geplant? Sind z. B. die drei Baume erfor-
derlich und wieviel kosten diese?

Der geplante Ausbau der StraBe "Am Burgfeld" ist ein ,Standardausbau®. Der Einbau aufwandiger Ma-
terialen ist nicht vorgesehen. Die Anzahl an Baumen ist im Vergleich zu anderen Stralen als sehr ge-
ring anzusehen. Ein Verzicht auf die Baume ist aber nicht sinnvoll, da diese durch ihre optisch einen-
gende Wirkung fiir einen verkehrsberuhigenden Effekt sorgen. Die Kosten flr einen Baum variieren je

Ergebnis-Niederschrift iiber die Informationsveranstaltung ,Am Burgfeld vom 23.11.2017 - Seite:6



gende Wirkung flr einen verkehrsberuhigenden Effekt sorgen. Die Kosten fiir einen Baum variieren je
nach GrofRe des einzupflanzenden Baumes, fir die Strae "Am Burgfeld" kann mit ca. 300 € je Baum
gerechnet werden.

Wieso erfolgt diese Viersammiung so spét und nicht schon zu Beginn des Planungsprozesses?

Wir sind noch zu Beginn des Planungsprozesses, insofern wurde die Versammlung relativ friihzeitig
durchgefihrt.

Wie wird die Erreichbarkeit der Grundstiicke wahrend der Bauarbeiten gewahrleistet?

Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Grundstiicke wird jederzeit gewahrleistet. Gleiches gilt fir den Feuer-
wehr- und Rettungsdienst. Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Grundstiicke mit dem PKW wird es zeit-
weise zu Einschrankungen kommen. Die Stadt Eschweiler ist bemiht, diese Einschrankungen so gering
wie moglich zu halten. Wahrend der Bauarbeiten werden die Anwohner informiert, wann ihre Grundstii-
cke nicht mit dem PKW zu erreichen sind.

Wie kénnen die Fahrzeuge zukinftig in die und aus den Einfahrten kommen?

Durch die zur Verfugung stehenden Fahrbahnbreiten ist es fiir normale PKW maglich, in die und aus
den Ausfahrten zu gelangen. Sollte es sich hier zeigen, dass es nach dem Ausbau zu Problemen
kommt, kann dies nachtraglich durch entsprechende Markierungen geldst werden.

Aufpflasterungen

In der Stralle "Am Burgfeld" sind zwei Aufpflasterungen geplant, wobei hier der Begriff Aufpflasterung
missverstandlich ist. Es handelt sich um senkrecht zur Fahrtrichtung eingebaute Rampensteine, die das
Fahrbahnniveau um ca. 8 cm anheben. Vor und hinter diesen Steinen ist die Fahrbahn in Asphalt befes-
tigt.

Die erste Aufpflasterung ist im Bereich des Pastor-Zohren-Hauses (Kinder- und Familienzentrum St.
Marien, Caritas betreutes Wohnen, Jugendheim, Pfarramt St. Marien) vorgesehen. Hierbei handelt es
sich um einen besonders zu schitzenden Bereich.

Die zweite Aufpflasterung soll im Einmiindungsbereich zur Von-der-Horst-Stralke zur Verdeutlichung
des Einmundungsbereichs eingebaut werden.

Seitens der Anlieger wird befirchtet, dass hierdurch nur ein punktueller Effekt erzielt wird, der zudem
mit erhéhten Gerduschemissionen verbunden ist.

Dies ist generell richtig. Durch die Aufpflasterungen soll das Geschwindigkeitsniveau in der Strafle "Am
Burgfeld" abgesenkt und so die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erhéht werden. Aus Sicht der
Verwaltung kann auf den Bau dieser Aufpflasterungen verzichtet werden, wenn die Mehrheit der Anlie-
ger bzw. des PIUBA dagegen ist.

Kann die Aufpflasterung in Richtung BourscheidtstralSe verschoben werden, damit der geschwindig-
keitsreduzierende Effekt bereits bei der Einfahrt in die Stralle "Am Burgfeld” einsetzt?

Eine Verschiebung der Aufpflasterung in Richtung Bourscheidtstrale wird gepriift.
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Fahrbahnversatz / Aufpflasterung Pastor-Zohren-Haus

Von mehreren Anliegern wurde die Befiirchtung gedufSert, dass es durch den Fahrbahnversatz verbun-
den mit einer Einengung der Fahrbahn, der Aufpflasterung und den dort vorgesehenen Baumen durch
eine Aufmerksamkeitsreduzierung zu gefahrlichen Situationen kommen kann.

Diese Situation wird noch verschérft durch den Hol- und Bringverkehr von und zum Kindergarten. Hier
wird zum Teil wild geparkt.

Als alternative Moglichkeiten, das Geschwindigkeitsniveau in der Stralle "Am Burgfeld" zu senken, wur-
den Tempo 30-Piktogramme, die Anbringung des Verkehrszeichens ,Kinder" (Verkehrszeichen 136
StVO) bzw. sonstiger Hinweise auf den Kindergarten sowie die Anbringung einer mobilen Tempoinfota-
fel genannt. Zudem sollte die Tempo 30-Zone deutlicher (durch gréf3ere Verkehrszeichen) ausgewiesen
werden.

Die Bedenken wurden seitens der Verwaltung aufgenommen. Die alternativen Moglichkeiten werden
gepruft. Insbesondere hinsichtlich der Beschilderung und Markierung sind die Moglichkeiten in einer
Tempo 30-Zone eingeschrankt. Die mobile Tempoinfotafel kann installiert werden. Eine dauerhafte An-
bringung ist jedoch nicht sinnvoll, da diese nach einiger Zeit nicht mehr beachtet wird.

Wieso werden die Baume im Bereich des Pastor-Zohren-Hauses geplant? Gerade hier sollten wegen
der Gefahr, dass diese Baume zu einer ,Hundetoilette” werden, keine Baume vorgesehen werden.

Aufgrund der schon o. g. verkehrsberuhigenden Wirkung sind die Baume auch zur Verdeutlichung des
Fahrbahnversatzes im Bereich des Pastor-Zohren-Hauses geplant.

Oberflachenbelag Gehwege

Seitens der Anlieger wird gefordert, die Gehwege wie bisher mit einem Asphaltbelag zu befestigen an-
statt mit den geplanten Gehwegplatten. Folgende Grlnde hierflir wurden angefihrt:

Ein Plattenbelag verschiebt sich innerhalb kurzer Zeit (7 Jahre). Danach sind im Gehweg Stolperfallen
in Form von kippenden Platten und Hoéhenverséatzen vorhanden. Zudem kann der Plattenbelag nicht gut
sauber gehalten werden (Unkrautwuchs in den Fugen).

Durch den Aushau in Asphalt kénnen unnétige Kosten vermieden werden.

Wenn Steine kaputt gehen oder Aufbriiche durchgefihrt werden, sind die vorhandenen Platten nicht
mehr zu bekommen und es muss ein anderes Produkt eingebaut werden, wie z. B. aktuell in der Innen-
Stadt zu sehen.

Die Platten werden nur eingebaut, um ein einheitliches Stadtbild zu erzielen.

Durch den vorgesehenen Deckenaufbau mit einer 15 cm starken Drainbetontragschicht als Unterbau flr
die Plattenbelage ist dieser in seiner Dauerhaftigkeit und Stabilitat mit einem Asphaltbelag zu verglei-
chen. Der von den Anliegern geschilderte Effekt (Stolperkanten und kippende Platten) ist bei heutzutage
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik hergestellten Plattenbelagen nicht festzustellen.
Ebenso wird hierdurch Unkrautbewuchs weitestgehend ausgeschlossen.

Zudem ist durch den in den Nebenanlagen erforderlichen Einbau des Asphalts in Kleinflachen der Ein-
satz eines Fertigers nicht méglich. Die Flachen missen also komplett im Handeinbau hergestellt wer-
den, so dass hier keine Kostenersparnis gegeben ist. Der Handeinbau von Asphalt kann dartber hinaus
zu optisch nicht befriedigenden Oberflachen fiihren.

Plattenbelage haben zudem den Vorteil, dass bei den friiher oder spater durchzufiihrenden Aufbrichen
oder Neuverlegungen von Versorgungsleitungen die Oberflachen ohne sichtbare Beeintrachtigungen

Ergebnis-Niederschrift iber die Informationsveranstaltung ,Am Burgfeld vom 23.11.2017 - Seite:8



wieder verschlossen werden konnen, wahrend dies bei Asphaltflachen nicht méglich ist. Uber die Jahre
flhrt dies zu einem ,Flickenteppich", wie momentan vorhanden.

Die in der Strafle "Am Burgfeld" geplanten Materialien sind Standardprodukte, die auch zukiinftig ohne
Probleme wiederbeschafft werden konnen. Die in der Innenstadt eingebauten Platten hingegen wurden
extra fir die Stadt Eschweiler entwickelt und hergestellt. Momentan sind die Restbestdnde aufge-
braucht, die nachtraglich bestellten Platten werden kurzfristig geliefert und eingebaut.

Seitens der Stadt Eschweiler wird eine Vereinheitlichung der Ausbaustandards angestrebt, da dies zu
einer Kostenersparnis bei der Lagerhaltung und damit bei der Unterhaltung des StralRennetzes flihrt und
den Wiedererkennungswert einer Stadt bzw. einzelner Stadtteile erhoht (siehe Ausbaustandards Innen-
stadt, Eschweiler-Ost etc.).

Die Reparatur einer schadhaften Stelle im Plattenbelag ist mit wesentlich geringerem Aufwand maglich.

Es wurde trotz der o. g. Griinde fUr den Einbau von Gehwegplatten seitens der Anlieger darauf bestan-
den, die Gehwege in Asphalt zu befestigen. Seitens der Vertreter der Verwaltung wurde zugesagt, dies
der Politik in der Verwaltungsvorlage fir den Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss zur Entscheidung
vorzulegen.

Gegen Ende des Vortrages meldete sich ein Anlieger zu Wort und teilte mit, dass er die Argumentation
der Verwaltung in dieser Hinsicht nachvollziehen kénne.

Nach Beendigung des offiziellen Teils der Veranstaltung wurde von mehreren Personen der Wunsch
geauliert, die Gehwege in Platten zu befestigen und dass die Vorredner keine ,Prokura” fiir alle Anlie-
ger hétten.

Einrichtung eines Parkstreifens

Seitens der Anlieger wurde eine Anderung der Geometrie der Strale "Am Burgfeld" abgelehnt. Der
heutige Zustand mit halbhiiftigem Parken ist perfekt und soll so belassen werden.

Das halbhtiftige Parken verstofit gegen die glltigen Planungsgrundsatze bzw. das Regelwerk.

Die Randeinfassung einer Stralle dient in erster Linie dazu, die verschiedenen Funktionsbereiche einer
Strale zu trennen und somit insbesondere flr die schwacheren Verkehrsteilnehmer mehr Sicherheit zu
gewahrleisten. Dies wird ad absurdum geflihrt, wenn genau diese Trennung dann Uberparkt wird. Ein
solcher Ausbau ist zudem in den einschlagigen Richtlinien und Regelwerken nicht vorgesehen.

Bei einem halbhiiftigen Parken misste zudem der Deckenaufbau des Gehwegs entsprechend verstarkt
werden, damit ein dauerhaftes Uberfahren méglich ist. Dies wiirde zu Mehrkosten in diesem Bereich
fuhren.

Durch die geplante Parkregelung wird die Problematik am Kindergarten verschérft. Die Eltern halten im
Bereich des Kindergartens. Das Parken auf dem Parkstreifen mit den parkenden Fahrzeugen auf der
Fahrbahn fihrt zu einer gréBeren Gefahr. Der alte Zustand ist hier besser.

Ist hier ein Kiss & Ride-Platz bzw. eine Elternhaltestelle wie zum Beispiel in Weisweiler moglich?

Jede Situation an Schulen und Kindergarten ist einzeln zu untersuchen. Im Rahmen der weiteren Pla-
nungen wird diese Mdglichkeit auch flir den Kindergarten an der Strafte "Am Burgfeld" gepruft.

Werden die Parkstande in der Stralle "Am Burgfeld" wie z. B. in der QuellstralSe gebaut? Diese sind viel
zu schmal, deswegen parken die Fahrzeuge dort mit einem Rad auf dem Gehweg.
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Die Parkstreifen in der Strae "Am Burgfeld" werden 2,20 m breit hergestellt. Sie sind somit 20 ¢m brei-
ter als die bislang gebauten Parkstreifen. Hiermit wird auf die Tatsache reagiert, dass die Fahrzeuge
immer breiter werden und die bisherige Breite von 2,00 m nicht mehr fiir ein problemloses Abstellen von
Kraftfahrzeugen ausreicht.

Anzahl der Parksténde - Parkstanderhebung

Seitens der Anlieger wird beméangelt, dass die auf der Seite ,Parkstandsbilanz* aufgefiihrte Anzahl an
parkenden Fahrzeugen nicht ihrer Wahmehmung des tatséchlichen Zustands entspricht. Es wurde zur
falschen Zeit gezahlt; inshesondere zu den Hol- und Bringzeiten des Kindergartens und bei Veranstal-
tungen im Umfeld des Strafle "Am Burgfeld" (Burghof, Delio-Arena, Kirche) sind wesentlich mehr Fahr-
zeuge in der Stralle ,Am Burgfeld” geparkt als in den Zahlungen aufgelistet.

Dies wird seitens der Verwaltung nicht bestritten. Bei der ersten Zahlung wurden 64 parkende Fahrzeu-
ge gezahlt. Diese Anzahl wurde bei den nachfolgenden Zahlungen nicht mehr naherungsweise erreicht,
Zu diesem Zeitpunkt waren insbesondere im westlichen Teil der StraBe "Am Burgfeld" nahezu alle
Parkmaoglichkeiten belegt. Ein Befahren der Stralle bzw. das Ein- und Ausfahren in die Grundstiickszu-
fahrten wurde zum Teil durch die parkenden Fahrzeuge erschwert. Bei dem geplanten Ausbau sind
weiterhin 63 parkende Fahrzeuge in der StraBe ,Am Burgfeld" méglich. Durch den geplanten Parkstrei-
fen wird das Parken zumindest auf einer Strallenseite geregelt. Auf der gegeniiberliegenden Stralien-
seite kann weiterhin auf der Fahrbahn geparkt werden. Hierdurch wird auch weiterhin die geschwindig-
keitsreduzierende Wirkung durch parkende Fahrzeuge auf der Fahrbahn erreicht.

Die in der Parkstandserhebung aufgefiihrte maximale Anzahl von 64 parkenden Fahrzeugen wird als zu
gering eingeschétzt. Tatséchlich wirden dort zu Sto3zeiten noch mehr Fahrzeuge parken.

Es ist durchaus maéglich, dass noch mehr als die genannten 64 Fahrzeuge in der Stralte "Am Burgfeld"
zeitgleich parken. Der zur Verfligung stehende Raum in der StralRe "Am Burgfeld" ist aber nicht veran-
derbar. Somit muss bei der Umsetzung der Planung im zukiinftigen Zustand von einer maximalen An-
zahl von 63 legalen Parkstanden ausgegangen werden.

Beleuchtung
Warum wurde die Beleuchtung um eine Leuchte reduziert?

Die vorgesehene Leuchte Trilux Cuvia 60 LED wurde in der Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Bau-
ausschusses am 27.11.2014 als Standardleuchte fiir Neubaumalnahmen in Eschweiler festgelegt. Ein
Grund war die groRe Effizienz dieser Leuchte, so dass in der Strale "Am Burgfeld" zukiinftig ein Leuch-
tenstandort entfallen kann.

Wieso wird die Beleuchtung auf die andere Strallenseite verlegt?

Dies liegt hauptsdchlich an der geanderten Geometrie der Strafte. Der Gehweg auf der nérdlichen Seite
ist wesentlich breiter, so dass hier die Leuchten problemloser aufgestellt werden kénnen. Zudem liegt
der grofbere Teil der Parkstreifen auf der der Beleuchtung gegeniiberliegenden Seite der Fahrbahn, was
zZu gunstigeren Bedingungen hinsichtlich der Ausleuchtung der Fahrbahn flihrt.

Wo wurde diese Leuchte im Stadtgebiet eingebaut?
Zuletzt in der Stralle ,Im Hag".
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Zwei geplante Leuchtenstandorte wurden hinterfragt, weil Sie in der Nahe von vorhandenen Leuchten
benachbarter Strallen vorgesehen sind, und zwar die Leuchten in den Einmindungsbereichen zur Von-
der-Horst-Stralle und zur Fischerstral3e.

Die Verwaltung sagte eine Uberpriifung dieser Standorte zu.
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