Stadt Eschweiler Vorlagen-Nummer

Der Blrgermeister

611 Stadtverkehr

027 /05

Sitzungsvorlage
Datum: 26.01.2005
Beratungsfolge Sitzungsdatum TOP
1. Beschlussfassung Behindertenbeirat Sffentlich 22.02.2005
2. Beschlussfassung Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss Offentlich 24.02.2005
3.
4.

Weiterfiihrung der Planungen zur Verlegung der DiirwiBer StraBe im Zuge des 6-streifi igen

Ausbaus der BAB A 4

hier: Vorstellung der Entwurfsplanung

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss stimmt der vorgestellten Planung zu und beauftragt die Verwaltung, die notwendigen
weiteren Verfahrensschritte einzuleiten.
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Sachverhalt:

Vorgeschichte

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 4 muss die Durwiler Strale nach Norden verscho-
ben werden. Das hierzu erforderliche Baurecht wurde in einem Planfeststellungsverfahren erwirkt.
Trager des Verfahrens war der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen, Niederlassung Aa-
chen fur die Bundesrepublik Deutschland.

Der Planfeststellungsentwurf sah vor, nur einen Teil der zu verlegenden DirwiRer Strafte mit zu be-
handeln, wahrend der Bereich ab der Briicke der Strafle ,In der Krause* bis auf Hohe des Fabrikge-
baudes Waldraff (zwischen km 20+140 und km 21+045 ) nicht berlicksichtigt wurde (Anlage 1).

Die vom Planungs- und Umweltausschuss in der Sitzung vom 07.02.2001 beschlossene Stellung-
nahme (Vorlage - Nr. 34/01) der Stadt Eschweiler zu diesem Planfeststellungsverfahren meldete Be-
denken gegen die Entkoppelung von dem Planverfahren und der teilweisen Veriegung der DirwiRer
Stralle an. Diese Bedenken wurden mit der MaRgabe, das Planfeststeilungsverfahren nicht weiter zu
verzogern, im April 2002 zuriickgezogen.

Der Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der BAB A 4 zwischen Eschweiler und Weisweiler ist am
11.06.2003 ergangen und seitdem bestandskraftig. Die Stadt Eschweiler ist fiir den von der Planfest-
stellung ausgeschlossenen Bereich der DurwiBer Strale fur die Planung, Ausschreibung, Vergabe
und den Bau zustandig.

Im Planfeststellungsbeschluss wurde festgeschrieben, dass die Wiederherstellung der Durwiler
Strafle von der Briicke der Strafe ,In der Krause” bis ca. 200 m vor der geplanten Anschlussstelle
BAB A 4 /L 11n (im Bereich zwischen km 20+570 und km 21+045) auf Wunsch der Stadt Eschweiler
mit einer Kronenbreite von 13,25 m erfolgt.

Ebenfalls auf Wunsch der Stadt Eschweiler wurde fur die neu zu errichtende Briicke der Strale ,In
der Krause® eine Breite von 12,75 m festgelegt, um den in dieser Stralle bereits vorhandenen Rad-
weg Uber das Bruckenbauwerk fihren zu kénnen.

Zukiinftige Verkehrsfunktion der Diirwiker Stralle

Mit Fertigstellung der neuen Anschlussstelle im Zuge des Neubaus der L11 n bekommt die Dirwilter
Strae den Charakter eines Autobahnzubringers. Weiterhin stellt sie dann eine Hauptverbindungs-
strecke zwischen DUrwil und Inden dar. AulRerdem muss die DirwiBer Strale nach SchiieBung der
Anschlussstelle Weisweiler den gesamien Verkehr von der BAB A 4 zum Kraftwerk und zur Mull-
verbrennungsanlage abwickeln.

Aus dieser im Vergleich zur heuten Sicht gestiegenen Verkehrsbedeutung folgt, dass der vorhandene
Querschnitt der DurwiBer StralBe von im Mittel 4,84 m fur die in Zukunft zu erwartenden Verkehrsbe-
lastungen nicht ausreichend dimensioniert ist und bei der Verschiebung der Durwiler StralRe entspre-
chend verbreitert werden muss.

Entwicklung der Planung

Nachdem der Vergabeausschuss in seiner Sitzung am 15.12.1999 (Vorlage — Nr. 595/99) der Verga-
be zugestimmt hatte, wurde das Ingenieurbiro Zander-Schmelzer am 22.12.1999 mit der Planung
des Teils der zu verlegenden Darwiler Stralle beauftragt, das aus dem Planfeststellungsverfahren
herausgenommen wurde (km 20+140 bis km 21+045).

Die urspriingliche Planung sah vor, dass das Firmengebaude der Firma Waldraff (ehemals Lehr-
lingswerkstatt Rheinbraun, spéter Firma Piwowarsky) bestehen bleiben sollte. Daher musste die Dur-
willer Stral’e um die Gebaude dieser Firma verschwenkt werden.

Zwischenzeitlich ist es dem Landesbetrieb gelungen, die Grundstiicke, auf denen sich das Firmenge-
baude befindet, zu erwerben. Durch diesen Grunderwerb ist es nun méglich, das Firmengebaude
abzureiflen und anstelle der urspriinglich in der Planfeststellung vorgesehenen technisch aufwendi-
gen und teuren Stitzwand eine vergleichsweise einfache und wesentlich kostengiinstigere Ein-
schnittsbéschung zur verbreiterten BAB 4 vorzusehen.

Durch den Wegfall des Firmengebaudes &nderten sich auch die Planungsvoraussetzungen fir die
Verlegung der Dirwiler Stralle. Auf Bitte des Landesbetriebes sollte vor allem der Kreisverkehr so
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verschoben werden, dass die Ausrundungen nicht mehr in den Briickenbauwerksbereich hineinrei-
chen. Geandert werden mussten sowohl Teile der Linienfilhrung als auch nahezu komplett die Gra-
dientenfihrung., Die ge&nderten Planungen wurden Ende November 2004 vom Biiro Zander -
Schmeilzer fertig gestellt und dem Landesbetrieb vorgelegt.

Darlber hinaus ergab eine Besprechung beim Landesbetrieb am 15.12.2004, dass der Landesbetrieb
noch im Frihjahr 2005 die Vergabe der Bauarbeiten fiir die L 11n durchfihrt.

Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden ist es sinnvoll, dass die Stadt Eschweiler die Aus-
schreibung, die Vergabe und den Bau fir ihre Malinahmen zusammen mit dem Landesbetrieb durch-
fihrt.

Die oben beschriebenen MaBnahmen des Landesbetriebes und der Stadt Eschweiler stellen eine
funktionale Einheit dar. Durch eine gemeinsame Durchfiihrung kénnen sich Synergieeffekte ergeben
(wie z.B. wirtschaftlichere Preise durch eine groRere Auftragssumme, Vermeidung unndtiger Schnitt-
stellen, Ausschreibung aus einer Hand); auBerdem kann so verhindert werden, dass verschiedene
Baufirmen gleichzeitig an den einzelnen Teilbereichen arbeiten und sich ggf. gegenseitig behindern.

Daher ist vorgesehen, dass der Landesbetrieb fir die Stadt Eschweiler die Ausschreibung, Vergabe,
Bauaufsicht und Abrechnung mit Gbernimmt. Dazu wird zur Zeit eine Verwaltungsvereinbarung mit
dem Landesbetrieb erarbeitet, die dem Rat der Stadt Eschweiler voraussichtlich in der Sitzung am
13.04.2005 vorgelegt wird.

Damit der Landesbetrieb die Arbeiten fur die Stadt Eschweiler ibernehmen kann, missen bis spates-
tens 18.02.2005 die Bauausfuhrungsunterlagen des oben genannten Abschnittes der Durwiller Stra-
Re inklusive Leistungsverzeichnis zur Verfugung gestellt werden. Kann die Stadt Eschweiler diesen
Termin nicht einhalten, schreibt der Landesbetrieb lediglich den Teil der DirwilRer Strale aus, fir den
er laut Planfeststellungsbeschluss zustandig ist und baut auch nur diesen Bereich. Die Stadt Esch-
weiler misste zu einem spateren Zeitpunkt nachziehen und sich dann an den vom Landesbetrieb
geschaffenen Tatsachen orientieren.

Beschreibung der Planung

Trassenbeschreibung

Die BaumaRnahme schlieBt dstlich der Briicke der Strale ,In der Krause* Uber die BAB A 4 an die
vorhandene DirwilBer Strale und im Westen nach ca. 300 m an die Planung des Landesbetriebes
an. Ca. 150 m westlich der Briicke erfolgt eine Anpassung an die bereits bestehende Zufahrt zur
RWE Power AG iiber eine Lange von ca. 60 m (Anlagen 2 und 3).

Die LinienfUhrung erfolgte nach den zur Zeit gtltigen Richtlinien. Aufgrund der Zwangspunkte, die
sich vor allem aus den Anschlussbereichen ergeben, war die Linienflhrung grundsatzlich vorgege-
ben. Der in der Planung behandelte Teil der Darwier Strale befindet sich auf der gesamten Strecke
in leichter Dammlage.

Ausbildung der Knotenpunkte
Der Knotenpunkt der Dirwiler Strale mit der Stralle ,In der Krause* wird aufgrund der hohen ver-

kehrlichen Belastungen und Abbiegebeziehungen als Kreisverkehr ausgebildet (Anlage 4).

Die vorhandene Zufahrt zu RWE wird geschlossen, da fur die Abfertigung der Lkw kein Piatz mehr
zur Verfigung steht. Der Lkw-Verkehr wird zukiinftig riickwartig Uber die StraRe ,Zum Hagelkreuz*
abgewickelt.

Die Ubrigen Verkehrsteilnehmer erreichen das RWE-Gelande (iber die bereits bestehende Zufahrts-
stralle. Diese wird wie bisher als EinmUndung an die DlrwiBer Stralle angeschlossen, da hier ein
wesentlich geringerer Abbiegeverkehr als am anderen Knotenpunkt zu erwarten ist (Anlage 5).

Querschnittswahl

Die Querschnittsgestaltung erfolgte entsprechend der zukiinftig erwarteten Verkehrsbedeutung auf
Grundlage der zur Zeit glltigen Richtlinie.

Die Querschnittsaufteilung der DurwiRer Strafle sieht zwei Fahrstreifen mit einer Breite von je 3,50 m
und Randstreifen von 0,25 m vor. Auf der Seite, wo der Rad-/ Gehweg geplant ist, schiiefit sich ein
Seitentrennstreifen von 1,25 m und der Geh-/ Radweg mit einer Breite von 2,50 m an. Es folgt ein
Bankett mit einer Breite von 0,50 m sowie ggf. ein Straflenseitengraben. Auf der gegeniiberliegenden
Strallenseite schlieBt sich an den Randstreifen ein Bankett mit einer Breite von 1,50 m an (Anlage 6).
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Berticksichtigung der Belange Behinderter in der Planung
An den beiden Knotenpunkten (Kreisverkehr und Zufahrt RWE) werden folgende Mafinahmen zur

Beriicksichtigung der besonderen Belange Behinderter vorgesehen:
* Rollstuhigerechte Absenkung von den Bordsteinen an den vorgesehen Querungsstellen sowie
* Anordnung von Noppenplatten (Blindenplatten) an den vorgesehenen Querungsstellen.

Aufgrund der aus der peripheren Lage der BaumaRinahme zu erwartenden geringen Zahl an Seh- und
Schwerbehinderten wird auf weitergehende MaRnahmen verzichtet.

Entwasserung
Das Niederschlagswasser wird prinzipiell in Stralenseitengraben gefasst und versickert. Wasser, das

nicht versickert werden kann, wird an das Entwésserungssystem der BAB A 4 abgegeben.

Im Bereich der Knotenpunkte wird das Niederschlagswasser (iber Straenabliufe gefasst und entwe-
der an die Entwésserung der BAB A 4 oder an die bestehende Rohrleitung der RWE weitergeleitet.
Im Bereich des RWE — Geléndes wird das Niederschlagswasser (ber eine Mulde gesammelt und
dann tber einen Muldenablauf an eine bestehende Rohrleitung der RWE geleitet.

Gehweg und Radverkehrsanlagen

In der Straflle ,In der Krause“ und in der DirwiRer Stralle westlich des Kreisverkehres ist ein Geh-
/Radweg vorgesehen. So wird eine rad- und fuBlaufige Verbindung zwischen Weisweiler und dem
RWE — Gelande und in Richtung Durwill gewahrleistet.

Der Rad-/ Gehweg verlauft auf der westlichen Seite der Straie ,In der Krause* und auf der nérdlichen
Seite der DurwiRer Strale. Er verfugt iiber eine Breite von 2,50 m.

Verbreiterung der Briicke der Strale ,In der Krause*

Im Zuge des BAB - Ausbaus musste das bestehende Briickenbauwerk mit einer Breite von 9,60 m
neu erstellt werden. Auf Wunsch der Stadt Eschweiler wird es mit einer Breite von 12,75 m ausgefiihrt
(s.0.). Die hierdurch entstehenden Mehrkosten gehen nach dem Veranlasserprinzip zu Lasten der
Stadt.

Die statisch notwendige Verstarkung der Briicke fur den Transformatorentransport wird von der RWE
finanziert.

Ausgleichsmalnahmen
Als Ausgleichsmafinahmen und landschaftspflegerische Begleitmalinahmen sind vorgesehen:

¢ die Anlage eines Grinstreifens mit Anpflanzung von standortgerechten Hochstammbaumen
nérdlich der Darwiler Strake (insgesamt ist die Neupflanzung von ca. 30 B&dumen vorgese-
hen),

» die Begrunung der Innenfiache des Kreisverkehres,

« die Reduzierung der vorhandenen Versiegelung um ca. 400 m2.

Auswirkungen der Planungen auf Dritte
Durch die Planung andert sich die Zufahrtssituation zum RWE — Grundstiick. Die vorhandene Zufahrt

nordlich des geplanten Kreisverkehres muss geschiossen, eine weitere Zufahrt umgebaut werden
(siehe auch Abschnitt: Ausbildung der Knotenpunkte).
Im einzelnen fallen hierbei folgende Arbeiten an:
* Abbruch und Ersatz eines bestehenden Zweiradschuppens,
Abbruch des Pfortnerhauses,
Abbindung der vorhandenen Zufahrt mittels Einfriedungsmauer,
Umbau der vorhandenen Zufahrt im Parkplatzbereich,
Lieferung und Einbau einer elektrisch gesteuerten Toranlage und Schranke mit Kartenleser.

Dazu wird mit der RWE momentan ein Vertrag erarbeitet, der dem Rat der Stadt Eschweiler voraus-
sichtlich in der Sitzung am 13.04.2005 vorgelegt wird. In diesem Vertrag wird u.a. die Kostenvertei-
lung der beschriebenen Neuorganisation des RWE — Gelandes geregelt.



-5-

Geplanter Bauablauf

Der geplante Bauablauf der Durwier Strae hangt aufgrund der riumlichen Nahe und der funkti-
onalen Zusammengehdrigkeit in besonderem Male von der Zeit- und Ablaufplanung des Ausbaus
der BAB A 4 sowie des Neubaus der L 11n ab.

Nach jetzigem Sachstand soll die Verlegung der DurwiRer Straflte in zwei Bauabschnitten durchge-
fuhrt werden. Laut Aussage des Landesbetriebes soll 2005 mit dem Bau der DurwiRer Strafie be-
gonnen werden, beginnend von der neuen Anschlussstelle BAB A 4 / L 11n bis etwa auf Héhe des
Firmengebaudes der Firma Waldraff. 2006 soll dieser Abschnitt vollendet und provisorisch an den
Bestand der alten Darwiler Strale angeschlossen werden.

Frihestens 2007 kann mit dem Bau des zweiten Abschnittes der Dirwiler StraRe (Kreisverkehr)
begonnen werden. 2008 kann dieser zweite Bauabschnitt inklusive Neubau des verbreiterten
Bauwerks ,in der Krause” abgeschlossen werden.

(Sachstand Landesbetrieb, Januar 2005)

Planungsrecht

Wie oben beschrieben, wurde der betrachtete Teil der DirwiRer Strale aus dem Planfeststel-
lungsverfahren herausgenommen. Aus diesem Verfahren besteht demzufolge kein Baurecht fir
die MalRnahme.

Nach § 38 (3} Strallen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (St'WG NRW) kann die
Planfeststellung in Fallen unwesentlicher Bedeutung entfallen. Dies ist vor allem dann der Fall,
wenn die Rechte anderer nicht beeinflusst werden oder mit den vom Bau Betroffenen entspre-
chende Vereinbarungen getroffen worden sind und andere offentliche Belange nicht beriihrt wer-
den oder die erforderlichen behordlichen Entscheidungen vorliegen und sie dem Plan nicht entge-
genstehen.

In dem betrachteten Abschnitt der Durwifler Stralle sind lediglich die RWE und der Landesbetrieb
von dem Bau betroffen, eine Einigung mit beiden ist grundsatzlich erfolgt. Mit dem Landesbetrieb
wird gerade eine Verwaltungsvereinbarung und mit der RWE ein Vertrag aufgestellt (s.0.).

Die landschaftspflegerischen und wasserrechtlichen Aspekte werden separat geregelt. Der land-
schaftspflegerische Begleitplan wurde der Unteren Landschaftsbehérde zur Prifung gesandt und
mit Bescheid vom 04.07.2002 genehmigt.

Laut noch abzuschlieBendem Vertrag mit der RWE (s.0.) erklart diese sich dazu bereit, die anfal-
lenden Wassermengen der StraRenentwasserung in ihr Entwasserungssystem zu Ubernehmen.
Eine entsprechende Regelung wird ebenfalls in einer mit dem Landesbetrieb noch aufzustellenden
Verwaltungsvereinbarung getroffen.

Die erforderlichen Grundstiicke werden zur Zeit von der Stadt erworben.

Foérderung

Die Verlegung der Durwifler Strale, der Neubau der Weisweiler Stralle und die in diesem Zu-
sammenhang vorgesehene Verbreiterung soll nach GVFG gefordert werden. Der Einplanungsan-
trag wurde am 24.07.2000 gestellt. Die Mallhahme befindet sich im GVFG-Programm von 2007.
Der Antrag auf vorzeitigen forderunschédlichen Baubeginn soll bis Anfang Mérz 2005 gestellt wer-
den.

Die zuwendungsfahigen Kosten betragen laut Einplanungsantrag zur Zeit ca. 1,65 Mio. €. In der
Regel werden die zuwendungsfahigen Kosten zu 75% geférdert. Daher werden GVFG-Mittel in
Hohe von 1,24 Mio. € erwartet.

Finanzielle Auswirkungen

Zur Einstellung in den Entwurf der Haushaltssatzung 2005 wurden bei der H.St. 9.63000.95550/0,
Bez.: Verbindungsstralle Weisweiler — Dirwil3, ein Haushaltsansatz in Héhe von 830.000 € und
eine Verpflichtungsermachtigung in gleicher Hohe, die in 2006 kassenwirksam wird, angemeldet.



Anlagen:

Anlage 1: Planfeststellungsgrenzen des Ausbaus der BAB A 4 zwischen Eschweiler und Weisweiler
Anlage 2: Lageplan der Dirwier StrafRe, Teil 1: heutige und zukiinftige Zufahrt zu RWE

Anlage 3: Lageplan der Durwiller Strafle, Teil 2: Kreisverkehr und Briicke der Stralte ,In der Krause*
Anlage 4. Darstellung des Kreisverkehrs in der Dirwifer Strafle

Anlage 5: Darstellung der Einmiindung der heutigen und zukinftigen Zufahrt zu RWE

Anlage 6: Querschnitt der Durwier Stralte
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Strafenquerschnitt A-A
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Oberbay Geh-/Radweg Oberbau Bauklasse Il '
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