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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieB3lich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet, bei Larmproblemen einen Larmaktions-
plan zu erstellen.

LAP_Eschweiler.doc —
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde missen jeweils individuelle MaBnahmenblindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moéglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknlipfungen sind beispielsweise:

LAP_Eschweiler.doc
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u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O O 0O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebiindelt durchgefuhrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

LAP_Eschweiler.doc “
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade fir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Verringe-
rung des Kfz-Verkehrs und damit zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemesse-
nen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduzieren haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissio-
nen bei Geschwindigkeiten tiber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012 gibt es
mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem fir das
Rollgerausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen
bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leises-
ten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahrzeuge
Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik).
Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Au-
tos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahr-
zeugen als ein Kriterium fiir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines
leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern
Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahr-
zeuge zu unternehmen (WeiBe Fahrzeuge werden Ubrigens gegeniber grellbunten Fahrzeugen
subjektiv als signifikant leiser empfunden).

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung flr den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Larmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

LAP_Eschweiler.doc “
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4. Fordermaoglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert tiber Forderprogramme
und forderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefér-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und
] www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

Durch den Abgleich der Larmbelastungsachsen mit der Stadt- und Dorferneuerung kénnen
Einsatzmoglichkeiten von FérdermaBnahmen fir LirmminderungsmaBnahmen zur Behebung von
Larmdefiziten (z. B. geringe Wohn- und Aufenthaltsqualitat) in Stadterneuerungsgebieten tiber-
pruft werden.

Es bietet sich eine verfahrensmaBige Abstimmung beispielsweise mit

u der StraBenunterhaltung oder
u der Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBBnahmen zu erreichen.

LAP_Eschweiler.doc “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraB3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Ge-
meinden. Die Stadt Eschweiler in der Stadteregion Aachen zahlt mit 54.775 Einwohnern zum 31.
Dezember 2012 weder in der ersten noch in der zweiten Stufe der Lirmminderungsplanung zu
den Ballungsrdumen. Sie hat eine Flache von 76 kmz2.

Hauptverkehrsstral3en
In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen

(Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstralBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

[ A 4, innerhalb des Stadtgebiets,
n B 264, von A 4 AS Eschweiler Ost bis Wenauer StraBe (K 23),
u L 11 nordliche Stadtgrenze — Aldenhovener StraBe —Julicher StraBe — Diirener StraBBe

— SudstraBe — EifelstraBe — QuellstraBe (bis AlbertstraBe),

L 228, nordliche Stadtgrenze bis L 11,

L 241, A 4 AS Weisweiler — Am Kraftwerk (bis L 228 Zum Hagelkreuz),

L 223, IndestraBBe (von L 11 StdstraBBe) — Aachener StraBe (bis Merzbricker StraBe),
L 238, Alsdorfer StraBe (von K 33 Fronhovener StraBe) — Rue de Wattrelos (bis Odi-
lienstraBe),

L 238, Pumpe (von PhonixstraBe) - Stolberger StraBBe (bis stdliche Stadtgrenze).

Haupteisenbahnen

Auf der Schienenstrecke

| Aachen - Koln (KBS 480)

verkehren mehr als 30.000 Zuge/Jahr. Sie ist damit in der zweiten Stufe kartierungspflichtig.
Die Ubrigen Schienenstrecken im Stadtgebiet weisen weniger als 30.000 Zige/Jahr auf.
GroBflughafen

Die Stadt Eschweiler befindet sich beziiglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts

und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand

LAP_Eschweiler.doc
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der Lirmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemafB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 liber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fur die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. t/Jahr sind nur
in Ballungsrdumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.

LAP_Eschweiler.doc



Stadt Eschweiler - Lirmaktionsplan

ILILOS W | UOA A0 Ul
LZ-B0 LT | Buniopuy synian)
LN g

AL ORI RUeUeg

(ANNYT) UsjERS3V-LISYIRON
ZINYISIYINBIGIBA PUR PBMLUP UMEN IN) JUUESBPUET
ajjang

S5/BJISSPUE" e
ayeljssepung

uyeqoiny

uajjenbuiie] syonsiaiun

UIHOE SSEEL + ST BRIYIRARN-AEISND
_M USIRY FBOZS 26 SYRASPOS
QHYHIIE-H3LHDIY OH3N8SONNNYId

J9|IoMYds3 1pels u m_QmCO_“_.v_mE.:.wn_
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Abb. 1.1:
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das LANUV.

Die Berechnung der Larmbelastung von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Zustandigkeit fir den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden o-
der den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustéandige Behorde:

Stadt Eschweiler
Postfach 1328
52249 Eschweiler

Telefon: 02403/71-0
Telefax: 02403/60999-324
E-Mail: stadtverwaltung@eschweiler.de

Internet: www.eschweiler.de

Gemeindeschlissel: 05 3 34 012

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 so-
wie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterlei-
tet.

LAP_Eschweiler.doc n
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3. Rechtlicher Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f BImSchG sowie mit Er-
lass der 34. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zu-
standigen Behorden in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der 2. Stufe aus
dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behérden ge-
stellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane muissen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

= "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behérde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemdB3 Artikel 5 ULR,

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiithrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlidgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") naher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maf3-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie -
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97 in
Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebie-
te und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1) oder aus
der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus weitere Krite-
rien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Ladrmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der in den strategischen Larmkarten nach VBUS und den nach nationalem

Recht mit RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unterschiedlicher Berechnungsgrundlagen
nicht moglich. Die nach RLS-90 berechneten Pegel kdnnen bis 2 dB(A) geringer sein als die mit
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VBUS berechneten Pegel. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation jeweils als Einzelfall-
prafung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die flr die Kartie-
rung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fir Schallbe-
rechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. ent-
fallt der Schienenbonus).

Far die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Flugldarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine flr die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerdauschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005*
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Eschweiler verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte

65 dB(A) fur den Ly, bzw. 55 dB(A) Lygne, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungsfor-
schung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer U-
berschreitung dieser Auslosewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEr. d.-
V-5 - 8820.4.1, Diisseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) getrennt

zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Um-
gebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die nachfol-
genden Abbildungen.

Die Uberpriifung der Eingangsdaten hat zu folgendem Ergebnis gefiihrt:

] Auf der A 4 wurde auf der nordlichen Fahrbahn westlich der NickelstraBBe statt As-
phalt Splitt-Mastix-Asphalt (SMA) eingebaut — zusatzliche Lirmminderung -2 dB(A).

u Auf der L 223 zwischen Rue de Wattrelos und B 264 wurde gleichfalls SMA verwen-
det (= -2 dB(A)).

] Auch die B 264 besitzt stidlich der L 223 eine Deckschicht aus SMA (= -2 dB(A)).

Diese Werte wurden bei der Festlegung der Larmbelastungsachsen berlicksichtigt.
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5.2 Schienenverkehr

Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt und erklart, auf Basis die-
ser Larmkarten 2015/16 einen Larmaktionsplan firr die Schienenwege des Bundes aufzustellen und
die Offentlichkeit hieran zu beteiligen.

Dieser Zeitplan Uberschreitet den Bearbeitungszeitraum des Larmaktionsplans fur den StraBenver-
kehr. Es wird deshalb empfohlen, den Larmaktionsplan flr den StraBenverkehr zeitnah abzu-
schlieBen und sich dann im Rahmen des vom EBA durchzufihrenden Mitwirkungsverfahrens zu
auBern.

2015 wurde bundesweit eine 1. Blrgerbeteiligung durchgefihrt und der 1. Teil des Pilot-
Larmaktionsplans veroffentlicht. Der Larmaktionsplan Teil 1 ist im Internet einsehbar.

Die strategischen Larmkarten sind nachfolgend beigefiigt.
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5.3 Belastungsachsen
In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten als 10x10 m
Rasterkarten Ungenauigkeiten auf. Genauer sind die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-

Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Ly., >65 dB(A) und/ oder Light >55 dB(A)),

u mit Gebduden mit einer empfindlichen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)
und

u unter Beachtung der Ergebnisse der Untersuchung der Datengrundlagen der strate-

gischen Larmkarten

wurden Belastungsachsen identifiziert, wenn der Gberwiegende Teil der Gebaude die Auslosewer-
te Uberschreitet.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Gebaude mit industrieller und gewerblicher Nutzung entfallen als unempfindliche Nutzungen im
Larmaktionsplan.

Folgende StraBen wurden auf Grundlage der strategischen Larmkarten als Belastungsachsen iden-
tifiziert:

n A4, in etwa zwischen L 223 Aachener StraBBe und Anschlussstelle Eschweiler-West,

u L 223 Aachener StraBBe (ab westl. Ortseingang) — Indestra3e — Direner StraBBe (bis
Ende der Bebauung) mit StdstraBe (L 11) zwischen Direner StraBe und sudl. Nel-
kenweg,

u L 238 Stolberger StraBe zwischen K 33 und StraBe Alte Rodung,

= L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 AlbertstraBe.

An den Gebauden entlang der Larmbelastungsachse A 4 werden ganztags, bis auf drei Gebaude,
die Ausldsewerte von 65 dB(A) nicht tberschritten. Nachts liegen sie nur knapp tber 55 dB(A).
Auf der nérdlichen Fahrbahn wurde SMA eingebaut, die Berechnung der strategischen Larmkarten
erfolgte jedoch mit Asphalt, so dass als Dg,,o-Wert -2 dB(A) anzusetzen sind. Damit werden auf der
nordlichen Seite die Auslosewerte unterschritten.

Im Planfeststellungsverfahren fur den sechsstreifigen Ausbau der A 4 wurde der Nachweis er-
bracht, dass die Grenzwerte gemafB RLS-90 fir die angrenzende Bebauung eingehalten bzw. ggf.
entsprechende Entschadigungen gezahlt wurden. Da die nach VBUS berechneten Fassadenpegel
um bis zu 2 dB(A) lber den Pegeln der RLS-90 liegen, verbleiben damit nur geringe Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte an wenigen Gebaudeteilen. Die A 4 entfallt damit als Belastungsachse.

Auf der L 223 ging die SMA-Deckschicht zwischen Rue de Wattrelos und der B 264 nicht in die
Larmkartierung ein. Doch auch wenn man auf dem Abschnitt den D,,o-Wert von -2 dB(A) fiir die
SMA-Deckschicht anrechnet, bleibt die L 223 eine weitgehend durchlaufende Belastungsachse.
Davon ausgenommen ist der StraBenabschnitt WollenweberstraBe bis Peilsgasse, der allerdings
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ohne angrenzende Wohnnutzung ist.

Damit gehen folgende StraBenabschnitte in die weitere Betrachtung des Larmaktionsplans ein:

u L 223 Aachener StraB3e (ab westl. Ortseingang) — IndestraB3e (ohne Bereich Rathaus) —
Direner StraBBe (bis Ende der Wohnbebauung) mit StidstraBe (L 11) zwischen Diire-
ner StraBe und sidl. Nelkenweg,

u L 238 Pumpe - Stolberger StraBBe zwischen K 33 und der Stral3e Alte Rodung,

] L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 Albertstral3e.

Auf den verbliebenen Belastungsachsen sind folgende StraBenabschnitte als sehr stark belastete
Bereiche mit Ly, >70 dB(A) und/ oder L,,,, >60 dB(A) enthalten:

] L 223 Aachener StraBe zwischen NickelstraBe und Rue de Wattrelos,

u L 223 Aachener StraBe Wohnbebauung stdliche StraBenseite zwischen Auerbach-
straBe und DreieckstraBe,

u L 223 IndestraBe von Peilsgasse — StraBe An der Wasserwiese,

] L 223 Diirener Stral3e von SudstraBe bis SternheimstraBe mit StidstraBe (L 11) zwi-
schen Durener StraBe und stdlich Nelkenweg,

u L 238 Pumpe - Stolberger StraBBe zwischen K 33 und StraBBe Alte Rodung,

] L 11 QuellstraBe zwischen Bohler StraBe und K 6 Albertstral3e.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerausche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behodrden, flr ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von L,.,=40 dB(A) nicht Gberschritten
werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Die LAl gibt als Anhaltspunkt fur ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, Gebiete ab einer Ausdeh-
nung von 4 km2 mit eine Larmbelastung Ly, < 50 dB(A) auf dem tberwiegenden Teil der Flache
als ruhig auszuweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L,
= 55 dB(A) nicht tiberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fldche vorhanden
sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von 256
km2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. verein-
facht ein Rechteck mit einer Kantenldnge von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache
hinweisen. Uber die Analyse topografischer Karten kénnen so potenziell ruhige Gebiete identifi-
ziert und ggf. durch Ortskenntnis verifiziert werden. Voraussetzung fiir die Ausweisung als ruhi-
ges Gebiet ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Eschweiler nicht zu finden und treten auch gemeindetibergreifend nicht auf.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Ge-
bauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und Neben-
gebaude erfolgte dabei tiberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebdude und zusatz-
lich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete) her-
vorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kénnen deshalb nicht mit den Einwohner-
zahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die nachfolgenden Zahlen beziehen sich nur auf die pflichtgemaB zu betrachtenden StraBen und
die daraus resultierenden Berechnungen des LANUV.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 15,5 4,5 1,0

4,5 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 1,0 km2 auf.

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.313 417 0
Schulen (Gebaude) 6 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

417 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen oder Krankenhauser von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 2.138 1.114 769 264 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.530 867 392 10 0

Ganztags sind 1.033 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 264 mit Larmwerten >70
dB(A). Nachts sind 1.269 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 392 >60 dB(A) und 10
>65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
far Lirmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

u Trager offentlicher Belange,
u allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Stadt Eschweiler ist zwar fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes zustandig, aber nicht
alleinverantwortlich fiir die spatere Umsetzung larmmindernder MaBnahmen. Der Runderlass
des Landes NRW zur Larmaktionsplanung vom 07. Februar 2008 gibt vor, dass planungsrecht-
liche Festlegungen im Benehmen mit den jeweiligen Planungstragern gemal3 § 47d Abs. 6
BImSchG i.V. mit § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG formuliert werden. AuBerdem ist vorgesehen,
dass umzusetzende MaBnahmen nach § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG im Einvernehmen mit den
fur die Umsetzung zustandigen Behorden in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.
Deshalb ist eine frihzeitige und intensive Beteiligung der betroffenen Behdrden und Trager
éffentlicher Belange (TOB) notwendig.

GemalB Beschluss des Planungs-, Umwelt- und Bauausschusses vom 19.11.2013 (Vorlage 251/13)
wurde die Stadtverwaltung mit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes (LAP) der Stufe 2 fur die
Stadt Eschweiler beauftragt. In der Sitzung am 26.03.2015 wurde der Entwurf des LAP zur Kennt-
nis genommen und die Verwaltung mit der Veréffentlichung und der Durchfiihrung einer Blirger-
sprechstunde beauftragt.

Die Aufstellung des LAP ist ein mehrstufiges Verfahren. Im ersten Schritt erfolgte die Mitwirkung
der Offentlichkeit in Form von Pressearbeit, Publikation im Internet und einer Auslage des Ent-
wurfs, die in der Zeit vom 24.06.2015 bis 31.07.2015 erfolgte. Ferner wurden die Trager 6ffentli-
cher Belange (TOB) liber die Aufstellung des Entwurfes informiert und um Abgabe einer Stellung-
nahme gebeten.

Die sich aus der Mitwirkung der Offentlichkeit der 1. Auslegung ergebenden Anregungen und
Hinweise wurden bewertet und fanden nach Abwagung Eingang in den Entwurf des LAP. Dieser
ist, den gesetzlichen Vorgaben folgend, ein weiteres Mal 6ffentlich auszulegen.

Der Planungs- Umwelt- und Bauausschuss der Stadt Eschweiler hat in seiner Sitzung vom
10.09.2015 (Vorlage 261/15) die 2. 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans
beschlossen. Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde in der Zeit vom 21.09.2015 bis zum
02.10.2015 in der Abteilung flr StraBenraum und Verkehr der Stadt Eschweiler, 52249 Esch-
weiler, Johannes-Rau-Platz 1, 4. Obergeschoss, Zimmer 451, wahrend der Dienststunden mon-
tags bis mittwochs 08.30 bis 12.00 Uhr und 14.00 bis 15.30 Uhr, donnerstags 08.30 bis 12.00
Uhr und 14.00 bis 17.45 Uhr sowie freitags 08.30 bis 12.00 Uhr zu jedermanns Einsicht 6f-
fentlich ausgelegt. Schriftliche Eingaben konnten bis einschlieBlich 15.10.2015 eingegeben
werden.
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Die sich aus der Mitwirkung der Offentlichkeit ergebenden Anregungen und Hinweise der 2.
offentlichen Auslegung wurden wiederum bewertet und fanden nach Abwagung Eingang in
die Schlussfassung des LAP.

Wahrend der 1. und 2. 6ffentlichen Auslegungen wurde der Offentlichkeit die Méglichkeit
eingeraumt, sich Uber die anstehende Planung, insbesondere ihre Ziele, Zwecke und Auswir-
kungen, zu informieren, an der Ausarbeitung und an der Uberpriifung des Larmaktionsplanes
mitzuwirken und eine Stellungnahme abzugeben. Die Unterlagen standen zudem in der 1.
Phase ab dem 25.06.2015 und in der 2. Phase ab dem 16.09.2015 auf der Homepage der
Stadt Eschweiler unter www.eschweiler.de/Buergerbeteiligung zum Download bereit.

Die Abwéagung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange der ersten
und zweiten Phase der 6ffentlichen Auslegung sind als Anlage | und Il beigefiigt.

Die Stadt Eschweiler dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren beteiligt
haben, flr ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Am 15. Dezember 2008 hat die Stadt Eschweiler einen Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan
der Stufe 1 an die Bezirksregierung KoIn gesandt. Dieser wurde fur HauptverkehrsstraBen mit
mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr erarbeitet. Betroffen hiervon waren folgende StraBenziige im Stadt-
gebiet:

] A 4 mit 24,5 Mio. Kfz/Jahr und
] B 264 (heute L 223) mit 7,3 Mio. Kfz/Jahr.

In dem Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan wurden die nachfolgend aufgefiihrten MaBnah-
men zur Larmminderung genannt.

Tab. 8.1: MafRnahmen zur Larmminderung der 1. Stufe

MaRnahme Umsetzungsstand

Die Larmsituation entlang der B 264 Aachener StraRe/ Indestralle/ Diirener Strafle wird | Der Ausbau der A 4 ist abgeschlossen. Die erwartete
sich nach dem Ausbau der A 4 im Stadtgebiet Eschweilers durch die Verlagerung von | Entwicklung hat sich nicht eingestellt. Die Wirkung ist in
Verkehren voraussichtlich etwas verbessern. Dieser Effekt wird gestitzt durch denanhand | den strategischen Larmkarten enthalten.

von Erhebungen festgestellten Riickgang von Verkehren auf den klassifizierten StraBen in
der Stadt.

Die Inbetriebnahme der Anschlussstelle Eschweiler-Ost diirfte in Verbindung mit der | Die Anschlussstelle Eschweiler-Ost ist fertiggestellt. Die
B 264n und der L 11n zu einer Verlagerung von Verkehren auf die A 4 zur Umgehung der | erwartete Entwicklung hat sich nicht eingestellt. Die Wir-
Eschweiler Innenstadt fihren, was sich in einem Riickgang der La&rmwerte auf der B 264 | kung ist in den strategischen L&rmkarten enthalten.

Aachener StraRe/ Indestrae/ Direner StraBe widerspiegeln diirfte.

Es wird an einer Optimierung der Griinen Welle gearbeitet, so dass die Larmsituation sich | Die Griine Welle ist seit 2010 abschlieBend umgesetzt.
durch einen stetigeren Verkehrsfluss ebenfalls leicht verbessern wird. Verkehrsverstetigungen gehen nicht in die Berechnung
der strategischen Larmkarten ein.

8.2 Weitere MaBnahmen zur Larmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten fiinf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen, die langer als fiinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch-

strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Um-
setzung konkret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u.a.).

LarmschutzmaBnahmen

MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

Larmschutzmalinahmen | An der A 4 wurden Larmschutzwalle und -wénde errichtet.

Larmmindernde Asphalt- | Auf folgenden Abschnitten der Belastungsachsen wurde ein SMA mitei- | Nicht in die Larmkartierung eingegan-

deckschicht nem Dswvo-Wert von -2 dB(A) eingebaut: gene larmmindernde Asphaltdeck-
= L 238 Pumpe - Stolberger Strale (Phonixstralle — Alte Rodung) schichten wurden bei der Festlegung
= L 223 Aachener StraBe (Wasserwerk — Rue de Wattrelos) der Belastungsachsen berticksichtigt.

= L 223 Aachener Strale — Indestrale — Diirener Stralie (Rue de Wattre-
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los — Ortsausgang)
= A 4, nérdliche Fahrbahn westlich Nickelstralle
= B 264 siidlich der L 223.

StraBenbauliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Signalsteuerung Auf der L 238 - Rue de Wattrelos wurde 2013 eine neue Signalplanung | Ohne Auswirkung auf die Belastungs-
aufgelegt, vornehmlich aus Griinden der Verkehrssicherheit. Allerdings | achsen.
wurde hier auch eine Verkehrsabhangigkeit eingerichtet, um situativ auf
die Verkehrsbelastung einzugehen.
StraBenneubau 1.+2. Bauabschnitt Umgehungsstrafle L 238n zwischen OdilienstraReund | 1.+2. Bauabschnitt ohne Effekt auf die
Phénixstrale (Verkehrsiibergabe Juni 2014), Belastungsachse Pumpe - Stolberger
Ortsumfahrung Pumpe (Planungsstadium), StraRe. Einordnung der Ortsumfah-
Ortsumgehung Hastenrath (Planungsstadium). rungen Pumpe und Hastenrath im
Bedarfsplan des Landes NRW: Priori-
tatenstufe 1 — Umbau nach Abschluss
der Planungsstufe nachrangig zu
planen
Umbauplanung Aachener | Neuaufteilung des Stralenraums, Radwege, Radfahrstreifen, Parkord- | Realisierung aufgrund friihzeitiger
Strale, Rue de Wattrelos | nung, Begriinung Abstufung von Bundesstrale zu Lan-
bis Ortsausgang West desstrale gescheitert, da Finanzmittel

wegfallen.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Geschwindigkeitsbe- Quellstrale (Bohler Stralle — Pfarrer-Funk-Stralle) Vzu = 30 km/h.
schrankungen <50 km/h ]
Geschwindigkeitsiiber- Stationére Anlagen auf den Belastungsachsen: Uberwachungsanlagen auflerhalb der
wachung Stolberger Stralle 91, FR Eschweiler Belastungsachsen sind nicht aufge-
Direner StraBe 393, FR Eschweiler fidhrt.
Anlagen mit mobiler Uberwachung auf den Belastungsachsen:
Aachener Stralle 31 Standorte
Indestrale 2 Standorte
Direner StralRe 2 Standorte
QuellstraRe 5 Standorte
Verkehrskonzepte
MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Verkehrsentwicklungsplan | Der Verkehrsentwicklungsplan ist zu veraltet, um daraus Mafnahmen fiir
1989 den Lérmaktionsplan abzuleiten.
Forderung des Umweltverbundes
MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung

Radverkehrsanlagen auf
den Belastungsachsen

- L 223 zwischen Rue de Wattrelos und Kdlner Strae (Radfahrstrei-
fen/Schutzstreifen)

- L 11 Quellstrale (Radwege). Die Radwege entsprechen aufgrund zu
geringer Breite nicht den MaBstaben der Richtlinien (ERA, RLS 90).

- L 238 Radweg auf der Nordseite der Stolberger Strae zwischen Lui-
senstrale und der Strale Alte Rodung.
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MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Stadt Eschweiler:
Anschreiben

(14.09.2012) an die
Bezirksregierung  Kéin
Dezernat 53
- MaRnahmenvorschlage
zum  Luftreinhalteplan
Eschweiler

Von der Stadt Eschweiler wurden der Bezirksregierung folgende MafR-
nahmen fir den Luftreinhalteplan vorgeschlagen:

1. Griine Welle auf der L 223

Die derzeitige Signalplanung der L 223 stammt aus dem Jahre 2003. Auf-
grund allgemein rlicklaufiger Zahlen im Binnenverkehr und nicht zuletzt
der Eréffnung der Anschlussstelle Eschweiler-Ost an der A 4 haben sich
deutliche Veranderungen bei den Verkehrsbelastungen ergeben, denen
mit einer Uberarbeitung der Signalplanung Rechnung getragen werden
kénnte. In diesem Zusammenhang ist auch eine Modernisierung der Sig-
naltechnik anzustreben; die tiber Jahre zu beobachtenden Ausfélle diver-
ser Anlagen sind nicht nur ein Sicherheitsdefizit. Haufig ist zu beobachten,
dass Anlagen — aufgrund einer fehlenden Synchronisierung mit den Nach-
baranlagen - nicht ,im Fluss* laufen, was unweigerlich zu vermeidbaren
Stauungen und den damit verbundenen Emissionen flihrt.

2. Riickbau der Indestrale auf zwei Fahrstreifen

Fiir den nérdlichen Innenstadtbereich werden zz. stadtebauliche Uberle-
gungen, die auch eine Anderung der Verkehrsbedeutung der IndestraRe
zum Inhalt haben, angestellt. Durch die Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens und der Geschwindigkeit sowie eine Verstetigung des Verkehrs-
flusses werden sich positive Auswirkungen auf die Emissionen ergeben.
3. Ausbau der L 238

Der Ausbau der L 238/ 2. BA wird in naher Zukunft durchgefiihrt. Auch
diese MaRnahme diirfte der Luftreinhaltung Eschweilers dienen, da sich
die Fahrstrecke von und nach Stolberg gegeniiber der heutigen Strallen-
fiihrung verkurzt, der Verkehrsfluss sich aufgrund einer geringeren Kurvig-
keit und fehlender Knotenpunkte verstetigen und der Durchgangsverkehr
durch die Innenstadt weiter abnehmen wird.

4. Verbesserung der Fahrzeugtechnik bei Bussen

Im Dialog mit den regionalen Verkehrsunternehmen ist eine Modernisie-
rung der Fahrzeugflotte anzustreben. Kiinftig sollten auch in Eschweiler
ausschlieRlich abgasoptimierte Fahrzeuge zum Einsatz kommen.

5. Forderung des Fahrradverkehrs

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist bei der Stadt Eschweiler be-
reits im Verkehrsentwicklungsplan 1989 fest verankert. In der Vergangen-
heit wurden bereits groRe Anstrengungen unternommen, entlang der
HauptverkehrsstraBen Radverkehrsanlagen einzurichten. Dieser Prozess
wird weiter fortgesetzt. Ferner kann die Stadt bereits auf eine erfolgreiche
Errichtung von bewirtschafteten vandalismus- und diebstahlsicheren Ab-
stellanlagen an verschiedenen Verkniipfungspunkten mit dem OPNV ver-
weisen. Auch dieses Angebot wird nachfrageorientiert weiter entwickelt.
6. E-Mobilitat

Auch in Eschweiler ist die Nutzung von elektrounterstiitzten Fahrradern
vermehrt im StraRenverkehr auszumachen. Die Stadt unterstitzt diese
Form neuer Mobilitat ausdriicklich, dient sie doch auch im Sinne der Luft-
reinhaltung der wiinschenswerten Verlagerung im Modal-Split weg vom
motorisierten Individualverkehr. Es ist vorstellbar, fiir die Innenstadt ein
Elektromobilitatskonzept zu entwickeln, das neben einer sicheren Abstell-
mdglichkeit fir die hochpreisigen Fahrrader auch die Moglichkeit der Auf-
ladung der mitgefiihrten Akkumulatoren vorsieht. Ebenso muss die Ein-
richtung weiterer Ladestationen fiir elektrisch betriebene Kfz betrachtet
werden; eine Ladestation existiert bereits am Rathaus.

7. Tempo 30-Zonen

Die Stadt verfiigt bereits tber flaichendeckende Tempo-30-Zonen in
Wohngebieten und dehnt diese sukzessive in die Neubaugebiete aus.
Darliber hinausgehende Reglementierungen auf Strallen des Vorbehalts-
netzes werden nicht als zielfiihrend erachtet, zumal eine Kontrolle dieser
Regeln aufgrund der allgemein bekannten begrenzten Personaldecke bei
den Verkehrstiberwachungsbehdrden kaum méglich erscheint.

8. Fertigstellung A 4

Aufgrund des fertiggestellten Ausbaus der A 4 ist die Storanfalligkeit dort
deutlich zurlickgegangen, so dass nur noch selten (bei Sperrung der A 4
zwischen den Anschlussstellen Eschweiler-West und Eschweiler-Ost bzw.
Weisweiler) Umleitungsverkehre Uber die L 223 geleitet werden. Auch
dadurch wird die NO,-Belastung am Hot-Spot zuriickgegangen sein.

Hinweis zu 3.: Der 2. Bauabschnitt
wurde im Mai 2014 abgeschlossen.
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Stadtplanerische MaBBnahmen

MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Stadtentwicklung Innen- | = Ausweisung von Verkehrsberuhigten Bereichen und FuBgangerzonen. | Die MaRnahmen sind umgesetzt.
stadt Stid von 2013 = Indestrale, Abschnitt Grabenstrae bis MarkistraBe Aufwertung mit
groRen Mittelinseln als Querungshilfe.
Bebauungsplane Folgende Bebauungsplane im Bereich der Belastungsachsen enthalten | Die umfangreichen passiven MaR-

Festsetzungen zum Larmschutz:

= | 238, B-Plan Nr. 35 "Lenzenfeldchen”, 8. Anderung. Anordnung eines
einzuhaltenden SchallddmmmaRes fiir Innenrdume, ausdriicklich auch an
Altbebauung. Anordnung passiver Schallschutzmafinahmen bautechni-
sche MaRnahmen an der gesamten Auenwand einschlieRlich Fenster,
Tiiren, Rolladenkésten, Heizungsnischen und Luftungséffnung eingehal-
ten werden.

= L 238, B-Plan 213 "Pumpe 1". Anordnung eines einzuhaltenden Schall-
dammmales fir Innenrdume. Anordnung passiver SchallschutzmafRnah-
men bautechnische Malnahmen an der gesamten Auflenwand ein-
schlieBlich Fenster, Tiren, Rolladenkasten, Heizungsnischen und Liif-
tungséffnung eingehalten werden.

= L 223, B-Plan 271-A "Auerbachstralle". Anordnung passiver Schall-
schutzmalnahmen, ausdriicklich auch an Altbebauung. Anordnung passi-
ver bautechnischer Mainahmen an der gesamten Aufenwand einschlieR-
lich Fenster, Turen, Rolladenkasten, Heizungsnischen und Liiftungsoff-
nung eingehalten werden.

= L 223. B-Plan 265 "Hovermiihle". Anordnung eines einzuhaltenden
Schalld@mmmaRes fiir Innenrdume. Keine nahere Ausfiihrung.

nahmen fiir die Wohnbebauung betref-
fen die vorhandene Wohnbebauung.
Dies’ wird in den B-Plénen L 238, B-
Plan Nr. 35 "Lenzenfeldchen" und
L 223, B-Plan 271-A "Auerbachstrale"
ausdrlicklich in die Festsetzungen
aufgenommen.

Aktive Larmschutzmanahmen sind
nicht festgesetzt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollten bis 2018 zumindest sehr hohe Larm-
belastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaf VLSchR97) reduziert werden und
den vorrangigen Schutz der Nachtruhe beinhalten. Mittelfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Gber 2018 hinaus-
gehende bzw. im Anschluss an die kurzfristigen MaBnahmen folgende MaBnahmen).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

= Entwicklung strategischer Ansatze fur die Gesamtstadt und
u vertiefende MaBnahmen an (prioritaren) Belastungsachsen.

Die Larmminderung im StraBenverkehr stltzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kosten-
glnstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Mar-
kierung, Beschilderung) und punktuellen baulichen MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen - auch um ein 6ffentliches Bewusstsein fir den Larmschutz und seinen Wert fiir die Le-
bensqualitat zu schaffen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar

mit den Werten Ly, und L. Zur Einzelfallprifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb wei-
tergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

9.1 Belastungsachsen

L 238 Pumpe — Stolberger StraBBe (PhdnixstraBe bis Alte Rodung)

Tab. 9.1 Rahmenbedingungen Pumpe — Stolberger StralRe (Phdnixstrafle bis Alte Rodung)

Pumpe - Stolberger StralRe (Phonixstralle bis Alte Rodung)

Larmquelle: Stralte DTV Schwerver- Vaul Fassadenpegel
[Kfz] kehrsanteil [km/] maximal [dB(A)]

Tag/ Nacht

von bis [%] Lgen nght

Phonixstralle Luisenstrale 12.892 5,5/6,8 50 73,1 64,0

Luisenstrale Haus Nr. 4 12.892 5,5/6,8 50 69,0 59,9

Haus Nr. 44 Stolberger Str. (Stichweg) 12.892 5,5/6,8 50 70,2 61,1

Stolberger Strale (Stichweg) tIfende Wohnbebauung Nordwestsei- 12,892 55068 50 704 613

Die Gesamtbreite des StraBenraums betragt 10,90 m. Die Fahrbahn ist 8,40 m breit, zweistreifig
mit Linksabbiegefahrstreifen in die Luisenstral3e, den Gewerbebetrieb und den gegeniiberliegen-
den Parkplatz. Mittelinsel mit FuBgangeriberweg befinden sich in Hohe Bushaltestelle, stidlich der
LuisenstraBBe und auf Hohe des Gewerbebetriebs. Parkstande sind vor Hauserzeile am Ortsausgang
markiert, sonst wird ohne Markierung entlang des Fahrbahnrandes geparkt. Der Fahrradverkehr
wird Richtung Norden im Mischverkehr gefiihrt.
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Auf der Westseite der Nebenanlagen ist der Abschnitt von PhonixstraBe bis stidlich Luisenstrale
als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen, anschlieBend als getrennter Geh- und Radweg
mit Freigabe im Gegenverkehr. Gehweg auf Ostseite. Auf der Belastungsachse befindet sich die
Haltestelle LuisenstraBe (Buslinien 8, 48).

Pumpe, Blick Richtung PhonixstraRe Stoberger Str., Luisenstr. Richtung Norden StolbeerStraEe, Blick Richtung Stlberg

Die StraBBe wird begleitet von 2-geschossigen Ein-/ Mehrfamilienhauser vorwiegend in Hausgrup-
pen, partiell durchsetzt mit gréBeren Gewerbebetrieben. Es herrscht Mischnutzung vor.

L 11 Bohler StraBBe — QuellstraBBe (EifelstraBe bis Wendelinusstral3e)

Tab. 9.2; Rahmenbedingungen Bohler Strale — Quellstrale (Eifelstrale bis Wendelinusstralle)

Bohler StraRe — QuellstraBe (Eifelstralle bis WendelinusstralRe

Larmquelle: Stralle DTV Schwerverkehrs- Vi Fassadenpegel

[Kfz] anteil tags/ [km/] maximal [dB(A)]
nachts

von bis [%] Leen Loign

EifelstralRe Kronendriesch 10.970 4.1/51 30 70,0 61,1

Kronendriesch Hamicher Weg 10.970 4,1/5,1 30 72,3 63,9

Hamicher Weg Pfarrer-Funk-Strafle 10.970 4,1/5,1 50 73,0 63,8

Pfarrer-Funk-Str. Wendelinusstr. 10.970 4.1/5,1 50 724 63,2

Die Gesamtbreite des StraBenraums betragt 9,60 m — 11,25 m. Die Fahrbahn ist 6,50 m breit,
zweistreifig mit Linksabbiegefahrstreifen in Bohler StraB3e, Volkenrather StraBe und Kronendriesch.
Eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme mit [armmindernder Wirkung ist die Ausweisung von
Tempo 30, Mo-Frvon 7 und 17 Uhr zwischen Bohler StraBe und Hamicher Weg (ging in die Larm-
kartierung ein). FuBgangeruberwege befinden sich in Hohe Volkenrather StraBe und Hamicher
Weg. Zu verzeichnen sind Fahrbahnschaden (Langsrisse, punktuelle Schaden, Markierungsscha-
den, Absenkung von Schachtabdeckungen).

Durchgangiger Ausbau der Nebenanlagen als getrennte Geh- und Radwege, abschnittsweise als
gemeinsame Geh- und Radwege, Parkbuchten unterteilt durch Baumbeete. Auf der Belastungs-
achse befindet sich die Haltestelle Bingen. Filhrung weitgehend im Mischverkehr, da der Ausbau
der getrennten/gemeinsamen Geh- und Radwege nach aktuellen Anforderungen zu schmal sind.

2008 gewann Hastenrath den 1. Preis des Stadteregionswettbewerbs "Unser Dorf hat Zukunft".
2009 wurde der Ort Dritter im Landeswettbewerb.

Eine UmgehungsstraBe fir Hastenrath soll die Ortsdurchfahrt entlasten. Seitens der Stadte Esch-

weiler und Stolberg werden die bisher vorgeschlagenen Trassen nicht weiterverfolgt und andere
Fihrungen favorisiert. Eine kurzfristige Umsetzung ist nicht abzusehen.
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e —

QuellstraB, Hohe Bushaltestelle Bingen

B e .
QuellstraBe, Hohe Albertstralle

QueltraBe, Blick Richtung Kronendriesch

Die Bebauung besteht aus 2-geschossigen Ein-/ Mehrfamilienhauser. Es findet sich vorwiegend
Wohnnutzung, vereinzelt unterbrochen von Einzelhandel und Gastronomie.

L 223 Aachener StraBe (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Die Aachener StraBe (L 223) flihrt aus Richtung Westen geradlinig auf das Zentrum zu und quert
vor dem Ortseingang die A 4. Der Betrachtungsabschnitt endet an der L 238 Rue de Wattrelos.

Tab. 9.3: Rahmenbedingungen Aachener Strale (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Aachener Strale (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Larmquelle: Stralle DTV Schwerverkehrsan- Vaul Fassadenpegel
[Kfz] teil tags/ nachts [km/] maximal [dB(A)]

[%]

von bis Lgen Lnight

Ortseingang Auf dem Ellerberg 8.106 4,3/5,3 50 66,7 57,6

Auf dem Ellerberg Rinkenplatz 8.106 4,3/5,3 50 67,8 58,7

Rinkenplatz NickelstralRe 8.106 4,3/5,3 50 68,4 59,2

Nickelstralle Rue de Wattrelos 10.146 5,3/6,5 50 714 62,3

Die Gesamtbreite des StraBenraums betragt ca. 14,85 m. Die Fahrbahn ist 8,50 m breit und zwei-
streifig; vierstreifig in Knotenpunkt mit der Rue de Wattrelos. Ein Linksabbieger befindet sich in
die Roher StraBe sowie provisorische Mittelinseln mit FuBgangerquerung auf Hohe Kirche und auf
Hohe Rinkensplatz (mit Schilerlotsen). Fahrbahndeckschicht: Splittmastixasphalt (=60 km/h Dg,o-
Wert -2 dB(A)) ging in die Larmkartierung ein. Nicht markiertes Parken am Fahrbahnrand auf
Nordseite entlang der geschlossenen Hauserzeile westlich der Rue de Wattrelos. Die Fahrradfiih-
rung erfolgt auf der Fahrbahn im Mischverkehr.

Von der StralBe Gllcksburg bis zur StraBe Auf dem Ellerberg verlauft der Gehweg auf der Stidseite
durch einen Grinstreifen mit Baumreihe von der Fahrbahn getrennt. Zwischen der StraBe Auf dem
Ellerberg und Rinkensplatz besteht auf der Stidseite Senkrechtparken mit einzelnen Baumbeeten.
Auf der Nordseite ist Langsparken markiert, partiell Senkrechtparken unter Einbeziehung priv. Fla-
chen. Auf der Gefallestrecke befinden sich die groBzligigen Nebenanlagen in schlechtem Zustand.
Die 2006 vorgelegte Planung zur Neugestaltung der StraBe wurde wegen der Co-Finanzierung
durch den Bund aufgrund der Abstufung der Stra3e von der B 264 zur L 223 nicht realisiert. Es
besteht hoher Sanierungsbedarf. An der Aachener Stral3e befinden sich die Haltestellen sind Was-
serwerk, Kirche, Schwan und Aachener StraB3e. Ein Ausbau der Busbuchten mit Sonderborden und
Behindertenleitsystemen ist nicht vorhanden.
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LY

Aachener StralRe, Rue de Wattrelos Richtung
NickelstraRe

Aachener Str., Kirche Richtung Nickelstr

Aachener Strafle, Auf dem Ellerberg

Entlang der StraBe befinden sich Ein- und Mehrfamilienhduser einzeln und in Hausgruppen, vor-
wiegend 2-geschossig, punktuell auch 3- bis 4-geschossig. Vorherrschend ist die Wohnnutzung.
Die Kirche mit sozialen Einrichtungen befindet sich an der Einmindung Auf dem Ellerberg, der
zugehorige Friedhof auf der anderen StraBenseite. Das Ortszentrum ist tiefer gelegen zwischen
ErftstraBe und NickelstraBe mit dem zentralen Rinkenplatz.

L 223 Aachener StraBBe (Rue de Wattrelos bis DreieckstrafBe)

Ab Rue de Wattrelos verlauft die Aachener StraBe weiter bis zum Knotenpunkt Aachener StraBe/
IndestraBe/ DreieckstraBBe auf das Zentrum zu.

Tab. 9.4: Rahmenbedingungen Aachener Stralle (Rue de Wattrelos bis DreieckstraRe)

Aachener StraBe (Rue de Wattrelos bis Dreieckstralke)
Larmquelle: Stralle DTV Schwerverkehrs- Vi Fassadenpegel
[Kfz] anteil Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Lnigm
Rue de Wattrelos Auerbachstrale 18.404 3,8/4,7 50 714 62,2
Auerbachstralle Dreieckstralle 18.404 3,8/4,7 50 73,2 64,0

Zwischen Rue de Wattrelos und DreieckstraBe wird die Fahrbahn vierstreifig mit weitgehend pro-
visorischer Trennung der Richtungsfahrbahnen gefiihrt. Die Fahrbahnbreite betragt 2 x 7,40 m je
Fahrtrichtung. Aufweitungen erfolgen durch einen Rechtsabbiegefahrstreifen in die Rue de
Wattrelos, und Linksabbiegefahrstreifen in die AuerbachstraBe und die DreieckstraBBe. LSA-
gesicherte Uberginge befinden sich an den Knotenpunkten Rue de Wattrelos und Auerbachstra-
Be. Der Fahrradverkehr wird beidseitig auf Schutzstreifen gefiihrt.

Beidseitig befinden sich Gehwege sowie Parkbuchten vor Wohngebauden auf der Stdseite, die
von Pflanz-/ Baumbeeten unterbrochen werden. Auf dem StraBenabschnitt befindet sich die Hal-
testelle Lederfabrik.

Aachener Str., Knotenpunkt mit Dreieckstr.

Aachener Str., Tankstelle Richtung Dreieckstr.

Aachener Str., Dreieckstr. Richtung Rue de
Wattrelos
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Die Aachener StraBe fihrt auf dem Betrachtungsabschnitt weitgehend durch Gewerbeflachen,
durchsetzt von einzelnen Wohngebauden. Erst auf dem Abschnitt zwischen AuerbachstraB3e und
DreieckstraBBe herrscht Wohnbebauung vor.

Aufgrund der weiten, offenen Vorbereiche/ Parkplatze der Gewerbebetriebe und der Nutzungsmi-
schung ist der Raum kaum gefasst und die Aufenthaltsqualitat gering.

L 223 IndestraBe (DreieckstraBe bis NordstrafRe)

Ab dem Knotenpunkt Aachener StraBe/ IndestraBBe/ DreieckstraBe flihrt die IndestraB3e parallel zur
Inde in Verlangerung der Aachener StraBe in das Zentrum.

Tab. 9.5 Rahmenbedingungen Indestrale (Dreieckstralie bis NordstraRe)

Indestral’e (Dreieckstralle bis NordstralRe)
Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrsanteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Lnigm
Dreieckstrale Steinstralle 18.404 3,8/4,7 50 69,3 60,1
Steinstralle Nordstrale 18.404 3,8/4,7 50 715 62,3

Die Fahrbahn ist 14,00 m bis 17,50 m breit und vierstreifig mit einem Linksabbiegefahrstreifen in
die SteinstraBBe. Auf dem Abschnitt entlang des Bushofs werden die Richtungsfahrstreifen durch
einen begriinten Mittelstreifen mit Baumreihe getrennt. Schutzstreifen, LSA-gesicherte Uberginge
bestehen an den Knotenpunkten mit der DreieckstraBe, der Steinstra3e und der StraBBe Langwahn.
Auf der IndestraBe wird der Fahrradverkehr durchgangig auf Schutzstreifen gefiihrt.

Beidseitig verlaufen Gehwege, auf der Siidseite zwischen Haltestelle SteinstraBBe und Bushof im
hinter Grinstreifen mit einer Baumreihe. Auf der Nordseite befindet sich ein Langsparkstreifen.
Auf dem StraBenabschnitt befindet sich die Haltestelle SteinstraBe und der Bushof. Die Haltestelle
SteinstraBBe ist mit Buchten ausgebaut. Der ZOB wird von der IndestraBe und Uber die StraBe
Langwahn von Bussen angefahren.

Von den gesicherten Ubergdngen an den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten IndestraBe/ Stein-
straBe und IndestraBe/ Langwahn wird der Querungsbedarf auf dem StraBenabschnitt nicht ge-
deckt. Querungsbedarf gibt es dartber hinaus in Hohe der FuBwegerschlieBung zwischen Inde
und Kinderspielplatz sowie in Hohe des Arbeitsamtes.

Indestrale, Zufahrt Parkplatz Richtung Bushof

Indestrale, Blick Wohnriegel Indestrale, Langwahn Richtung Westen

Auf der Sudseite wird der StraBenabschnitt von weitgehend larmunempfindlichen Nutzungen be-
gleitet, auf der Nordseite mit senkrecht zur StraBBe ausgerichteten Geb&dudezeilen, deren Kopfge-
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baude geschlossen sind. Gegeniiber dem Bushof besteht straBenbegleitende Wohn- und Ge-
schaftsbebauung auf der Nordseite.

Der StraBenabschnitt hat aufgrund der parkartig gestalteten Griinflachen, aber auch Brachflachen
und den erhdht zur StraBe stehenden Gebauderiegeln sowie dem Bushof auf weiten Teilen auBer-
ortlichen Charakter.

L 223 IndestraBBe — Durener Strafe (NordstraBe bis Stdstral3e)

Die IndestraBBe (L 223) ab der NordstraBe fiihrt von Westen nach Osten durch das Zentrum Esch-
weilers und im weiteren Verlauf Giber einen Bogen auf die Dlrener Stra3e zu. Der Betrachtungsab-
schnitt fuhrt anschlieBend von dem Knotenpunkt IndestraBe/ DUrener StraBBe weiter liber die DU-
rener StraB3e bis zur SudstraBe. Gemeinsam mit der abgehangten DrieschstraBe ergibt sich im
Knotenpunkt eine gréBere unbebaute Flache.

Tab. 9.6 Rahmenbedingungen Indestrale (NordstraRe bis Siidstrale)

Indestral’e (Nordstralle bis SidstralRe)

Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrsanteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]

[%]

von bis Lden Lright
NordstralRe Kochsgasse 16.122 59/7,3 50 69,5 60,4
Kochsgasse Grabenstrale 13.935 4,8/5,9 50 69,4 60,2
Grabenstrale MarktstralRe 13.935 4,8/5,9 50 68,4 59,2
Marktstralle Wollenweberstr. 13.935 4,8/5,9 50 69,0 59,9
Wollenweberstr. Peilsgasse 13.935 4,8/5,9 50 <65,0 <55,0
Peilsgasse An der Wasserwiese 13.930 4,8/5,9 50 70,0 60,9
An der Wasserwiese Direner StralRe 13.930 4,8/5,9 50 70,7 61,5
Indestrae/ Diirener Str. | Siidstrale 13.930 4,8/5,9 50 72,1 62,9

Auffallend ist die gegentiber den Nachbarabschnitten erhéhte Kfz-Belastung zwischen dem Kno-
tenpunkt Indestra3e/ Langwahn/ NordstraBe und dem Knotenpunkt IndestraBBe/ Kochsgasse. Das
betrifft auch den Anteil des Schwerverkehrs. Hervorgerufen wird die zusatzliche Verkehrsmenge
durch die Nord-Stid-Verbindung K 33 von dem Knotenpunkt L 238/ K 33 nérdlich von DirwiB in
Richtung Pumpe. Inwieweit der Verkehr durch Binnenverkehre erzeugt wird, ist mit den vorliegen-
den Daten kaum abschéatzbar. Ein Teil des Durchgangsverkehrs wahlt die K 33 zum Beispiel jedoch
durch die Lenkung durch Navigationssysteme, da diese als kiirzeste Strecke Richtung Stolberg an-
gezeigt wird.

Parallel zur Inde sind die Gebaude nérdlich der IndestraBe betroffen. Der Zentrumsbereich stidlich
der Inde ist nicht betroffen. Zwischen WollenweberstraBe und Peilsgasse befindet sich keine
Wohnbebauung (Rathaus/ Einzelhandel). Im weiteren Verlauf verlasst die Indestra3e den Lauf der
Inde und flihrt in einem Bogen nach Norden auf die Durener StraBe. Hier sind die Wohngebaude
auf der Nordseite bzw. der Westseite des Belastungsabschnitts betroffen. Auf der Stdseite befin-
det sich der Friedhof. An der stdlichen StraBenseite der DUrener Stra3e besteht zwischen Friedhof
und SlidstraBBe noch ein Wohngebaude.

Die IndestraBe ist zwischen NordstraBe und Funkengasse 4-streifig, danach erfolgt eine Fahrbahn-
verengung, ab Haus Nr. 171 verlauft die Fahrbahn 2-streifig. Linksabbiegefahrstreifen befinden
sich an den Knotenpunkten Langwahn, Kochsgasse, GrabenstraBe (FuBgangerzone), Wollenwe-
berstraBe, Bergrather StraBe, westliche Diirener StraBe und An Wardenslinde. Zwischen Graben-
straBe und MarktstraBe wird die Fahrbahn von einem befestigten Mittelstreifen mit Baumbeeten
mit zwei Ubergangen geteilt.
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LSA-gesicherte Ubergange befinden sich in dichter Folge an den Knotenpunkten Kochsgasse, Gra-
benstraBe, UferstraBe, MarktstraBe und WollenweberstraBe, sowie an den Knotenpunkten In-
destraBe/ Peilsgasse und Durener StraBe/ Stdstral3e, Querungssicherungen in Hohe der Bushalte-
stelle Friedhof und dem Knoten IndestraBe/ Diirener StraBe. Die DrieschstraBBe parallel zur In-
destraBBe wurde abgehangt, In der Innenkurve der IndestraBBe befindet sich eine Nebenfahrbahn
vor den Wohngebauden. Die westliche Diirener StraBe wurde zurlickgebaut.

Entlang der Inde findet sich eine Promenade mit Baumreihe auf Sudseite. Zwischen NordstraBBe
und Peilsgasse bestehen Nebenanlagen vor den Gebauden mit Parkbuchten und teils breiten
Gehwegen. Der Fahrradverkehr wird zwischen NordstraBe und Funkengasse auf der Fahrbahn G-
ber Schutzstreifen geflihrt und auf Hohe der DrieschstraB3e des Fahrbahnversatzes auf die Neben-
anlagen gelenkt. Vor dem Knotenpunkt Diirener StraBe/ StidstraBe setzt der Schutzstreifen wieder
an.

Auf dem StraBenabschnitt befinden sich die Haltestellen GrabenstraBe, Rathaus/ CityCenter,
Friedhof und StdstraB3e. Insbesondere die Haltestelle Rathaus/ CityCenter ist stark frequentiert. Die
Haltestellenbereiche liegen in Busbuchten.

Ein nennenswerter Zulauf an (Uber)regionalem Kfz-Verkehr erfolgt Gber die Bergrather Strale, die
eine mogliche Zuwegung der Gewerbebetriebe an der TalstraBe bildet. Ferner werden Uber die
Bergrather StraBBe Verkehre in einer Stid-West-Beziehung abgewickelt, die so den Knotenpunkt
Direner StraBe/ StidstraBe abkirzen.

IndestraRe, Peilsgasselick Richtung Fun- | IndestraBe, Diirener StraRe Blick Richtung An | Knotenpunkt IndestraRe/ Diirener Strafle
kengasse der Wasserwiese

Der Belastungsabschnitt umfasst neben der sich verdichtenden Wohnbebauung einen Geschéafts-
bereich und das Rathaus. Die Bauweise dndert sich von einer kleinteiligen StraBenrandbebauung
zu einzelnen 5- bis 6-geschossigen Wohngebauden, sowie einem 8-geschossigen Punkthochhaus
Ecke Kochsgasse. Haufig finden sich Balkone an den Gber den Auslésewerten belasteten Fassaden.
Ostlich der Peilsgasse schlieBt wieder 2- bis 3-geschossige Wohnbebauung in gréBeren Hausgrup-
pen an, auf der Durener StraBe auch Mehrfamilienhduser im Anschluss an den Friedhof. Ab der
Direner StraB3e ist die Wohnbebauung zunehmend von Gewerbebetrieben durchsetzt.
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L 223 Direner StraBe (SudstraBe bis Ortseinausgang), L 11 StudstraBe (Dlrener
StraBe bis Tulpenweg)

Tab. 9.7 Rahmenbedingungen Diirener Strale (Siidstrale bis Ortsausgang), Stidstrale (Diirener Strale bis Zu-

gang Tulpenweg)

Direner StralRe (Sudstrale bis Ortausgang), Sudstrale (Durener Stral’e bis Zugang Tulpenweg)

Larmquelle: Strale DTV Schwerverkehrsanteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]

(%]

von bis Lden Lright

Slidstralle Sternheimstr. 16.806 8,5/12,9 50 75,2 66,4

Sternheimstralle Moselstrale 16.806 8,5/12,9 50 71,1 62,5

Moselstrale Hovermiihle 16.806 8,5/12,9 50 72,2 63,5

Hovermiihle Ortsein-/-ausgang 16.806 8,5112,9 50 714 62,7

Direner StralRe Zugang Tulpenweg 10.498 3,7/4,5 50 718 62,9

L 223 Durener Straf3e

Die Fahrbahnbreite betragt ab der StudstraBe 8,40 m und weitet sich bis zum Tulpenweg auf
10,00 m auf. Die Fahrbahn der Diirener StraBe ist 2-streifig, Linksabbieger befinden sich an den
Knotenpunkten StidstraBe, Tulpenweg, Kénigsbenden, MoselstraBe und SaarstraBe. Die Knoten-
punkte mit der StdstraBBe, MoselstraBe und Koélner StraBe sind lichtsignalgesteuert. Querungssi-
cherungen befinden sich Hohe Tulpenweg, Herz-Jesu-Kirche, Hovermuihle und SaarstraBe. Geparkt
wird am StraBenrand vor der Wohnbebauung, eine Markierung der Parkstande besteht nicht.

Querungen werden in regelmaBigen Abstanden angeboten. Auffallend sind die Unfallhdufungen
in den Knotenpunkten Diirener StraBe/ Kdnigsbenden, der Hauptzufahrt zur ErschlieBung des Ge-
werbegebiets Konigsbenden, und Diirener StraBe/ Aldenhovener StraBe/ Kélner StraBe (auBerhalb
der Belastungsachse) unmittelbar angrenzend an die Kurve am Ortseingang. Auf den Belastungs-
achsen befinden sich die Haltestellen StidstraBBe, Herz-Jesu-Kirche, Wetterschacht und Lynenwerk.
Die Haltestellenbereiche liegen in Busbuchten. Beidseitig der Diirener StraBe befinden sich ge-
trennte Geh- und Radwege.

Auf der Diirener StraBe ist GUberwiegend die Nordseite betroffen. Der Abschnitt StidstraBe bis
SternheimstraBe gehort zu den meist belasteten StraBenabschnitten Eschweilers.

L 11 Sudstral3e

Die Fahrbahn ist zweistreifig mit einem Linksabbieger in die westliche Diirener Stra8e. Auf den
westlichen Nebenanlagen befindet sich ein Langsparkstreifen. Der Radweg geht vor dem Knoten-
punkt mit der Durener StraBe in einen Radfahrstreifen Gber.

Besonders stark belastet ist die Bebauung um den Knotenpunkt Diirener StraBe/ StidstraBe mit bis
zu 75,2/66,4 dB(A) ganztags/ nachts.
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Diirener StraRe zwischen Ortseingang und Diirener StraRe zwischen Sternstralie und Durener StraRe zwischen Tulpenweg und
Hovermiihle Ruhrstrale Sternheimstrale

L 223 Durener Straf3e

Auf der Nordseite der Diirener StraBBe befinden sich 2- bis 3-geschossige Ein- und Mehrfamilien-
hauser, durchsetzt von Gastronomie und gréBeren Gewerbebetrieben. Zwischen SternheimstralBe
und RuhrstraBe befindet sich an der Diirener StraBe mit zwei Kirchen und einer Kindertagesstatte
weitere Infrastruktur.

Die Sudseite beginnt 6stlich der SidstraBe mit Mehrfamilienhdusern, die vorwiegend senkrecht
zur Direner StraBBe stehen. Die anschlieBende Bebauung ist von den Betrieben des Gewerbege-
biets Kdnigsbenden gepragt. Den Bereich zwischen Hovermuihle und Kdlner StraBe nimmt die e-
hemalige Kabelfabrik, jetzt Kleingewerbeansiedelung, zukiinftig Baumarktstandort, ein, zwischen
Tulpenweg und Kénigsbenden liegen Supermarkte und GroBhandel fiir den kurz- bis mittelfristi-
gen Bedarf.

Auf der Nordseite wird die Wohnbebauung durch Vorgarten vom StraBenraum getrennt. Auf der
Sudseite teils von den Garten. Die Gewerbebebauung befindet sich vorwiegend hinter den zur
StraBe ausgerichteten Parkplatzen. Die Parkplatze sind mehrheitlich durch Grinstreifen, teils mit
Baumreihen vom StraBenraum getrennt.

L11 SudstraBe

Die Einzel- und Mehrfamilienbebauung ist vorwiegend 2-geschossig und steht in Hausgruppen.
Entlang des Belastungsabschnitts StidstraBBe herrscht Wohnbebauung vor.

9.2 Strategische MaBnahmen mit Bezug zu den Belastungsachsen

Im verbleibenden Zeitraum des Geltungsbereichs des Larmaktionsplans bis 2018 kénnen nur noch
relativ wenige MaBnahmen umgesetzt werden. Ein Schwerpunkt des Larmaktionsplans liegt des-
halb auf MaBnahmen, die nach 2018 ausgefiihrt werden sollen (siehe Kap.10.). Die Umsetzung
dieser MaBnahmen wird jedoch bereits wahrend der Laufzeit dieses Larmaktionsplans vorbreitet.

Strategische MaBnahmen beziehen sich auf MaBBnahmen, die Giber eine System- und Netzwirkung
einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualita-
tive Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzel-
handelsstandorten kénnen berlcksichtigt werden, um die Lirmminderung als Grundlage fir die
verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Stadt zu begreifen.

Als lebendiges Mittelzentrum hat die Innenstadt sowohl fiir die Kernstadt wie auch fiir die Ortstei-
le eine hohe Bedeutung. Als Versorgungsstandort sowie durch éffentliche Infrastruktureinrichtun-
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gen, kulturelle Einrichtungen und als Verwaltungsstandort besitzt sie hohen Aufenthaltswert. Mit
seinem Angebot kann sich das Mittelzentrum, gestltzt auf ein Sanierungskonzept, erfolgreich ge-
gen die nahe gelegenen Zentren Aachen und Dlren behaupten.

Eschweiler ist von (liber-)regionalen StraBenverbindungen durchzogen und wird als Transit-
Kommune von Verkehren seiner Nachbarn gepragt: Von West nach Ost die beiden Hauptachsen
A 4 und L 223 und von Nord nach Sid die L 238, K 33 und L 11. Hauptbelastungsachse ist die
L 223 Aachener Stral3e — IndestralBe — Diirener StraBe, die die Innenstadt durchquert. Zusatzliche,
temporare Belastungen entstehen wahrend der Nutzung dieser Achse als Umleitungsstrecke fur
die A 4 im Falle von Staus oder Sperrungen auf der A 4 (obgleich die amtliche in diesem Fall nérd-
lich der A 4 verlauft).

Der Verlauf der L 238 wurde in zwei Bauabschnitten auf eine Trasse ohne angrenzende Bebauung
verlagert. Fur eine Ortsumfahrung Hastenrath wurden in der Vergangenheit diverse Varianten ge-
pruft, die bislang jedoch nicht weiterverfolgt wurden, da die Umfahrung erst bei einer regionalen
Betrachtung die gewlinschte Entlastung bringen wiirde.

Flr eine nachhaltige Larmminderung haben strategische Konzepte deshalb besondere Bedeutung.
In der nachfolgenden Aufstellung werden Hinweise flr strategische Ansatze gegeben und in die-
sem Kontext in Bezug zu den Belastungsachsen gesetzt.

MaBnahmen

u Aktualisierung der Verkehrsentwicklungsplanung von 1989 zu einer integrierten
Verkehrsentwicklungsplanung. Teilkonzepte sind insbesondere in Bezug auf die Um-
setzung des gesamtstadtischen Tempo 30-Konzepts in Wohngebieten. Die Forde-
rung des OPNV und den Fahrradverkehr umgesetzt. Der Larmaktionsplan kann
durch seinen integrierten Ansatz einen Beitrag zur Neuaufstellung des Verkehrsent-
wicklungsplans leisten. Ziel ware die Schaffung einer kompakten, verkehrssparsa-
men Stadt der kurzen Wege und einer bestandigen, konsequenten weiteren Forde-
rung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBganger, Radfahrer, OPNV) zur
Vermeidung von Kfz-Fahrten. Ubergeordnetes Planungsziel ist eine umwelt- und so-
zialvertragliche Verkehrsgestaltung. Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBen.NRW,
StadteRegion Aachen.

u Die StadteRegion Aachen arbeitet an der Aufstellung eines Mobilitatskonzepts. Teil
des Mobilitatskonzepts sollte ein Lkw-Lenkungskonzept fur die StadteRegion (und
ggf. benachbarte Bereiche) enthalten, da der Lkw-Verkehr erhebliche Auswirkungen
unter anderem auf die Larmbelastung hat. In dem Lenkungskonzept ist fur die
nachfolgend aufgefiihrten Larmbelastungsachsen zu priifen, ob bzw. in welchem
Umfang eine Entlastung von Lkw-Verkehren erreicht werden kann:

L 238 Pumpe — Stolberger StraBe (im Zusammenhang mit der geplanten An
bindung von Stolberg an die A 4),
L11 QuellstraBe,
L 223 Aachener StraBe — IndestraBe — Diirener StraBe (hinsichtlich der parallel
verlaufenden A 4),
K33 aufgrund der Alternativtrasse L 238.
u Weiterentwicklung eines regionalen und tberregionalen Radverkehrsnetzes (Schul-

wegsicherung, Verbindungen Wohnen — Arbeit und Wohnen — Einkaufen), attraktive
Radverkehrsverbindungen in die Region herstellen.
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Bezogen auf die Belastungsachsen Priifung der nachfolgend genannten MaBnah-

men:

o L 238 Pumpe — Stolberger StraBe: Die Fiihrung des Fahrradverkehrs, Richtung
Stiden auf den Nebenanlagen und Richtung Norden auf der Fahrbahn, ent-
spricht den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Bedenklich ist je-
doch die teilweise Freigabe des Radwegs in Gegenrichtung. Diese sollte zu-
rickgenommen werden. Der Fahrradverkehr auf der Ostseite (Richtung Nor-
den) sollte weiterhin auf der Fahrbahn gefiihrt werden, die Fahrbahn ist breit
genug, um Radfahrstreifen/ Schutzstreifen anzubieten. Zustandig: Stadt
Eschweiler.

o L 223, Ortseingang: Einrichtung eines Ubergangs am Ende des auBerértlichen
straBenbegleitenden Radwegs der Sudseite (Markierung, Unterbrechung der
Leitplanke, Prifung Querungssicherung). Zustandig: StraBen.NRW.

) L 223 Aachener StraBe, Ortseingang bis StraBe Auf dem Ellerberg: Markierung
von Schutzstreifen (beidseitig) zwischen Ortseingang und der Stra3e Auf dem
Ellerberg. Zustandig: Stadt Eschweiler.

o L 223 Aachener StraB3e, StraBe Auf dem Ellerberg bis Rue de Wattrelos: Mar-
kierung eines Radfahrstreifens oder eines breiten Schutzstreifens auf der Std-
seite. Die Fahrbahnbreite betragt 8,50 m. Die breite Rinne (ca. 0,30 m) er-
scheint bei dieser Breite vertretbar. Zustandig: Stadt Eschweiler.

Ein wesentlicher Beitrag zur Larmminderung erfolgt durch den Einbau larmmin-
dernder Asphaltdeckschichten. Bis auf die Achsen Bohler StraBe — QuellstraBe (Eifel-
straBe bis WendelinusstraBe) und Aachener StraBe (Rue de Wattrelos bis Dreieck-
straBe) wurde auf den Belastungsachsen bereits eine entsprechende Deckschicht,
Asphaltbeton >0/11, Splittmastixasphalt (SMA) mit einem D,,,-Wert von -2 dB(A),
eingebaut. Davon gingen nicht alle StraBenabschnitte in die Larmkartierung ein.
o Um eine weitere Lirmminderung zu erreichen, sind Asphalte mit einem hohe-
ren Larmminderungspotenzial erforderlich. Zz. bietet innerhalb bebauter Ge-
biete bzw. bei Geschwindigkeiten <50 km/h, z.B. die larmoptimierte Asphalt-
deckschicht AC-LOA-05, eine maximale Larmminderung von -3,5 dB(A). Ein
Austausch des Splittmastixasphalts bringt damit eine weitere Lirmminderung
von 1,5 dB(A). Damit ist bei der hohen Larmbelastung eine ausreichende
Larmminderung im Sinne des Larmaktionsplans nicht erreichbar. Da sich
larmmindernde Asphaltbauweisen mit hoheren Minderungspotenzialen (bis -
7,0 dB(A)) in der Erprobungsphase befinden, sollte zum jeweiligen Zeitpunkt
der Deckschichterneuerung eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einem
moglichst hohen Minderungspotenzial eingebaut werden. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

) OD Hastenrath: Da bisher keine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut
ist, wird zz. bei einem Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht da-
gegen eine Larmminderung von bis zu -3,5 dB(A) erreicht. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

o Aachener StraBe (AuerbachstraBe bis DreieckstraBBe): Da keine larmmindernde
Asphaltdeckschicht eingebaut ist, wird zz. bei einem Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht eine Larmminderung von bis zu -3,5 dB(A) er-
reicht.

Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung auf den Larmbelastungsachsen und dort
vor allem in Bereichen mit schutzwurdigen Einrichtungen. Zustandig: Polizei, Stad-
teRegion Aachen.
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u Anordnung von Dialog-Displays zur Unterstltzung der Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit. Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBenverkehrsbehorde. An
den Belastungsachsen bieten sich folgende Standorte an:

o Auf der Belastungsachse Stolberger Stra8e - Pumpe in Richtung Norden auf
der Stolberger StraBe in Hohe der StadtlerstraBe und in Richtung Stiden auf
der StraBe Pumpe in Hohe des Elisabethwegs.

o Auf der Belastungsachse Aachener StraB3e Richtung Osten zwischen der StralBe
Auf dem Ellerberg und der SchulstraBe.

o Auf der Belastungsachse IndestraBe — Diirener StraBe in Richtung Osten etwa
auf Hohe der Funkengasse und Richtung Westen auf Hohe der StormstraB3e.

u Im Rahmen der laufenden StraBenunterhaltung bei Bedarf Beseitigung von Schaden
an der Fahrbahndecke und StraBenausstattung (z. B. lose, klappernde oder abge-
sackte StraBenablaufe und Schachtabdeckungen). Spitzengerdusche, die durch
StraBenschaden entstehen, finden zwar keinen Eingang in die Larmkartierung, die
Beseitigung tragt jedoch wesentlich zur Reduzierung von Larmbelastigung bei. Zu-
standig: StraBen.NRW, Versorgungstrager.

Eigentimern wird empfohlen, lber die im Larmaktionsplan aufgefihrten MaBnahmen hinaus
auch auf privater Ebene MaBnahmen umzusetzen. Als flankierende SchallschutzmaBnahmen eig-
nen sich Schallschutzfenster, Schiebeldden, (Teil-)Verglasung von Balkonen und Loggien, aber
auch die SchlieBung von Bauliicken.

Auf den Belastungsachsen befinden sich Gebaude, die mit Immissionen tGber 70/60 dB(A) belastet
sind, woraus sich Anspriche an den StraBBenbaulasttrager (StraBen.NRW) auf passiven Larmschutz
ergeben kénnen. Von StraBen.NRW kann eine Forderung von Schallschutzfenstern auf Antrag des
Eigentimers gefordert werden. Hierzu missen Einzelfallprifungen durchgefihrt werden.

Eine kurzfristige Larmminderung bis 2018 kann aufgrund des flieBenden Umsetzungsprozesses
nicht prazisiert werden. Eine Erlduterung hierzu wird deshalb erst in Kapitel 10 gegeben.
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10. Mittel- bis Langfristige Strategie

Neben den kurzfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umsetzung inner-
halb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nachfolgend die
Uber das Jahr 2018 hinausgehende, mittel- bis langfristige Strategie zur Lirmminderung darge-
stellt. Es handelt sich im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist es, langfristig
die Larmvorsorgewerte gemafB 16. BImSchV einzuhalten.

Im Rahmen kunftiger Fortschreibungen des Flachennutzungsplans besteht die Moglichkeit, ver-
tragliche Nutzungen zuzuordnen und stérende Nutzungen frihzeitig auszuschlieBen oder ver-
kehrsvermeidende Nutzungsstrukturen sowie Verkehrsstromoptimierungen zu bevorzugen. Die
Ausweisung ruhiger Gebiete mit Nutzungsvorrang oder -vorbehalt kdnnte berlcksichtigt werden.

10.1 Laufende Gber 2018 hinausreichende MaBBnahmen

MaBnahmen

] Fortlaufende Einbringung larmmindernder Asphaltdeckschichten (-3,5 bis -7 dB(A))
auf den Belastungsachsen entsprechend der in 9.2 ausgefuhrten Randbedingungen.
Zustandig: StraBen.NRW.

Es ist damit zu rechnen, dass durch den spateren Einbau larmoptimierte Asphaltdeckschichten mit
einem hoheren D, o-Wert zur Verfligung stehen. Die zz. im experimentellen Stadium befindlichen,
larmmindernden Asphaltdeckschichten erreichen Werte von bis zu -7 dB(A).

10.2 Strategische MaBBnahmen mit Bezug auf die Belastungsachsen

In der mittel- bis langfristigen Strategie werden die in Kapitel 9.2 genannten strategischen MaB-
nahmen weitergefihrt. Sie werden deshalb nicht erneut aufgelistet.

MaBnahmen

Forderung Umweltverbund (FuBgénger, Fahrrad, OPNV)

u Kontinuierliche Fortflihrung einer barrierefreien Umgestaltung des 6ffentlichen
StraBenraums mit gesicherten Querungsmoglichkeiten im Kontext mit anderen
StraBenbaumaBnahmen. Auf den Belastungsachsen betrifft das folgende Standorte:
o IndestraBBe: Erganzung der FuBgangerquerungen durch eine Mittelinsel Hohe

Funkengasse. Die Mittelinsel kann im Rahmen einer Umverteilung der Fahr-
streifen, wie unten beschrieben, angelegt werden.
o Durener StraBBe: Zusatzliche FuBgangerquerung in Hohe Hovermihle, die das
stadtnahe Gebiet um den Muhlengraben und die Inde fuBlaufig erschlieBt.
Zustandig: Stadt Eschweiler, StraBen.NRW.

u Neubau und Oberflachenverbesserung von Geh- und Radwegen im Rahmen der
Werterhaltung und bei StraBenbaumaBnahmen. Zustandig: Stadt Eschweiler, Stra-
Ben.NRW.

u Erganzung des Angebots an sicheren und komfortablen Fahrradabstellanlagen. Zu-
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standig: Stadt Eschweiler.

u Prifung von Angebotsverbesserungen im OPNV (z. B. starkere Einbeziehung flexib-
ler Angebote). Zustandig: StadteRegion Aachen, AVV.

u Ausbau von Bushaltestellen entsprechend dem Stand der Technik, barrierefrei, mit
Sitzgelegenheiten und Wetterschutz. Betroffene Bushaltestellen auf den Belastungs-
achsen: Wasserwerk, Kirche, Schwan und Aachener StraBBe. Zustandig: Stadt Esch-
weiler.

Férderung multimodaler Verkehre

u Entwicklung eines abgestuften Systems von Mobilpunkten mit multimodaler Ver-
knUpfung verschiedener Verkehrstrager (z. B. Fahrradboxen, Pedelec-Ladestation,
CarSharing-Standort mit larmarmen Fahrzeugen, innovativer Fahrradverleih). Als
Standorte kommen vor allem der Hauptbahnhof Eschweiler, der Talbahnhof und der
Bahnhof Eschweiler-Weisweiler, aber auch der Busbahnhof und ggf. weitere ver-
kehrsbedeutsame Haltestellen in Frage. Zustandig: Stadt Eschweiler, StadteRegion
Aachen, AVV, EVS, DB.

StraBenunterhaltung/ -neubau

u Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten im Rahmen von StraBenunterhal-
tungs- und NeubaumaBnahmen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Markierung von Parkstanden am Fahrbahnrand sowie deren Fassung durch Baum-
beete auf der Durener StraBBe im Bereich der Wohnbebauung zwischen Hovermuhle
und Ortsausgang. Zustandig: Stadt Eschweiler.

Verkehrsverstetigung

u Einrichtung einer koordinierten, dem Stand der Technik entsprechenden Signalsteu-
erung mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 35-40 km/h auf der Belastungs-
achse Indestraf3e — Durener StraBe zwischen DreieckstraBe und StdstraBe ("Grine
Welle", -2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Prifauftrag: Reduzierung der vierstreifigen Fahrbahn zwischen Kochsgasse und
Peilsgasse auf zwei Fahrstreifen zur AbstandsvergréBerung zwischen Larmquelle
und Bebauung. Entfallen sollen die zwei nérdlichen Fahrstreifen vor der Bebauung
(ca. -2,5 dB(A)). Zur Prifung kénnen die Fahrstreifen provisorisch flr einen begrenz-
ten Zeitraum gesperrt werden. Im Falle eines positiven Ergebnisses kann die gewon-
nene Flache umgenutzt werden:

Verbreiterung der Aufenthaltsflachen mit hochwertiger Gestaltung.
Neuordnung mit Bliindelung der Parkstande. Die meisten Unfalle entstehen
mit ruhendem Verkehr. Hier bieten sich Chancen zur Konfliktlésung.

o Aufgabe des duBeren Fahrstreifens Richtung Westen zwischen Peilsgasse und
Beginn der Aufweitung vor der Wohnbebauung und Entwicklung des Links-
abbiegefahrstreifens in die Bergrather StraBBe auf dem jetzigen inneren Fahr-
streifen Richtung Durener StraBe (-0,5 dB(A)). Die gewonnene Flache kann
den Nebenanlagen zugeschlagen werden. Vor den Wohngebauden herrscht
erhohter Parkdruck, der zur Nutzung der Gehwege durch parkende Fahrzeuge
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flhrt. Die MaBnahme kann auch fir ein gréBeres Angebot an Parkstanden
genutzt werden.
Zustandig: StraBen NRW, Stadt Eschweiler.

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge

u Prafauftrag: Umrlstung Fahrzeugflotte kommunaler Unternehmen mit umwelt-
freundlichen Fahrzeugen (Larm/ Luft) ggf. in Verbindung mit einem Car-Sharing-
Angebot. Zustandig: Stadt Eschweiler, StadteRegion Aachen.

"Psychologischer" Larmschutz

u Begriinung (von StraBenraumen) als "psychologischer" Larmschutz. Bezug zu den
Belastungsachsen:
o Aachener StraBe (Rue de Wattrelos — DreieckstraBBe): Fassung des StraBen-

raums im Bereich der offenen Flachen der Gewerbebetriebe (Hecken, Baume,
Leuchten oder sonstige Einbauten) in Abstimmung zwischen Stadt Eschweiler
und Anliegern.

o Durener StraBe (StdstraBe bis Ortsausgang): Auf der Stdseite befinden sich
abschnittsweise Baumreihen, vorwiegend auf privaten Griinstreifen zum Stra-
Benraum als Abgrenzung der Parkplatze. Hier besteht das Potenzial zu einer
durchgangigen Griingestaltung. Fassung des StraBenraums im Bereich der of-
fenen Flachen der Gewerbebetriebe (Hecken, Baume, Leuchten oder sonstige
Einbauten) in Abstimmung zwischen Stadt Eschweiler und Anliegern.

Zustandig: Stadt Eschweiler, Gewerbebetriebe.

Stadtebauliche MaBnahmen/ Bauleitplanung

u Die larmvermeidende Planung und Ausweisung von Gewerbe- und Wohnflachen
wird fortgesetzt. Angestrebt wird
o Absiedelung der Wohnbebauung an der Aachener StraBBe im Gewerbegebiet
auf der Nordseite zwischen Rue de Wattrelos und Auerbachstralle,
o Beachtung von Larmschutzaspekten bei stadtgestalterischen MaBnahmen,
z. B. durch larmgeschitzte Aufenthaltsbereiche.

10.3 Erreichbare Lérmminderung

Erreichbare Lairmminderungen durch Lkw-Verbote, die sich aus dem Mobilitatskonzept der Stad-
teRegion Aachen ergeben kénnen, gingen nicht ein, da sie zum jetzigen Zeitpunkt nicht quantifi-
ziert werden kdnnen.

L 238 Pumpe - Stolberger StraBe (PhonixstralBe bis Alte Rodung)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA wurde eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

LAP_Eschweiler.doc m



Stadt Eschweiler - Lirmaktionsplan

L 11 Bohler StraBBe — QuellstraBBe (Eifelstr. bis WendelinusstraBe)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht
Kurzfristig erreichbare Larmreduzierung -3,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -7,0 dB(A)

L 223 Aachener StraBe (Ortseingang bis Rue de Wattrelos)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA wurde eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

L 223 Aachener StraBBe (Rue de Wattrelos bis DreieckstraBe)

Rue de Wattrelos — AuerbachstraBBe
Absiedelung Wohnbebauung

AuerbachstraBBe — DreieckstraBe

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

Kurzfristig erreichbare Larmreduzierung -3,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -7,0 dB(A)

L 223 IndestraBe (DreieckstraBe bis NordstraBBe)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein)  -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Griine Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,0 dB(A)

L 223 IndestraBe (NordstraBBe bis Peilsgasse)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein)  -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht
(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

"Griine Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)

Aufgabe der zwei nordlichen Fahrstreifen zw. Kochsgasse — Peilsgasse
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Umca. 10 m -2,0 dB(A)

Maximal erreichbare Larmreduzierung -11,5 dB(A)

L 223 IndestraBe (Peilsgasse bis IndestraBBe Nr. 171)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein)  -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Griine Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
AbstandsvergréBerung Peilsgasse — Anfang

Fahrbahnaufweitung um ca. 3 m -0,5 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,5 dB(A)

L 223 IndestraBBe — Durener Straf3e (IndestraBe Nr. 171 bis StdstraBBe)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut, ging jedoch nicht in die Larmkartierung ein)  -2,0 dB(A)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
"Griine Welle" bei 35-40 km/h -2,0 dB(A)
Maximal erreichbare Larmreduzierung -9,0 dB(A)

L 223 Durener StraBe (SudstraBBe bis Ortsausgang)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)

(SMA eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht

(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)

L 11 SudstraBe (Durener StraBe bis Zugang Tulpenweg)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA)
(SMA eingebaut und ging in die Larmkartierung ein)

Larmmindernde Asphaltdeckschicht
(bei einem mittel-/ langfristigen Einbau) bis zu -5,0 dB(A)
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10.4 Langfristige MaBnahmen

Langfristig sind der Bau der L 238n Ortsumfahrung Pumpe (3. Bauabschnitt) und eine Neugliede-
rung des zwischengemeindlichen StraBennetzes im Siidraum von Eschweiler (Hastenrath, Gresse-
nich) geplant.

Der Bau der UmfahrungsstraBBe fiir die Ortslage Pumpe (3. Bauabschnitt) ist noch nicht terminiert.
Das neue Teilstlck soll an der PhonixstraBBe ansetzen und von dort durch die Inde-Aue Richtung
Vegla fuhren. Im Bedarfsplan des Landes NRW fallt der 3. Bauabschnitt mit der Einschrankung in
die hochste Prioritatenstufe 1 "...nach Abschluss der Planungsstufe, nachrangig planen".

Ein Bau der L 11n Ortsumfahrung Hastenrath fallt im Bedarfsplan des Landes NRW in die hochste
Prioritatenstufe 1, allerdings mit der Einschrankung "...nach Abschluss der Planungsstufe, nach-
rangig planen". Die MaBnahme befindet sich zz. im Stadium der Trassenfindung.

Der Bau der Ortsumfahrungen zieht neben einer umfassenden Verkehrsreduzierung die Abstufung
der Ortsdurchfahrten Pumpe und Hastenrath im StraBennetz nach sich. Der Verkehr kann unter-
sttzt durch entsprechende bauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen weitgehend auf
den Ziel- und Quellverkehr reduziert werden. Neben einer Verkehrsreduzierung ergeben sich flan-
kierende, larmmindernde MaBnahmen wie z. B. ein ganztagiges Lkw-Verbot. Durch die MaBnah-
men ist mit einer Senkung der Fassadenpegel unter die Auslésewerte zu rechnen und mit einer
erheblichen Steigerung der Aufenthaltsqualitat.

Durch Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans kann die verkehrliche und somit larmmaBige
Entwicklung langfristig gesteuert werden.

Weiterhin sollte

u eine enge Abstimmung zwischen der Férderung von Gewerbestandorten (Bauleitpla-
nung) und dem Lkw-Routennetz und
u eine Innenverdichtung von Wohnstandorten (Bauleitplanung)

vorgenommen werden.

Als kurzfristig sind auch die MaBnahmen als Prifauftrdge angesetzt, deren Umsetzung eher mit-
tel- bis langfristig zu sehen ist. Diese MaBnahmen sind in der Fortschreibung des Larmaktions-
plans weiterzuverfolgen. Das gleiche gilt fur die bis 2018 umzusetzenden MaBnahmen des Larm-
aktionsplans, die bis dahin bereits eingeleitet wurden oder in Bau befinden.

LAP_Eschweiler.doc
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Finanzielle Informationen

Die Durchfiihrung der Verfahrensschritte zur Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt mit dem vorhan-
denen Personal der Abteilungen 610 und 660, fir die Aufstellung des LAP wurde ein Planungsbi-
ro beauftragt. Die Aufstellung der 2. Stufe des Larmaktionsplans belduft sich ohne Einrechnung
der stadteigenen Kosten auf 10.700 EUR.

Der Larmaktionsplan beinhaltet MaBnahmen verschiedener Baulasttrager. Aufgrund der unter-
schiedlichen Zustandigkeiten lassen sich die MaBnahmen wie folgt einordnen:

Strategische MaBnahmen: Der wesentliche Teil der strategischen MaBnahmen beruht
auf einer Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans sowie eines Mobilitatskon-
zepts der StadteRegion Aachen. Da es sich um laufende bzw. noch zu initiierende
Verfahren handelt, ist eine Benennung der Kosten nicht moglich.

Bauliche, teilweise larmmindernde MaBnahmen, die bereits im Haushalt von Stra-
Ben.NRW enthalten sind: Dabei handelt es sich um kurz- bis mittelfristig angesetzte
DeckenbaumaBnahmen von StraBen.NRW auf Bundes- und LandesstraBen. Die Fi-
nanzierung ist gesichert. Aktuell stehen im Stadtgebiet keine Sanierungsarbeiten an.

Larmrelevante bauliche MaBnahmen, die nicht im bestehenden Haushalt von Bund
und Land enthalten sind: Hier handelt es sich um Deckschichterneuerungen. Diese
sollen prioritar in das Sanierungsprogramm (Erneuerung, Umbau und Neubau von
StraBen) der kommenden Haushalte aufgenommen werden. Die Mehrkosten von
maximal 1 EUR/m2 fir den Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten (unter Bei-
behaltung der Binderschicht) werden im Rahmen der BaumaBnahmen finanziert. Bei
Vorhaben, die einen Rechtsanspruch auf Schallschutz auslésen, kann der Einsatz
[armmindernder Asphaltdeckschichten mit einem Dg,o-Wert nach RLS-90 auch zur
Reduzierung des Anspruchs auf passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster
u. a.) beitragen.

MaBnahmen nach StraBenverkehrsordnung: Diese MaBnahmen stellen in der Regel
die wirtschaftlichste und schnellste Mdglichkeit zur Senkung von Schallimmissionen
dar. Sie treffen mitunter unterschiedliche Baulasttrager (Bund, Land, StadteRegion,
Stadt). Fir die kurzfristige Umsetzung von MaBBnahmen in Zustandigkeit der Stadt
Eschweiler steht die Haushaltsstelle "Unterhaltung StraBen, Wege, Platze" zur Verfi-
gung, deren Ansatz bis einschlieBlich 2018 (2016: 200.000 EUR) zu prifen und ge-
gebenenfalls anzupassen ist. Die entsprechenden Posten sind im Larmaktionsplan
benannt.

"Griine Wellen" mit einer verminderten Progressionsgeschwindigkeit: Die Berechnung
von Programmen und deren Umsetzung sind mit einem relativ hohen Aufwand zur
Programmierung, ggf. auch zur Erneuerung der Infrastruktur verbunden. Da ihre ver-
kehrsverstetigende Wirkung sowohl zur Entlastung der Umwelt wie auch zu einer
Verbesserung der Leistungsfahigkeit fiihrt, sind sie auch nach dem spateren Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sinnvoll. Fiir die Umsetzung sollten des-
halb sowohl bei Stadt als Verkehrsbehorde als auch bei Baulasttragern der Bundes-
Landes- und KreisstraBen Mittel bereitgestellt werden.

MaBnahmen ohne direkte larmmindernde Wirkung: MaBnahmen zur Férderung von

FuBgangerverkehr, Fahrradverkehr, OPNV und Aufenthaltsqualitat fihren nicht zu
einer unmittelbar an den Standort gebundenen Larmminderung. Sie wirken strate-
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gisch und bei einer erfolgreichen Umsetzung in der Flache. Neben der Stadt Eschwei-
ler sind haufig auch Bund und Land sowie StadteRegion Baulasttrager dieser MaR3-
nahmen (z.B. Markierung Schutzstreifen/Radfahrstreifen, Querungssicherungen).

u Prif- und Planungsauftrage: Mit dem Beschluss des Larmaktionsplans werden die
Prif- und Planungsauftrage im Hinblick auf die erforderlichen finanziellen und per-
sonellen Ressourcen kalkuliert und die benétigten Anmeldungen fir das Haushalts-
jahr 2017 vorgenommen. Mit der Aufstellung des Larmaktionsplans der dritten Stufe
in 2018 kénnten dann bereits die Ergebnisse dieser Auftrage aufgenommen werden.

Da erst mit diesen Ergebnissen ausreichend genau abgeschatzt werden kann, welche MaBnahmen
in welchem Umfang erforderlich sein werden, um die Ziele des Larmaktionsplans und des fortzu-
schreibenden Verkehrsentwicklungsplans zu erreichen, wird auf eine Kostenschatzung zunachst
verzichtet.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdéglichen.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9
und 10 bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgeflhrt. Eine Zuordnung zur Anzahl der Betrof-
fenen ist nicht moglich, da die Angaben entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe
fir das gesamte Gemeindegebiet ausgewiesen werden. Damit ist eine straBenabschnittsweise Ab-
schatzung der Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz
nicht moglich.

Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Anzahl der Betroffenen mit den kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MaBnahmen des Larmaktionsplans deutlich zuriickgehen wird.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Stufe, 1. Offenlegung



Anlage 1.1

Hinweise von Biirgern aus dem 1. Mitwirkungsverfahren, 2.Stufe, Offenlegung vom 24.06 —17.07 2015

Burger

Datum

Betreff

Stellungnahme

Abwé&gung

MaRnahme

26.06.2015

Belastungsachse
Aachener Stral3e
—Indestrafle —
Direner Stral3e

Durch eine extrem schlechte Ampelschaltung auf der IndestraRe und
AachenerstraRe wird der Verkehr standig zum Anfahren und Bremsen
gezwungen.

Hierdurch entsteht erheblich mehr Larm als nétig und zudem verur-
sacht dies unnétige Abgase, welche die Atemluft verschmutzen. Ich
fordere Sie hiermit auf die Ampelschaltung auf der Aachenerstralle
und IndestraRe ausgiebig zu untersuchen. Es ist nicht méglich ohne zu
halten mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h die HauptstraRe zu pas-
sieren.

Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h wird innerorts
kaum erreicht. Eine Beschleunigung
kann nur durch eine "Griine Welle"
erreicht werden. Die Einrichtung ist
mit einem hohen rechnerischen und
wirtschaftlichen Aufwand verbunden
und kann deshalb nicht kurzfristig
umgesetzt werden.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Falls keine Untersuchung stattfindet, sehe ich mich gezwungen mit
einer Videokamera die HauptstraBe zu passieren und mit Hilfe des
Videos Unterschriften zu sammeln und damit weitere Schritte einzulei-
ten.

Es steht Ihnen frei entsprechende
MafRnahmen durchzufiihren.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

26.06.2015
04.07.2015

Wohngebiet um
Lotzfeldchen,
Gruner Weg,
DreieckstralRe

Des Weiteren frage ich mich, wie Sie die Anwohner im Bereich der
Autobahn zur Teilnahme an den MaRBnahmen rund um den Larmakti-
onsplan auffordern. Falls Sie dies nur im Internet tun, ist dies nicht
ausreichend, denn die meisten Anwohner wissen von diesen MaR3-
nahmen nichts. Ein Brief im Briefkasten und eine Blrgerversammlung
waren angebracht und definitivim Sinne aller Anwohner.

Die Auslegung wurde durch die
Presse (Eschweiler Nachrichten,
Filmpost, Amtsblatt) angekindigt.
Der Larmaktionsplan wurde im In-
ternet verdffentlicht. Gleichzeitig
konnte der Larmaktionsplan im Rat-
haus eingesehen werden.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

An manchen Tagen, gerade wenn der Wind in sidlicher Richtung
steht, ist die Larmbelastung eindeutig hoher als sonst. Die von lhnen
durchgefihrten Larmmessungen mussen dies definitiv berticksichti-
gen, jedoch ist dies aus ihren Planen nicht ersichtlich.

Wie im Larmaktionsplan ausgefiihrt,
stUtzt sich der Larmaktionsplan auf
EU-weit vorgeschriebene Berech-
nungsmethoden (VBUS/ VBEB). Die
Larmkartierung erfolgte durch das
LANUV. Es handelt sich nicht um
Einzelmessungen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Die Anwohner der Autobahn besonders die Bewohner des Lotzfeld-
chens, Gruner Weg und der DreieckstralRe fuhlen sich insbesondere
durch den nachtlichen Larm der Autobahn belastigt. Ich schlafe im
zweiten Stock, sodass der Schall ungehindert Giber die Baume ins
Schlafzimmer schallen kann. Deswegen kann ich bei offenem Fenster
nur mit Oropacks schlafen. Bei der Larmmessung und dem Bewalti-
gungsplan sollte dies unbedingt beriicksichtigt werden! Dies war bisher
jedoch nicht der Fall.

Eine LArmmessung in allen Etagen ist also ausdriicklich erwiinscht!

Als Belastungsachsen gingen nur
StralRen(-abschnitte) mit einem Fas-
sadenpegel Uber Lgen = >65 dB(A)
und Lnign: = >55 dB(A) ein. An dem
Standort werden diese Auslésewer-
te sowohl ganztags als auch nachts
unterschritten.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

25.06.2015

L 11 - Eifelstral3e
Eisenbahniber-
fuhrung bis Ze-
chenstralle

Beléstigung durch zwei Schachtdeckel. Diese sind deutlich tiefer als
die Fahrbahn und Fahrzeuge, die tber die Kante rollen verursachen
ihm erheblichen Larm durch Erschiitterungen des Fahrzeuges und

dessen Ladung. Wir bitten um Héhenregulierung der Schachtdeckel.

Einzelgerédusche sind nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.




Burger

Datum

Betreff

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

Entlang der L 11 - EifelstraBe mége man zwischen der Eisenbahniiber-
fuhrung und der Lichtsignalanlage Zechenstral3e eine Larmschutz-
wand an der ¢stlichen Seite, sprich zur Wohnbebauung hin errichten.

Als Belastungsachsen gingen nur
StralRen(-abschnitte) mit Fassaden-
pegeln tber Lgen = >65 dB(A) und
Lnignt = >55 dB(A) ein. Auf der Eifel-
stralRe werden die Auslésewerte bis
auf wenige Ausnahmen unterschrit-
ten. Auf dem betreffenden Abschnitt
ist nur ein Geb&aude Uber den Auslo-
sewerten belastet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

21.05.2015

AlbertstralBe

Mir ist unverstéandlich, wie es sein kann, dass die Quellstrae im
Larmaktionsplan Bericksichtigung findet, die Albertstrale und Gres-
senicher Stral3e jedoch nicht.

Wie Sie einem Anwohner der Albertstral3e gegeniiber erklérten, sei in
der QuellstraBe ein Verkehrsaufkommen gréRer als 8.000 Pkw zu ver-
zeichnen, in der AlbertstraBe jedoch nicht, da der Verkehr sich in die
Gressenicher Stral3e und AlbertstraRe verteile. Das entspricht nicht
den tatséchlichen Gegebenheiten. Bei dieser Einschatzung wurde der
Verkehr aus der Albertstral3e in die Gressenicher Straf3e und umge-
kehrt véllig auBer acht gelassen, d. h. der Berufsverkehr aus Gresse-
nich, Schevenhitte, Hastenrath Neubaugebiet Richtung Stolberg, Eifel
und Brand sowie der standige Pendelverkehr der Containerfahrzeuge
der Firma Schummer von ihrer Niederlassung in der Albertstral3e oder
aus Stolberg zu einer Baustofflagerungsstelle der Firma BSR Schot-
terwerke mit Sitz in Stolberg Atsch. Sicher fand auch der morgendliche
Berufsverkehr aus Zweifall, Vicht, Oberstolberg, der beginnend um 5
Uhr bis 8 Uhr und langer andauert und sich in Quellstrae und Gres-
senicher Stral3e verteilt, keine Berlicksichtigung.

Die Larmkartierung wurde vom Land
NRW durchgefihrt. Die Verkehrs-
menge (DTV) wird Uiber automati-
sche Zahlanlagen erhoben. Die DTV
liegt deutlich unter 8.000 Kfz (aktuel-
le veroffentlichte Daten: Albertstral3e
4.486 Kfz/d und Gressenicher Stra-
Be 6.030 Kfz/d).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Es soll noch erwahnt werden, dass im Bereich der Albertstral3e Haus
Nr. 8 - 16 durch Brems- und Beschleunigungsverhalten zusatzlicher
Larm entsteht, der leicht durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung ein-
zuddmmen waére.

Einzelgerdusche sind nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Wie langer hier ansassige Nachbarn erzahlen, sollen unter der Stral3e
zwei Abflusssysteme Ubereinander liegen. Das erklart, warum in den
letzten Jahren ein vermehrtes Drohnen, sowie eine

starke Vibration wahrzunehmen ist, die durch Lkw mit mehr als 4 t Ge-
samtgewicht hervorgerufen wird. Hier fahren Lkw mit bis zu 60 t ent-
lang.

Nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Dartber hinaus méchte ich darauf hinweisen, dass das Ortsgebiet
Hastenrath sich grof3teils in einem Landschaftsschutzgebiet befindet,
das in den Eschweiler Wald, dem die Stadt Eschweiler ja am 9.8.15
einen Tag widmen will, Gbergeht. Tiere aus dem Wald sind dem Ver-
kehr hier schon zum Opfer gefallen.

Nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Im Kreuzungsbereich Albertstrale, Quellstral3e, Gressenicher Stralle

Der Larmaktionsplan sieht die Aktu-

Keine Anderung des Larmaktions-




Burger

Datum

Betreff

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

muss also, logisch geschlussfolgert, ein htheres Verkehrsaufkommen
sein als in einer der drei Stral3en allein.

Da in der QuellstraRe bereits die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h besteht, scheint es mir vertretbar und sinnvoll, diese bis zum
Ortsausgang Richtung Stolberg und Werth auszudehnen, um Beein-
trachtigungen zu vermeiden.

alisierung des Verkehrsentwick-
lungsplans vor, einschlief3lich eines
stadtweiten Geschwindigkeitskon-
zepts. Eine kurzfristige Ausdehnung
von Tempo 30 auf der Quellstral3e
Uiber den Knotenpunkt hinaus wird
deshalb zuriickgestellt.

plans.

Daruber hinaus ist auch ein FuBgangeruberweg in Hastenrath not-
wendig. Hier leben mehr als 20 Kinder im unmittelbaren Bereich des
StralRendreiecks und etliche alte Menschen, die auf Gehhilfen ange-
wiesen sind.

Die Einrichtung von FuR3ganger-
Uberwegen ist nicht mit einer Larm-
minderung verbunden. Der Larmak-
tionsplan sieht die Aktualisierung
des Verkehrsentwicklungsplans vor,
der auch die Forderung des FuR3-
gangerverkehrs beinhaltet.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Sicher wirde eine neue Asphaltdecke mit Fliisterasphalt den hier
wohnenden Eschweiler Biirgern und auch den Autofahrern spirbare
Erleichterung verschaffen, denn die vielen Ausbesserungen der Al-
bertstrafl3e vor einigen Wochen belegen ihren schlechten Zustand und
vermehren den Larm.

Die AdelbertstraRe ist nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans, da die
erforderlichen Anforderungen nicht
erreicht werden.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Ich ersuche Sie hiermit, zumindest den Bereich des Dreiecks Albert-
stral3e, QuellstralBe, Gressenicher Stral3e in den Larmaktionsplan auf-
zunehmen, die MalRnahmen dann aber bis zu den Ortsausgangsschil-
dern auszudehnen.

Auf der Quellstra3e wurde bereits
eine larmmindernde Asphaltdeck-
schicht eingebracht.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Regelmafige Geschwindigkeitskontrollen missten dann allerdings die
ernsthafte Anstrengung, eine Verhaltenséanderung der Verkehrsteil-
nehmer, die wéahnen, ihr Fahrzeug frei ausfahren zu kdnnen und dabei
weder an Tier noch Mensch denken, zu bewirken.

Uberwachung ist nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

30.08.2015

An Haus Palant

In der Larmaktionsplanung wird die StraRe "An Haus Palant" in der
Nahe der BAB 4 nicht berlicksichtigt. Begriindet wird dies” damit, dass
die Grenzwerte nach RLS 90 fur die angrenzende Bebauung eingehal-
ten werden bzw. ggf. entsprechende Entschadigungen bezahlt wur-
den.

Die Verkehrshelastung der BAB 4 wird jedoch ausschlie3lich nach
VBUS berechnet und soll nur 2 dB(A) Uber dem Pegel des RLS 90 lie-
gen, was tatsachlich an meinem Wohnort von mir in Frage gestellt
wird.

Ein Antrag bei StraRen.NRW zur Uberpriifung der Larmsituation wurde
gestellt.

Dadurch, dass NRW Verkehrsminister Michael Groschek die so ge-
nannten Gigaliner fir NRW auf den Weg gebracht hat, ist von einer
ebenfalls steigenden Larmbelastung in den kommenden Jahren an der
BAB 4 zu rechnen.

Ich schlage vor, die BAB 4 ebenfalls im Larmaktionsplan zu betrach-
ten, zumindest aber die StraBe "An Haus Palant" mit aufzunehmen.

Schloss Palant ist in der Larmkartie-
rung der 2. Stufe vom LANUV nicht
als Wohngebaude identifiziert wor-
den, weshalb keine Fassadenpegel
vorliegen. Das LANUV wird von der
Stadt Eschweiler darauf aufmerk-
sam gemacht, so dass der Wohn-
standort in der Larmkartierung 2017
zur 3. Stufe der Larmminderungs-
planung Berucksichtigung findet.
Unabhéngig hiervon erfillt die Stra-
3e nicht die Vorgaben des LAP zur
Definition einer Belastungsachse
(Einzelgebaude, AuRenbereich).

Da fiir das Einzelgebaude richtiger-
weise ein Antrag an StraBen.NRW
bezuglich einer Uberpriifung der

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.




= Als Mdglichkeit zur Entlastung der Anwohner, wére ein aktiver Larm-
schutz (Walle, Wande, Wall/Wand-Kombination, larmmindernde Fahr-
bahnoberflachen, Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen) zu be-
trachten.

Larmsituation gestellt wurde, ist das
Ergebnis der Prifung durch den
StraBenbaulasttrager abzuwarten.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Stufe, 1. Offen-
legung



Anlage 1.2

Hinweise von Triagern offentlicher Belange aus dem 1. Mitwirkungsverfahren, 2. Stufe, Offenlegung vom 24.06 — 17.07 2015

Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwigung MaBRnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Landesbe- 29.06.2015 Postfach 120161 | Im vorliegenden Entwurf sind drei Hauptverkehrsstral3en als Fur die Fahrbahnsanierungen ist Keine Anderung des Larmakti-
trieb Stra- 53874 Euskir- relevante Larmquellen aufgefiihrt. Fir zehn Bereiche wurde im das gegenseitige Einverstandnis onsplans.
Benbau chen Rahmen des LAP2 die Erneuerung der Deckschicht zur Verbes- erforderlich. Die Stadt Eschweiler
Nordrhein- Martin.fuchs@ serung der Larmsituation vorgeschlagen. Die vorgeschlagenen wird dabei die Belange der
Westfalen strassen.nrw.de MafRnahmen zur Larmminderung werden zur Kenntnis genom- Larmminderung vertreten.
Regional- men, aber es besteht kein Einvernehmen zu diesen MalRnahmen.
niederlas- Grundsatzlich ist fir den Larmschutz an Stralen die Berechnung | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
sung Ville- nach RLS-90 mafligebend. Erst auf Grundlage dieses Berech- onsplans.
Eifel nungsverfahrens sind die Betroffenheiten zu ermitteln und gege-
benenfalls LarmschutzmaRnahmen durchfiihrbar. Uber Erforder-
nis, Art und Umfang von MalRnahmen werden wir zurzeit keine
Aussagen oder Zusagen treffen. Unabhangig davon kénnen
("betroffene") Eigentiimer einen Antrag auf Larmsanierung stel-
len.
Infrastrukturelle MaRnahmen, wie Ortsumgehungen, liegen nicht Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
in unserer Entscheidungsgewalt und somit kann auch hier kein onsplans.
Einvernehmen hergestellt werden.
2 | StadtAlsdorf | 10.07.2015 Postfach 1340 Nach Durchsicht des Entwurfs der Larmaktionsplanung fir die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
52463 Alsdorf Stadt Eschweiler kann festgestellt werden, dass von der Stadt onsplans.
karl.becher@als | Alsdorf wahrzunehmende Belange nicht betroffen sind.
dorf.de Von daher werden seitens der Stadt Alsdorf keine Bedenken
angemeldet.
3 | Stadt Stol- 10.07.2015 Rathausstralle Die Belange der Kupferstadt Stolberg werden von dem vorge- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
berg 11-13 nannten Entwurf des Larmaktionsplans Eschweiler nicht berihrt. onsplans.
52220 Stolberg Planungsbeitrage werden nicht vorgebracht.
4 | StadteRegi- 30.07.2015 Postfach 500451 | Hinsichtlich des vorgelegten Larmaktionsplans bestehen seitens Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-

on Aachen

Clau-
dia.strauch@sta
edteregion-
aachen.de

der StadteRegion Aachen keine Bedenken.

onsplans.

A 70 - Umweltamt, Immissionsschutz

Die Belange des betrieblichen Immissionsschutzes im Sinne der
Nr.9 des Erlasses Umweltministerium NRW vom 07.02.2008
(AZ.: -V-5-8820.4.1) werden durch die Planung nicht betroffen.
Auf die in §47e BImSchG geregelten Zustandigkeiten wird ver-
wiesen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaBRnahme
fentlicher datum
Belange

A 61 — Immobilienmanagement und Verkehr

Aus stralenbaurechtlicher und stralenverkehrsrechtlicher Sicht
bestehen keine Bedenken. Nachfolgende Anregungen bitte ich
zu berlcksichtigen:

Der Vorschlag den Radverkehr als Teil einer mittel- bis langfristi-
gen Strategie zur La&rmminderung verstarkt zu férdern, wird
ausdriicklich begrufit.

Die StadteRegion Aachen hat in den vergangenen 15 Jahren
Radverkehrsanlagen entlang der K 17, der K 33 (Phonixstralle
bis TalstralRe, Hehlrather Stral3e bis A 4 und der ehemaligen K
15 (OdilienstraRe — Réther StraRe — Phonixstrale) geschaffen. In
den nachsten Jahren sind u.a. Lickenschlisse an der K 33 in der
Ortslage Durwil3, in der Kochstrafe und zwischen Dechant-
Deckers-Strafie und Indestrale sowie der richtlinienkonforme
Ausbau des Radwegs an der K 6 geplant. Das Ausbau- und
Instandsetzungsprogramm der StadteRegion sieht in den nachs-
ten 10 Jahren bis auf wenige Ausnahmen ein vollstandiges Rad-
verkehrsangebot an allen Kreisstral3en vor. Diese MalRnahmen
kénnen besonders dann zu einer héheren Ausschdpfung des
Radverkehrspotenzials beitragen, wenn sie ein aktualisiertes
Gesamtkonzept fur den Radverkehr in Eschweiler eingebettet
werden.

Als wesentlicher Schwachpunkt im Radverkehrsnetz der Stadt
Eschweiler wird die Radverkehrsfiihrung entlang der L 223 ange-
sehen:

= Entlang der Indestralle sind Radfahrstreifen mit unterbroche-
nem Breitstrich markiert, die nur eine Breite von 1,25 m haben
und damit nach StVO nicht zulassig sind. Rickmeldungen von
Birgern zeigen, dass insbesondere der geringe Abstand von
Uberholenden Lkw als unsicher empfunden wird und damit dieser
Straflenzug als eine wesentliche ErschlieBungsachse fur die
Stadt ein Hindernis fir die Ausschopfung des Radverkehrspoten-
zials darstellt.

= Entlang der Aachener StralRe existiert vom Ortseingang bis zur
Rue de Wattrelos Giberhaupt kein Angebot fiir den Radverkehr.

= Umsetzung ist nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans. Der
Hinweis wird verwaltungsintern
weitergeleitet.

= Am Ortseingang sollte eine
Ubergangsméglichkeit gegeben
sein. Dazu ist die Unterbrechung
der vorh. Leitplanke auf der

= Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

= Ergdnzung des Larmaktions-
plans: " L 223 Aachener Stra-

Re, Ortseingang bis Strale Auf
dem Ellerberg: Markierung von




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaBRnahme
fentlicher datum
Belange

= Der Ubergang vom Zweirichtungsradweg auRerorts in die Fahr-
bahn am Ortseingang Réhe ist mangelhaft.

= Die in Kap. 9.2 vorgeschlagene Markierung eines Radfahrstrei-
fens auf einer Fahrbahnseite wird grundsatzlich begrufdt. Es
sollte gepruft werden, ob dieser nicht besser auf der Nordseite
angelegt wird, da der bergauf sehr langsam fahrende Radver-
kehrvorrangig einen Schutz braucht. Mittelfristig ist dringend ein
beidseitiges Angebot erforderlich.

= Durch den Knotenpunkt L 223/ B264 kommt es fiir den von
Weisweiler in Richtung Eschweiler fahrenden Radverkehr durch
die fehlende Querung der B 264 zu zusatzlichen Wartezeiten, da
die L 223 im Zuge von zwei Lichtsignalanlagen gequert werden
muss.

= Als innerstadtische zusatzliche Alternative zu L 223 ist auf der
nordlichen Seite der StraRenzug Hehlrather Stral3e — Dlrener
Stral3e interessant, der jedoch wegen der Einbahnregelung auf
der Durener StralRe in 6stlicher Richtung nicht befahrbar ist. Die
Umfahrung Uber die Peter-Paul-Strale stellt keine gleichwertige
Alternative dar.

Nordseite erforderlich. Die poten-
zielle Querungsstelle liegt auller-
orts. Die Anregung wird aufge-
nommen.

= Zwischen dem Ortseingang und
der Stral’e Auf dem Ellerberg
betragt die Hauptfahrbahnbreite
7,54 m. Sie ist damit breit genug
fur ein beidseitiges Angebot von
Schutzstreifen. Die Anregung
wird aufgenommen.

= Zwischen den StralRen Auf dem
Ellerberg und Rue de Wattrelos
ware die Einrichtung eines Rad-
fahrstreifens auf der Steigungs-
strecke mit groReren Konflikten
verbunden, ebenso wie eine
Flhrung des Radverkehrs auf
den Nebenanlagen auf der Gefal-
leseite. Die ERA &uRert sich dazu
ausfihrlich in Kapitel 3.8. Abge-
lehnt.

= Die vorhandenen Geh- und
Radwege im KN L 223/ B264
durchgangig erschlossen. Im
angesprochenen Strallenab-
schnitt verlauft der stralenbeglei-
tende Geh- und Radweg einsei-
tig. Abgelehnt.

= Nicht Gegenstand des Larmak-
tionsplans.

Schutzstreifen (beidseitig)
zwischen Ortseingang und der
StraBe Auf dem Ellerberg.
Zustandig Stadt Eschweiler."

» Erganzung des Larmaktions-
plans: "Aachener StralRe
Ortseingang: Einrichtung eines
Ubergangs am Ende des au-
Rerortlichen straBenbegleiten-
den Radwegs der Siidseite
(Markierung, Unterbrechung
der Leitplanke). Zustéandig:
StraBen.NRW."

= Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

= Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

S 68 — Stabsstelle Modellregion Klimaschutz

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MaBRnahme
fentlicher datum
Belange
Aus klimaschutzrechtlicher Sicht gibt es keine Hinweise zur onsplans.

vorgelegten Aufstellung eines Larmaktionsplans in Eschweiler.

Das Vorlegen eines Larmaktionsplans tragt zur Erreichung der
gesetzten Klimaschutzziele bei. Die Ansatze kénnen im Ver-
kehrsentwicklungsplan verankert werden. Die Forderung des
Umstiegs und Ausbaus des 6ffentlichen Nahverkehrs sowie
Fahrradwege, ein Umstieg auf emissionsarmere und leise Fahr-
zeuge, eine Tempobegrenzung von 30 km/h in Wohngebieten
und die Foérderung der griinen Welle fiihren zu einer emissions-
armeren Umgebung, die nicht nur das Wohl der Burgerinnen und
Burger fordert, sondern zusétzlich dem Klimaschutz zu Gute
kommt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Stufe, 2. Offenlegung



Anlage 1.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Eschweiler — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit / 2.

Offenlage 21.09.2015 bis 02.10.2015

Burger

Datum

Betreff

Stellungnahme

Abwéagung

MaRnahme

B1

29/30.09.2015

Ruhige Gebiete

Der Burger nimmt Bezug auf die Internetversion des Larmaktionsplans
der Stadt Eschweiler und gibt zu bedenken bzw. regt an, ruhige Gebie-
te auszuweisen (z. B. Stadtwald, Blausteinsee, renaturierte Inde zwi-
schen Nothberg und Huicheln) und Schutzziele und -

maRnahmen festzulegen (z. B. Larm nicht weiter ansteigen zu lassen
und zu verringern; Flugzeuglarm zu verhindern bzw. einzudam-
men...), da Eschweiler gem. Larmaktionsplan kein einziges ruhiges
Gebiet aufweist und die Birger aber ruhige Naherholungsbereiche
bendtigen.

Im Larmaktionsplan, Kap. 5.4 Ru-
hige Gebiete, wird ausgefiihrt, dass
bzw. warum in der Stadt Eschweiler
kein "Ruhiges Gebiet" identifiziert
werden konnte. Kénnen in einem
Larmaktionsplan "Ruhige Gebiete"
ausgewiesen werden, ist das nicht
mit Schutz- und Entwicklungsmaf3-
nahmen verbunden, sondern dient
nur der Vermeidung der zusétzli-
chen Verlarmung dieser Gebiete.
Die Stadt Eschweiler befindet sich
beziiglich der Auslésewerte des
Larmaktionsplans nicht im Larmwir-
kungsbereich eines GroRflughafens
mit mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen/ Jahr (Starts und Landungen).

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

B2

29.09.2015

Immissionen
durch Bahnstre-

cke

Gesprachsnotiz: Beklagt werden die Immissionen durch die Bahnstre-
cke Koln — Aachen auf Hohe der EkkehardstraRe. Angeregt wird die
Umsetzung von Larmschutz an der Strecke.

Die angesprochene Schienenstre-
cke der DB AG ist mit tiber 30.000
Zugbewegungen belegt. Die Larm-
karten zum Schienenverkehr hat
das Eisenbahnbundesamt (EBA) im
November 2014 vorgelegt. Aufgrund
mehrerer Hinweise zur Anzahl der in
den Gemeindestatistiken dargestell-
ten Belasteten, die in vielen Féllen
zu hoch lag, hat das EBA im Juni
2015 eine Neuberechnung der An-
zahl der betroffenen Personen vor-
genommen. Zur Verifizierung der
Einwohnerzahlen wurden diese mit
den Daten der statistischen Ein-
wohnerwerte (DESTATIS) Uberpruft.
Die neu berechneten Larmkarten
und Betroffenenzahlen werden in
den Larmaktionsplan tbernommen.
Das EBA beabsichtigt bis 2016 ei-
nen "Pilot"-Larmaktionsplan zu er-
arbeiten. Teil 1 ist bereits veroffent-
licht und im Internet abrufbar. Die
Ergebnisse sind abzuwarten.

Aktualisierung der Daten des Ei-
senbahnbundesamts.




Burger Datum Betreff Stellungnahme Abwagung MalRnahme
Gesprachsnotiz: : Beklagt werden die Immissionen durch die Bahn- Siehe oben. Aktualisierung der Daten des Ei-
B3 29.09.2015 Immissionen strecke Koln — Aachen auf Hohe der JohannisstraRe. Ausgefuhrt wird,

durch Bahnstre-

cke

dass die benachbarte A 4 insbesondere bei Wind aus Ostrichtung zu
einer erheblichen Larmbelastigung fihrt.

Es wird angeregt, die am sudlichen Fahrbahnrand der A 4 gelegene
Larmschutzwand deutlich in Richtung Osten zu verlangern.

senbahnbundesamts.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Stufe, 2. Offen-
legung



Anlage 11.2

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Eschweiler 2. Stufe — Mitwirkung Tréger 6ffentlicher Belange - 2. Offenlage vom 29.10.2015 bis

30.11.2015
Trager 0Of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Stadt Aachen 20.11.2015 Andrea Mombartz Die Stadt Aachen hat, wie bereits in der ersten Stellungnahme erléutert, keine Zur Kenntnis genommen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Dezernat Ill Reumontstr. 1 direkten Beriihrungspunkte (Betroffene/Emittenten) als Grenzkommune und
FB 36/41 52064 Aachen somit keine Bedenken vorzutragen.
Immissions- andrea.mombartz@
schutz mail.aachen.de
2 | EVS Euregio 19.11.2015 Herr/Frau Firpeil Nach Durchsicht des Entwurfs des Larmaktionsplans fiir die Stadt Eschweiler, Zur Kenntnis genommen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Verkehrsschie- Rhenaniastr. 1 wurde festgestellt, dass die Belange der EVS GmbH nicht beriihrt werden.
nennetz GmbhH 52222 Stolberg
3 | ASEAG, 30.11.2015 Klaus-Dietfried Auf den betroffenen Achsen, bei denen aufgrund der Uberschreitung der Umsetzung ist nicht Gegenstand des Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Aachener Biittner-Zedlitz Grenzwerte Manahmen geplant werden, wird Linienverkehr betrieben. Larmaktionsplans. Sofern jedoch bei den
Stralenbahn Neukéliner Str. 1 Wie bereits bei den einzelnen betroffenen StraRenabschnitten im Kapitel 9 in Kapitel 9. genannten Deckschichter-
und Energie- 52068 Aachen beschrieben, sind hier auch etliche Bushaltestellen vorhanden, die im Rahmen neuerungen auch bauliche Anpassungen
versorgungs- buettnerzedlitz@ der MalRnahmenplanung bei baulichen Anpassungen hinsichtlich der Realisie- vorgenommen werden, wird der Hinweis
AG aseag.de rung der Barrierefreiheit zu beriicksichtigen sind. beachtet.
Center Verkehr Belastungsachse L 238 Pumpe - Stolberger Strale (Phonixstral3e bis Alte

Rodung):

Bei der Belastungsachse L 238 Pumpe - Stolberger Strale sind die Haltestellen
LuisenstraRe und Steinkohlenfeld betroffen, die von den Buslinien 8 und 48
bzw. von der Linie 8 bedient werden. Im betroffenen Straenabschnitt befindet
sich auch die Haltestelle "Stolberger StraRRe", die bisher bei der Beschreibung
der Belastungsachse Pumpe - Stolberger StraRe fehlt. Die Haltestelle Stolber-
ger StralRe wird von Verstarkerfahrten bedient und sollte im Rahmen von
Umbaumafnahmen zuriickgebaut und barrierefrei ausgebaut werden.

Zur Kenntnis genommen.

Die Haltestellen Steinkohlenfeld und
Stolberger Strafe liegen nicht auf den
Belastungsachsen (Steinkohlenfeld sudl.
der Strale Alte Rodung und Stolberger
StraBBe im Bereich des Gewerbegebiets).

Anderung des Lérmaktionsplans: Die
Haltestelle Steinkohlenfeld wird
gestrichen.

Belastungsachse Bohler StraRe - Quellstrale (Eifelstrale bis Wendelinus-
strale):

Auf dieser Belastungsachse liegt die Haltestelle "Bingen", die von den Linien
EW 1 und EW 3 bedient wird. Bei der Planung einer kiinftigen Ortsumgehung
von Hastenrath und einer damit einhergehenden Abstufung der innerdrtlichen
StraRen wie z. B. der QuellstralRe muss berticksichtigt werden, dass die vom
Linienverkehr befahrenen StralRen weiterhin dem Vorbehaltsnetz zugeordnet
und nicht in ein flachendeckendes Tempo-30-Gebiet umgewandelt werden.

Nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans

Dartiber hinaus sind MaRnahmen zur Busheschleunigung an den Knoten/
Einmindungen mit der neuen Ortsumgehung zu beriicksichtigen, damit der
OPNV nicht durch zusétzliche Verlustzeiten unattraktiver wird.

Nicht Gegenstand des L&rmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Belastungsachse L 223 Aachener Stral3e (Ortseingang bis Rue de Wattre-
los):
Auf dieser Belastungsachse liegen die Haltestellen "Rohe Wasserwerk", "Réhe

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange

Kirche", "Schwan" und "Aachener StraR3e", die von den Linien 52 und EW 4
bedient werden. Diese bisher als Busbuchten ausgestalteten Haltestellen
konnen zum Teil bei einer Neugestaltung der Aachener Strafle an den Stralen-
rand gelegt und entsprechend barrierefrei ausgebaut werden. Bei einigen
Haltestellen wie an Rohe Kirche muss dabei beriicksichtigt werden, dass
derzeit dort Anschlussverkehre (z.B. der ALT-Verkehr nach St. Joris) stattfin-
den.

Bei der Planung der Schutz- bzw. Radfahrstreifen wird darauf hingewiesen,
dass die Restfahrbahnbreite, die vom Bus genutzt werden kann, bei 7,00 m
liegen sollte. Eine fiir den kompletten Streckenabschnitt durchgehende Fahr-
bahnbreite von 6,50 m ist vor dem Hintergrund der Zubringerfunktion der
Aachener StralRe u. a. in Richtung des geplanten Gewerbegebietes Merzbriick
nicht ausreichend.

Die aufgefiihrten Mal3nahmen hinsicht-
lich einer Fiihrung des Radverkehrs auf
den Belastungsachsen wurden anhand
der "Empfehlungen fiir Radverkehrsan-
lagen" (ERA) vorgeprift. Danach ist
sowohl ein einseitiger Radfahrstreifen
von 1,75 m mit 6,75 m Fahrbahnbreite
als auch ein Schutzstreifen umsetzbar.
Bei der Anlage eines Schutzstreifens
sollte der gegenlaufige Richtungsfahr-
streifen allerdings 3,50 m Breite nicht
Uberschreiten.

Die MaBnahme wird um die Alternati-
ve eines breiten Schutzstreifens
erganzt.

Belastungsachse L 223 Aachener Strale (Rue de Wattrelos bis Dreieck-
stralle):

Im weiteren Verlauf der Aachener StraRe liegt noch die Haltestelle Lederfabrik,
die von den Linien 28, 52 und EW 4 bedient wird. In Hohe der auch als Umstei-
gehaltestelle zwischen der Linie 52 aus und in Richtung Aachen und der Linie
28 in und aus Richtung Hehlrath/ Kinzweiler genutzten Haltestelle Lederfabrik
fehlt eine sichere Querungsmoglichkeit.

Die Haltestelle Gber den LSA-
gesicherten Ubergang an der Auerbach-
strale erschlossen. Die Notwendigkeit
eines weiteren Ubergangs wird nicht
gesehen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Belastungsachse L 223 IndestraRe (DreieckstraRe bis Nordstral3e):

Auf dieser Belastungsachse liegen die Haltestellen Steinstral3e sowie die
Haltestellen am zentralen Verknlpfungspunkt "Eschweiler Bushof". Nicht nur im
Hinblick auf den Luftreinhalteplan, sondern auch im Hinblick auf die L&rmbelas-
tung sollte die Lichtsignalsteuerung auf diesem Abschnitt unter besonderer
Beriicksichtigung der Bushofausfahrt im Sinne einer beschleunigten Zu- und
Abfahrt der Busse Uberplant werden. Ggf. kann der Verkehr/ motorisierte
Individualverkehr bereits vor der Einmiindung Steinstra3e angehalten werden.

Bei der Vielzahl der Busse wirde diese
MaRnahme voraussichtlich zu einem
nicht mehr handhabbaren Riickstau
fuhren.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Belastungsachse L 223 Indestrae - Diirener Strale (Nordstral3e bis
Sudstrale):

Auf dieser Belastungsachse liegen die Haltestellen "GrabenstraRe", "Rathaus/
City-Center", "Friedhof" und "SiidstraRe".

Ein eventueller Ruickbau von vier Fahrspuren auf zwei Fahrspuren zwischen
Peilsgasse und Kochsgasse birgt die Gefahr von zusatzlichen Staus in diesem
Bereich und konnte eine Verbesserung der Larmbelastung sowie der Verbesse-
rung der Luftqualitat entgegen wirken. Ein solcher Riickbau kann im Hinblick

Die Aussage bezieht sich auf die lang-
fristige Strategie (Kapitel 10.). Der
Umsetzung einer solchen MalRnahme
geht grundsatzlich eine Priifung aller
verkehrlichen Zwénge voraus, bei der
auch der OPNV entsprechende Beriick-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
auf die Férderung des OPNV nur in Verbindung mit einer absoluten Bevorrech- | sichtigung findet. Eine abschlieRende
tigung des OPNV durch eigene Fahrspuren (Busspuren) in beiden Fahrtrich- Aussage zur zukiinftigen OPNV-Fiihrung
tungen umgesetzt werden. ist erst nach dieser Priifung mdglich.
Belastungsachse L 223 Diirener Stral3e (Sudstral3e bis Ortsausgang)
sowie L 11 Sudstrale (Durener Strale bis Tulpenweg):
Auf dieser Belastungsachse befinden sich die Haltestellen "Stidstrale", "Herz- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Jesu-Kirche", "Wetterschacht und "Lynenwerk". Die Haltestellen befinden sich
zum groReren Teil bereits am Fahrbahnrand (wie z.B. die bereits ausgebauten
Haltestellen "Lynenwerk").
Belastungsachse L 223 Diirener Straf3e:
Bei der kuinftigen Gestaltung der Zuwegung zum Baumarkt auf dem Gelénde Nicht Gegenstand des L&rmaktions- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
des ehemaligen Kabelwerkes sollte eine direkte Fuwegeverbindung zur plans, der Hinweis wird jedoch weiterge-
vorhandenen Bushaltestelle "Lynenwerk" beriicksichtigt werden. leitet.
4 | Stadteregion 02.12.2015 Claudia Strauch Gegen das vorgelegte Verfahren bestehen seitens der StadteRegion Aachen Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Aachen Zollernstr. 10 keine Bedenken.
Regionalent- 52070 Aachen A 61 - Immobilienmanagement und Verkehr Die MaBBnahme wére auch als Ge- Ergénzung der MaBnahme um Pri-
wicklung und claudia.strauch@ Aus Sicht des Radverkehrsbeauftragten bestehen folgende Hinweise: schwindigkeitsbremse am Ortseingang fung der Einrichtung einer Querungs-
Europa stadteregion- Auf der L 223 sollte der Ubergang vom nérdlichen einseitigen Geh-/ Radweg sinnvoll. Fir eine Querungssicherungist | sicherung.
aachen.de auRerorts auf die beidseitige Fuhrung der Radfahrer in der Fahrbahn auch an diesem Standort jedoch voraussicht-

baulich durch eine Querungshilfe gesichert werden. Eine Markierung und eine
Offnung der Schutzplanken stellt angesichts der hohen Verkehrsbelastung noch
keine Sicherung des Radweges gemé&R den Forderungen der StVO dar.

lich kein ausreichender Raum.

In der Abwégung zum 1. Mitwirkungsverfahren (2. Stufe) wird die Aussage
getroffen, dass am Knoten L 223/ B 264 der straenbegleitende Geh- und
Radweg einseitig verlduft. Tatsachlich verlaufen jedoch die straBenbegleiten-
den Geh-/ Radwege entlang der L 223 vor und hinter dem Knotenpunkt L 223/
B 264 beidseitig. Der von Weisweiler in Richtung Eschweiler fahrende Radfah-
rer muss gemal der angeordneten Benutzungspflicht grundsétzlich den nérd-
lich gelegenen Geh-/ Radweg nutzen. Da im genannten Knotenpunkt keine
bauliche und signaltechnische Querung der B 264 angelegt wurde, wird der
Radfahrer gezwungen, vor dem Knoten auf den stidlichen und hinter dem
Knoten wieder auf den nérdlichen Geh-/ Radweg zu wechseln. Hierzu muss er
die L 223 im Zuge von zwei Lichtsignalanlagen queren.

Da der stadteinwarts fahrende Radverkehr durch die beschriebene Verkehrs-
fuhrung sehr lange Wartezeiten hat, wird weiterhin vorgeschlagen, die fehlende
Querungsmdglichkeit der B 264 im Knotenpunkt zu ergénzen.

Die Anregung betrifft nicht die Belas-
tungsachse. Das kann auch aus den
Abbildungen in Kapitel 5.3 nachvollzo-
gen werden. Missverstandliche Textpas-
sagen sollten prézisiert werden.

Die Anregung wird an die zusténdige
Stelle weitergeleitet, da der Mangel
gesehen wird.

Prézisierung des Textes hinsichtlich
der Lange der Belastungsachse.
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Anhang lll
Stadtratsbeschluss
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Anhang IV
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a)

o)

"Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
ausgeht;

"gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

"Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

"Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

"Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

"Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Beldstigung, der in
Anhang | naher erlautert ist;

"Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

"Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erlautert ist;

"Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang I naher erlau-
tert ist;

"Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

"Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

"ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

"ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Gber die aktuelle o-
der voraussichtliche Lirmsituation anhand eines Lirmindexes mit Beschreibung der Uber-
schreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in
einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten Ge-
biet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fir Ly, oder Lg,, und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,enng, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr

Vermeidung von Larmemissionen

kehrsplanung

* Nutzungsmischung

® Forderung Umweltverbund

® Forderung multimodaler Ver-
kehre

" Beschrankung
Verkehrs

" Mobilititsmanagement

= Offentlichkeitsarbeit

des Kfz-

Kfz- Fahrten durch
Fahrten im Umwelt-
verbund

1,5 dB(A)

® Verkehrsmenge -50 % -3
dB(A)

* Verkehrsmenge -90 % -
10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
* Integrierte Stadt- und Ver-[® Substitution  von|* Verkehrsmenge -30 % -[* langfristig * Anteil Unweltverbund am Mo-

dal-Split Durchschnitt Deutsch-
land West: 44 % 1

® Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Freiburg: 61 % [

® Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zirich: 72 %

Forderung stadtvertraglicher G

uterverkehr

® Forderung Schienengiiterver-
kehr

= Gleisanschlussverkehr

" dezentrale  Giiterverkehrs-
zentren

= City-Logistik

* Reduktion des
Stralengiiterver-
kehrs (und damit
des  Lkw-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-

kehrsmittel ~ sowie
Biindelung der
Fahrten

* Abnahme  Lkw-Anteil
(Stadtstralen) von 10
auf5 % -1,8 dB(A)

* Reduktion  Lkw-Anteil
(Stadtstralen) von 10
auf 1% -3 dB(A)

* Faustformel: Die Reduk-
tion einer Lkw-Fahrt ent-
spricht der Minderung
um ca. 20 Pkw-Fahrten

* mittel- bis langfristig

* Heidelberg: Ausweisung von
L&rmschutzzonen nur offen fiir
larmarme Nutzfahrzeuge -0,5
bis -1,5 dB(A) 1@

Verminderung von Larmemissionen

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verke

hrs

® Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

= Stadtgeschwindigkeitskon-
zept

= verkehrsberuhigte Gestaltung
von Stralen

= Qffentlichkeitsarbeit

* Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung der

Geschwindigkeit

" Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) -1
dB(A)

" Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) -1,5
dB(A)

* Reduktion von 50 auf 30
km/h -2,4 dB(A)

* Bei Erganzung von Tem-
po 30-Zonen um bauli-
che Malnahmen ent-
spricht, Reduktion von
40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

* Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Verstetigung des Verkehrsflusses

= "Grline Welle"

= Kreisverkehr statt LSA-
gesteuerter Knotenpunkt

= StraBenum- und -riickbau

® Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen

® gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

* Unndtige Be-
schleunigungs- und
Verzdgerungsvor-
gange werden ver-
mieden

* Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

" bei Kreisverkehrsplatz
statt LSA-Knoten-punkt -
0,5dB(A) @

* mittel- bis langfristig

® Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet




Stadt Eschweiler - Lirmaktionsplan

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Larmmindernde S

traRenbauweisen

= Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke

* Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen

® leise Pflasterbelage

" Austausch  Pflasterbelédge
gegen Asphalt

* Einsatz larmmindernder As-
phaltdeckschichten

® Investitionsprogramm "Leise
Fahrbahnbelage"

* Reduzierung der
Reifen-/ Fahrbahn-
gerausche

" Konventionelle  Sanie-
rung der Deckschicht -
0,5 bis -1,5 dB(A)

" Dinne  Asphaltdeck-
schicht in Kaltbauweise
(DSK) -1 dB(A) 4

* Split-Mastix-Belag (SMA,
SMA 5) -1 bis -2 dB(A) !

* Split-Mastix-Belag (SMA
5LA) -2 dB(A) ¥

* Split-Mastix-Belag (SMA
8 LA) -2 bis -3 dB(A) 4

* L&rmarmer Gussasphalt
-2 bis -3 dB(A)

* Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 bis -3
dB(A) ¥

* Asphaltbeton ohne
Absplittung  (AC 8) -
3dB(A) ¥

* Lé&rmoptimierte Asphalt-
deckschicht (LAO 5D) -3
bis -4 dB(A)

* Offenporiger Asphalt (PA
8, PA 11) > 50/60 km/h: -
4 bis -5 dB(A) ¥

" Diinne  Asphaltdeck-
schicht in Heilbauweise
(DSH-V 5, DSH-V 8) -4
bis -5 dB(A) 4

* Gussasphalt mit offenpo-
riger Oberflache (PMA)
ca. 5 dB(A)4

* Larmoptimierte Asphalt-
deckschicht gummimodi-
fiziert (LOA 5D GM), erst
teilweise erprobt -5 bis -7
dB(A)

* Porous elastic road sur-
face (PERS) >10 dB(A)

* unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h -> -3
dB(A)

* Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -
> -3 bis -7 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

* Disseldorfer Asphalt: in vielen
Stadten inzwischen Standard-
bauweise

* Augsburg: zweilagiger offenpo-
riger Flisterasphalt bei 50-70
km/h -> -5 dB(A) B!

® Gummiasphalt: In USA weit
verbreitet, vor allem in Koln im
Testlauf

Verlagerung von Larmemissionen

mit entsprechender Stralen-
gestaltung

* steuernde und lenkende MaR-
nahmen

® Ortsumfahrungen,
tungsstralien

Entlas-

weniger empfindli-
che Strale, Biinde-
lung auf Hauptver-
kehrsstrallen

1,5 dB(A)

= Verkehrsmenge -50 % -3
dB(A)

* Verkehrsmenge -90 %->
-10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Verlagerung / Buindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes|® Verlagerung auf|® Verkehrsmenge -30 % -|* langfristig * In fast jeder Stadt zu finden
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

" Riick-/Umbau von Stralen

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

" Gebietsbezogene Verkehrs-

verbote/ -beschrénkungen

Vorzugsrouten
Lkw-Verkehrkonzept

* Réumliche  und/
oder zeitliche Ver-
lagerung des Gu-
terverkehrs (Redu-
zierung Lkw-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Straen

* Reduktion

* Reduktion

0% -5,1 dB(A)

%-3,3 dB(A)

Nutzfahrzeugen
-1 dB(A)

Lkw-Anteil
Stadtstrafien von 10 auf

Lkw-Anteil
Stadtstraflen von 5 auf 0

Verbot von schweren

* kurz- bis mittelfristig

* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau uberbreiter Stralen, An-
legen von Schutz-, Park- oder

Griinstreifen

Abstandes ZWi-
schen  Geréusch-
quelle und Immissi-
onsort

lung des Abstandes zwi-
schen Gerduschquelle
und Immissions-ort -
3dB(A)

= Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf
15m -0,5 bis -1,0 dB(A)

= Abriicken von 10 auf 15
m -2 dB(A)

= Abriicken von 10 auf 20
m -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Waélle, Larmschutz-(® Abschirmung in der(® Einhausungen/ Tunnel[® langfristig " Beispiele sind fast Gberall in
bebauung, Troglagen, Tunnel,|  Schallausbreitung = Beseitigung der L&rm- unterschiedlichsten ~ Ausbau-
Einhausungen quelle formen zu finden
* Larmschutzwande/
-wélle -5 bis -15 dB(A) ¥
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Verénderte Aufteilung von(® VergroBerung des|® Faustformel: Verdoppe-[® langfristig ® Uberall zu finden

Schalldammung von Aulienbauteilen

Schallschutzfenster,

ge-

dammte Beliiftung, gedammte

Rollladenkasten

= Verbesserte Schall-
dammung der Au-
Renbauteile schiit-
zenswerter Raume;
keine  Minderung
des AuRenpegels

® Schallschutzfenster-
klasse 1 Schallddmm-
maB -25 bis -29 dB(A)
bis Schallschutzfenster-
klasse 6 Schallddmm-
maf 50 dB(A))

® kurz- bis mittelfristig

* Uberall zu finden

Verglasung von Balkonen,
Terrassen oder Laubengan-

gen

" Verbesserte Schall-
démmung der Au-
Renbauteile; keine
Minderung des Au-
Renpegels

® Je nach Bautyp -5 bis -
15 dB(A)

" mittel- bis langfristig

= Uberall zu finden

Absorbierende Fassaden

" Verbesserte Schall-
démmung der Au-
Renbauteile, Gliede-
rung der Fassade

= Je nach baulicher Aus-
bildung -2 bis -5 dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Gebauden

Qualifizierter Grundriss

* Bauliche Verande-
rungen am Gebau-
de  (empfindliche
Raume zur larmab-

gewandten Seite)

* Durch  Selbstabschir-
mung mindestens -5
dB(A), sonst -10 bis -20
dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Immer haufiger zu finden
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Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
® Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebaude als|® Durch Selbstabschir-|® mittel- bis langfristig [® Immer haufiger zu finden
® BauliickenschlieRung durch| Larmschirm mung mindestens -5
Gebaude oder Wande dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
Bauleitplanung
= Veranderung der Baustruktur[® Festsetzung  von|® Durch  Selbstabschir-[® langfristig ® Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be-| Hohe und Stellung| mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebaude dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
® Verénderung der zuldssigen|® Nutzungsénderung |®* Hohere zulassige|™® langfristig * Héaufig eingesetzt

Nutzung im  Flachennut-| hinzu einer unemp-| Schallpegel nach DIN
zungsplan/ Bebauungsplan findlicheren Nutzung| 18005

Auflésung des Larmkon-
flikts

Quellen
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3]

4

5]
(6]
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Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im Strallenverkehr vom 26. August 2003
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