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Verlegung des Bahnilbergangs "Stoltenhoffstrale”

Beschlussentwurf:

Dem Verzicht auf eine barrierefreie Ausgestaltung des verlegten Bahnibergangs ,Stoltenhoffstraie”

wird zugestimmi.
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Sachverhalt
1. Ausgangssituation

Im Zuge des Ausbaus der euregiobahn im Stadtgebiet Eschweiler wurde bei Bahn-km 53,8+45 der
Bahnlbergang ,Stoltenhoffstralke® als nicht technisch gesicherter Bahnlbergang fur Fullganger und
Radfahrer ausgebaut. Die Sicherung des Bahnibergangs erfolgt zz. durch Umlaufsperren, die ein
direktes Uberqueren der Gleise verhindern (Anlage 1).

Dariiber hinaus wird aufgrund der fehlenden Sichtweiten, der Bahniibergang liegt in einem Gleisbo-
gen, vor herannahenden Zugen mittels eines Pfeifsignals gewarnt.

Dieses wahrend der Betriebszeiten der euregiobahn regelmaRig auftretende Pfeifen fuhrt zu einer
Larmbelastigung der Anlieger, so dass es diesbezlglich bereits massive Beschwerden gegeben hat.
In diesem Zusammenhang ist zu beriicksichtigen, dass der Bahnibergang ,Stoltenhoffstralie® im
Aussenbereich liegt, so dass die Anzahl der Querungen des Bahniibergangs als eher gering einzu-
stufen ist. Diese Tatsache erhdht naturgemaf nicht die Akzeptanz hinsichtlich der Notwendigkeit des
Pfeifsignals der herannahenden Zuge bei den betroffenen Anliegern.

Jedoch ist ein Verzicht auf dieses Warnsignal auch unter Berlicksichtigung der Querungsfrequenz am
Bahnibergang nicht moéglich, dem stehen die sicherheitstechnischen Anforderungen an derartige
Bahnibergange entgegen.

Aus diesen Griinden ist nunmehr die Verlegung des BahnlObergangs ,Stoltenhoffstralle” geplant.

2. Geplante Veranderungen

Der geplante neue Standort fir den Bahntbergang befindet sich bei Bahn-km 53,6+72, d.h.
ca. 200 m éstlich des zz. vorhandenen Bahnubergangs direkt unterhalb des Bruckenbauwerks der
L 238 (Rue de Wattrelos). Bezlglich dieses Standortes hat es bereits die erforderlichen Abstimmun-
gen mit der EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH als dem betroffenen Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen sowie dem Landesbetrieb StraRenbau NRW als Baulasttrédger des Brickenbauwerks ge-
geben.

Aufgrund dieser Verlegung kann die erforderliche Sichtweite auf die Bahnstrecke eingehalten werden,
so dass auf das Pfeifsignal zuklnftig verzichtet werden kann.

Dieser neue Standort bietet sich zudem an, da bereits heute unterhalb des Brickenbauwerks der
L 238 ein Weg bis an den nérdlichen Béschungsfuss des Gleises verlauft. Es handelt sich hierbei um
einen mittels wassergebundener Decke befestigten Weg, der in erster Linie zur baulichen Unterhal-
tung des Briickenbauwerks dient. Bislang endet der Weg am Boschungsfuss des Gleises, so dass ein
Uberqueren an dieser Stelle eigentlich ausgeschiossen sein musste. Der Zustand der Boschung lasst
jedoch erkennen, dass hier bereits heute gelegentlich ein Uberqueren des Gleises erfolgt und das
ganzlich ohne Sicherungssysteme (Anlage 1).

Die geplanten baulichen Veranderungen beinhalten den Rickbau des vorhanden Bahnibergangs bei
Bahn-km 53,8+45, d.h. der Bahnibergang wird unzuganglich gemacht, indem die asphaltierten Zu-
wegungen und die Rampe zurlickgebaut werden; anschliessend wird das Gelande rekultiviert.

Der neue Bahnibergang bei Bahn-km 53,6+72 (unterhalb des Briickenbauwerks) wird Uber eine
2 00 m breite Zuwegung erschlossen, zudem ist die Herstellung einer Rampe nérdlich des Gleises
erforderlich, da hier ein Héhenunterschied von ca. 1,50 m — 2,00 m besteht.

Um die Vorgaben firr eine behindertengerechten Rampe zu erfilllen, musste eine maximale Léngs-
neigung von 6 % eingehalten werden, zudem misste nach jeweils 6,00 m Rampenlange ein mindes-
tens 1,50 m breites Zwischenpodest vorgesehen werden.

Aufgrund der Lage des Bahniibergangs im Aussenbereich, des Zustands des angrenzenden Wege-
netzes (teilweise wassergebundene Decken) und der bewegten Topograhie des sudlich der Gleise
gelegenen ,Hohen Steins®, hier sind weitere Rampen und Treppen zu Uberwinden, kann dabei nach
diesseitiger Auffassung an dieser Stelle im Stadtgebiet ausnahmsweise auf diesen aufwandigeren
Ausbaustandard verzichtet werden.

Eine behindertengerechte Rampe am neuen BahnUbergang wirde zudem nur Sinn machen bei einer
gleichzeitigen Ertiichtigung des sich anschliessenden Wegenetzes. Eine Ertiichtigung des Wegenet-
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zes ist aufgrund der Lage der Wege im Aussenbereich und der damit verbundenen geringen Fre-
quentierung nach hiesiger Auffassung nicht erforderlich, schliesslich handelt es sich um Wege, die
hauptséchlich zu Freizeitaktivitaten genutzt werden. Darlber hinaus kann eine solche behindertenge-
rechte Rampe nicht geradlinig, d.h. in Laufrichtung hergestelit werden, weil dadurch die Verblendung
an den Stltzen des Brickenbauwerks der L 238 Gberschittet werden misste. Die Genehmigung des
Landesbetriebes StraRenbau NRW zur Nutzung der Fiache unterhaib des Briickenbauwerks ist je-
doch mit der Auflage verbunden, ebendies zu unterlassen.

Demnach musste eine behindertengerechte Rampe konstruiert werden, die zunachst gleisparallel
entlang der Nordseite der Béschung des Bahndammes in westlicher Richtung verlauft und mit einer
180 °-Wendung zurick zum sich anschliessenden Weg filhrt (Anlage 2). Derartige Konstruktionen
fuhren jedoch im Aligemeinen dazu, dass die vorgesehenen Laufwege abgekirzt werden und sich
binnen kurzer Zeit Trampelpfade in der Boschung bilden.

Aus den o.a. Grinden ist nunmehr der Bau einer geradlinig in Laufrichtung verlaufenden Rampe ge-
plant mit einer maximalen Langsneigung von 10%, zudem soll auf Zwischenpodeste verzichtet (Anla-
ge 3). Es ist beabsichtigt die Bauarbeiten im 2. Halbjahr 2007 durchzufihren, bezuglich eines genau-
en AusfUhrungstermins besteht noch Abstimmungsbedarf mit der EUREGIO-Verkehrsschienennetz
GmbH.

Die Kosten fur die Ertiichtigung der Bahnlbergange der euregiobahn werden gemal der jeweils ge-
schlossenen Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zwischen den Kreuzungsbeteiligten gedrittelt. Zudem
erhalten die Kreuzungsbeteiligten Landeszuwendungen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz in Hohe von 75 % der zuwendungsfahigen Baukosten.

Die Bewilligung dieser Landesmittel ist jedoch an die Vorgabe gekniipft die Bahnibergange barriere-
frei zu gestalten. Abweichend hiervon besteht in begriindeten Einzelféllen die Moglichkeit Landeszu-
wendungen zu erhaiten, obwohl auf einen barrierefreien Ausbau verzichtet wurde. Dies setzt jedoch
die Beteiligung und einen entsprechenden Beschluss zum Verzicht auf Barrierefreineit des zustandi-
gen Behindertenbeirates voraus.

3. Finanzielle Auswirkungen

Die Baukosten (inkl. Kosten fir die notwendigen bahnbedingten sicherungstechnischen Maflnahmen)
fur die Verlegung des Bahniibergangs belaufen sich gemaf einer Uberschlaglichen Kostenschéatzung
auf ca. 33.000 €, hierbei wurde die Erstellung einer geradiinigen nicht behindertengerechten Rampe
zugrunde gelegt. Bei der Herstellung einer behindertengerechten Rampe belaufen sich die Baukosten
auf ca. 38.000 €, hierin sind noch nicht die Kosten flr eine Ertuchtigung des anschliessenden Wege-
netzes enthalten.

Demnach kénnten durch den Verzicht auf eine behindertengerechte Rampe am neuen Bahnlbergang
,nordlich Odilienstrale” Mehrausgaben in Héhe von ca. 5.000 € vermieden werden.

HH-Mittel stehen 2007 beim Produkt 125400102 Unterhaltung von Stralten, Wegen, Platzen, Bricken
und Tunneln -, Sachkonto 5203703 - Kostenerstattung flr Unterhaltung euregiobahn -, zur Verfu-

gung.

Anlagen:

1. Fotos vorh. BU Stoltenhoffstralie, geplanter neuer Standort BU nérdlich Odilienstrale
2. Lageplan Bahniibergang nérdlich Odilienstrafle mit behindertengerechter Rampe
3. Lageplan Bahnubergang nérdlich Odilienstrale mit geradliniger Rampe



Anlage 1

BU Stoltenhoffstrale
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2) alter BU, Anschlussweg Siidseite (Hoher Stein)
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Anlage 1

BU Stoltenhoffstrafe

3) alter BU, Anschlussweg Siidseite (Hoher Stein)

4) alter BU; Anschlussweg Nordseite (Richtung Rohe)

-2.



Anlage 1

BU nérdlich OdilienstraRe

6) neuer BU, Anschlussweg Nordseite (Richtung Rohe)
-3-



Anlage 2
BU nérdlich OdilienstraRe

Bahnibergang mit behindertengerechter Rampe (Entwurf)
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Anlage 3

BU nérdlich Odilienstrale

Bahniibergang mit geradliniger Rampe (Skizze)
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