Stadt Eschweiter

hEvl  Der Birgermeister
Qzﬁf 660 Abteilung fr StraRenraum und Verkehr

Sitzungsvorlage

Vorlagen-Nummer 1

256/05

Datum: {4 d AC, JOOK

Beratungsfolge Sitzungsdatum TOP
1. Beschlussfassung Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss Sffentlich 19.10.2005
2. Beschlussfassung Behindertenbeirat offentlich 08.11.2005
3.
4.

Umbau der K 33 - Jiilicher StraBe - zwischen Beginn OD Diirwif und Heinrich-Heine-Strafe

Beschlussentwurf:

Der vorgestellten Planung und der Bauausfilhrung zum vorgenannten Stralenumbau wird zuge-

stimmt.

Die Auftragseneilung erfolgt vorbehaltlich der Bestandskraft der Haushaltssatzung 2005, sowie der
Haushaltsvertraglichkeit im Haushaltsjahr 2006. Des Weiteren ist Voraussetzung fur die Durchfihrung
der Mallnahme die im Sachverhalt ndher konkretisierte Férderung nach dem Gemeindeverkehrsfi-

nanzierungsgesetz (GVFG).
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Sachverhalt:

Hintergrund der Planung:

Die K 33 befindet sich am siidlichen Ortseingang von Dirwif in einem Ubergangsbereich zwischen
angebauter und nicht angebauter Strecke. Der Charakter der ,freien Strecke® ist nur bedingt vorhan-
den. Durch den teilweise angebauten westlichen Bereich des Strallenabschnittes fehit der Strecken-
charakteristik diese konsequente Trennung. Dieser Eindruck wird durch die fahrbahnnahe Fihrung
des Rad-/Gehwegs verstérkt.

Das Fehlen eines deutlichen Ubergangs zwischen anbaufreier und angebauter Strecke, die gestreck-
te Linienfihrung und die grofzigigen Querschnittsmafe der Fahrbahn, die Gber den Beginn der
Ortsdurchfahrt hinaus konstant bleiben, verleiten den Autofahrer zu Uberhéhten Geschwindigkeiten.

Ein erhohtes Geschwindigkeitsniveau und die feststellbare hohe Zah! von Querungen durch Fuftgan-
ger und Radfahrer zieht ein hohes Gefahrenpotenzial nach sich. Dieser Umstand wurde bereits in
einem gemeinsamen Antrag des CDU-Ortsverbands Durwi und des SPD-Ortsvereins DUrwit vom
07.10.2002 bemangelt. Die erarbeitete Planung zum Umbau der K 33 mit dem Ziel einer geschwin-
digkeitssenkenden Verschwenkung der Fahrstreifen und insbesondere einer Verbesserung der Que-
rungsmdglichkeiten fur den Radfahrer und den fulaufigen Verkehr unter dem Aspekt der Sicherheit
soll die geschilderten Mangel beheben.

Die Umbaumafnahme ist als gemeinsame MaRnahme mit dem Kreis Aachen, als StralRenbaulasttré-
ger der Fahrbahn und des kombinierten Rad-/Gehweges entlang der K 33 und der Stadt Eschweiler
geplant. Ein Entwurf der Baumalinahme ist im Einvernehmen mit dem Kreis erstellt worden. Die Ab-
wicklung der UmbaumaRnahme und insbesondere der Kostenbeteiligung wird zwischen der Stadt
Eschweiler und dem Kreis Aachen mittels einer Verwaltungsvereinbarung festgehalten. Diese Verwal-
tungsvereinbarung wird dem Haupt- und Finanzausschuss mit der Verwaltungsvoriage 258/05 zur
Beschlussfassung am 26.10.2005 vorgelegt.

Im Zusammenhang mit den beschriebenen Malnahmen soll der Ausbau der StraRe Am Flief8 erfol-
gen, Uber die die ErschlieRung eines am sudlichen Ortseingang von Durwifl geplanten Verbraucher-
Marktes hergestellt werden soll. Die Eréffnung des Verbraucher-Marktes wird fOr den April 2006 an-
gestrebt. Die StraRe Am Flief3 ist derzeit als Weg existent, dessen Querschnitt fur den Zweirichtungs-
verkehr einschlieRlich Entwésserungseinrichtungen und fir Nebenanlagen aufgeweitet wird.

Der Einmindungsbereich der Strale Am Flie8 in die K33 — Jiilicher Stral3e ist auf die neuen verkehr-
lichen Anforderungen aus den ErschlieBungsverkehren anzupassen. Hierzu gehdért die Einrichtung
von Linksabbiegespuren. Diese werden jeweils im Anschluss an die geplanten Querungsstellen fur
FuRgéanger und Radfahrer angeschlossen.

Die gesamte MaRnahme umfasst demnach zum einen den Teilbereich der K 33 — Julicher Strafie
zwischen dem sudlichen Beginn der OD Durwil® und der Heinrich-Heine-Stralle und zum anderen den
StraRenabschnitt der Stralle Am Fliell zwischen der Jilicher StrafSe und der Bonhoefferstral3e.

Fur die in Zusammenhang mit dem Umbau der K 33 ~ Jiificher Straf3e vorgesehenen Mafinahmen ist
eine Férderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) vorgesehen. Der diesbe-
ziigliche Einplanungsantrag wurde am 28.09.2004 gestellt. GemaR Einplanungsmitteilung ist die
MaRnahme im mittelfristigen Programm von 2006 aufgenommen. Ein Antrag auf forderunschadlichen
Baubeginn wurde zusammen mit der Einreichung des Férderantrags gestelit. Diese Unterlagen befin-
den sich zz. in Prufung. Die Férderung erstreckt sich auf die Fahrbahn und die Nebenanlagen der
K 33 ~ Jillicher Strafle. Die StraBe Am Flief ist nicht GVFG — fahig, hier werden Beitrage gem.
§§ 127 ff. BauGB erhoben.

Die Baukosten belaufen sich gemaR einer aktuellen Kostenschatzung auf ca. 413.000 € Hinzuzu-
rechnen sind anfallende Voruntersuchungen und Ingenieurleistungen in Héhe von ca. 62.000 €. Die
Baukosten werden zu 302.000 € auf den Umbau der K 33 — Jdlicher Straf3e und zu 111.000 € auf den
Ausbau der Stralle Am Flief entfallen. Der Umbau der K 33 wird teilweise durch den Kreis Aachen
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finanziert. Die Kostenbeteiligung wird durch eine Verwaltungsvereinbarung geregelt, die dem Haupt-
und Finanzausschuss zur Beschlussfassung vorliegt. Der Kostenanteil des Kreises Aachen belduft
sich demnach auf circa 77.000 €.

Die férderfdhigen Baukosten beim Umbau der K 33 betragen gem. Férderantrag vom 28.07.2005 ca.
308.000 €. Der Unterschied zwischen der aktuellen Kostenschatzung und den im Férderantrag zum
Ansatz gebrachten Baukosten beruht auf einer zwischenzeitlich detaillierteren Planungsschérfe. Bei
einem Férdersatz von 75 % ergibt sich eine Hohe der zu erwartenden Fdrderung von ca. 231.000 €.
Hierzu zahlen auch Ingenieurleistungen, die durch eine Planungskostenpauschale mit 2 % der zu-
wendungsfahigen Baukosten bezuschusst werden.

Gegenwartiger Zustand

a) Julicher Strafie:

Die K 33 hat im Ortseingangsbereich von Dirwil einen gesamten Straflenraum von etwa 16,20 m.
Die Fahrbahn ist nahezu konstant in einer Breite von 7,00 m mit beidseitigen Rad-/Gehwegen ausge-
baut. Der westliche Rad-/Gehweg ist mit einem Trennstreifen vom Fahrbahnrand abgesetzt und der
dstliche direkt mit einem Hochbord zur Fahrbahn hin abgetrennt. Die erforderlichen Breiten der Rad-
{Gehwege werden unterschritten; diese Unterschreitung kann im Zuge der Malnahme behoben wer-
den. Der kombinierte Rad-/Gehweg wird auf die erforderlichen Baumale ausgebaut.

Die K 33 weist - entsprechend der Bundesverkehrszdhlung 2000 - einen DTV-Wert von 12.550 Kfz/
24 h auf. Der Schwerlastanteil betragt 2 %.

Unmittelbar in der Ortslage sind innerhalb des Planungsbereiches im Verlauf der K 33 Geschafte fiir
den taglichen Bedarf (Tankstelle, Einzelhandel u. 4.) angeschlossen, die Abbiege- und Querungsver-
kehre in diesem Abschnitt der Ortsdurchfahrt auslésen.

b) Am Flieft:

Die Stralle Am Flief} besteht im Abschnitt zwischen Jiilicher Strafle und Bonhoefferstrafie derzeit als
Weg. Die Querschnittsbreite betragt ~ 5,50 m, wovon 3,00 m in Asphalt befestigt sind, die Randberei-
che/Bankette sind unbefestigt.

Fir die Strale gilt ein Fahrverbot fir den motorisierten Verkehr, mit einer Ausnahmeregelung flr den
Anliegerverkehr. Die Strafie befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Zukunftiger Zustand:

a} Julicher Strate:

Zur Gewahrleistung einer sicheren FuRganger- und Radfahrerquerung werden in Hohe der Einmun-
dung der Straflte Am Flie3, auf Hohe des EDEKA-Marktes, sowie im Bereich der Einmindung der
Heinrich-Heine-Stralle Mittelinseln in der Fahrbahn vorgesehen, die als Uberquerungshilfen genutzt
werden. Der fur die Aufweitung erforderliche Versatz der Fahrbahn hat eine fahrdynamische Wirkung
und senkt die Geschwindigkeit auf die gewlinschten/zuldssigen 50 km/h. Im Schatten der Uberque-
rungshilfe wird zudem das Linksabbiegen in die Strallen Am Rodelberg und Am Flief erleichtert.

Um den nétigen Strallenraum zu gewinnen, wird die derzeit Uberbreite Fahrbahn (7,00 m) auf eine
Breite von 6,50 m zuriickgebaut, was ebenfalls zu einer geschwindigkeitsdampfenden Wirkung fihren
wird.

Die vorgesehene Anderung des Querschnittes entwickelt sich aus den Bestandsbreiten und geht von
einem minimalen Eingriff in den Bestand aus. Der Rad-/Gehweg erhéit die erforderliche Breite von
2,25m. Der vorhandene Querschnitt wird im Regelfall wie foigt umgestaltet:



vorhandener Querschnitt geplanter Querschnitt
~ 3,00 m Grinstreifen 3,00 m Rad-/Gehweg
~ 2,00 m Rad-/Gehweg 3,25 m Fahrstreifen
~ 3,50 m Fahrstreifen 2,50 m Mittelinsel/Uberguerungshilfe
~ 3,60 m Fanhrstreifen 3,25 m Fahrstreifen
~ 1,60 m Grinstreifen 1,45 m Grinstreifen
~ 2,00 m Rad-/Gehweg 2,75 m Rad-/Gehweg
~ 0,60 m Grunstreifen 16,20 m Gesamtquerschnitt

~ 16,20 m Gesamtquerschnitt

in Teilbereichen ist die Planung auf Zwangspunkte wie Baumstandorte, Zufahrten und Einmindungen
angepasst, hier andern sich die Querschnittsmalie entsprechend. Der Aufbau erfolgt gemaR den
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 01) und orientiert sich
am Bestand. Die Fahrbahn sowie der Rad-/Gehweg werden bituminds befestigt.

b) Am Fliel3:

Um den verkehrlichen Anforderungen gerecht zu werden, wird der Querschnitt der Stralke Am Flief
auf insgesamt 9,00 m aufgeweitet. Hiervon entfallen 6,00 m auf die Fahrbahn, beidseitig werden
Gehwege in einer Breite von 1,50 m angelegt, die mit Hochbord zur Fahrbahn hin abgetrennt werden.
Die Fahrbahnbreite von 6,00 m ist ausreichend flr den Begegnungsverkehr von zwei Lkw, wie er bei
der Anlieferung des kinftigen Verbraucher-Marktes und des benachbarten Steinmetzbetriebes vor-
kommen kann. Im EinmlUndungsbereich der Stralie Am Flief in die Jilicher Strafle ist die Fahrbahn
auf ein Malk von 9,25 m aufgeweitet, was einen stérungsfreien Verkehrsablauf auch bei Abbiegevor-
gangen von Lkw erméglicht. Entsprechende Schleppkurvennachweise wurden gefihrt.

vorhandener Querschnitt geplanter Querschnitt
~ 1,25 m Randstreifen/Bankett 1,50 m Gehweg
~ 3,00 m Fahrbahn 3,00 m Fahrstreifen
~ 1,25 m_Randstreifen/Bankett 3,00 m Fabhrstreifen
~ 5,50 m Gesamtguerschnitt 1,50 m Gehweg

9,00 m Gesamtquerschnitt

Entwéasserung

Im Planungsbereich der K 33 steht eine ausreichende Vorflut zur Verfugung. Da in der Summe keine
zuséatzlichen Flachen versiegelt werden, entspricht der zuklinftige Abfluss dem des Bestandes. Zur
Vermeidung von Bereichen mit Aquaplaning-Gefahr, werden an den betroffenen Inselspitzen ergan-
zende StralRenablaufkdrper eingebracht.

Im Planungsbereich der Stralle Am Fliel werden die Oberflaichenwasser mittels Rinnen entlang der
Bordsteinanlagen gefasst und Stral3enablaufen zugeleitet, die an das Kanalnetz angeschlossen wer-
den.

OPNV:

Die geplanten MaRnahmen sind ohne Auswirkungen auf den OPNV.



FuBgéanger:

Durch die Einrichtung von insgesamt drei Ubergangssteilen fur den FuRgédnger wird das Queren im
gesamten Abschnitt mit Blick auf die Verkehrssicherheit erheblich verbessert. Ein Sicherheitsplus,
dass auch den Radfahrern zu Gute kommit.

Die Ausgestaltung der Querungsstellen im Bereich der einmindenden Strallen und der drei neuen
Querungshilfen sieht die Verwendung von Noppenpflaster vor, dass parallel zur Bordsteinflucht im
Gehweg verlegt wird und hierdurch eine Orientierungshilfe fir Sehbehinderte darstellt. Diese Vorge-
hensweise ist mittlerweile Standard in Eschweiler. Eine Prinzipskizze ist dieser Vorlage als Anlage 5
beigefigt.

Des Weiteren ist im Bereich der FuRgéngerquerungen eine Bordsteinabsenkung vorgesehen, so dass
hier eine niveaugleiche Furt fir den querenden FuRgénger entsteht. Diese Form des Ausbaus ist fir
Rollstuhlfahrer ein erheblicher Qualitatsgewinn. Im Einzelfall kann aus entwasserungstechnischen
Grunden eine Wasserfuhrung erforderlich sein, die in Form eines 2 cm hohen Bordsteins vorgenom-
men wird. Jedoch stellt auch diese Absenkung einen guten Kompromiss zwischen technischer Erfor-
dernis und Nutzungskomfort dar. Diese Ausfihrungsform hat sich ebenfalls im Stadtgebiet bewahrt.

Radfahrer:

Durch die 0. g. Anderungen in der Querschnittsaufteilung wird die Einrichtung von kombinierten FuB-
/Radweganlagen im Mischprinzip auf beiden Strallenseiten ermdglicht. Hierdurch eribrigt sich fir den
Radfahrer ein heute ggf. erforderlicher Seitenwechsel zur Erreichung des Radweges. Durch die ins-
gesamt drei neuen in kurzem Abstand folgenden Querungsstellen, ist es kiinftig auch dem Radfahrer
moglich, die K 33 ohne groe Umwege sicher zu queren. Beide Mafinahmen zusammen bedeuten
einen erheblichen Zugewinn in der Attraktivitat der straRenbegleitenden Radverkehrsanlagen.

Bepflanzung:

Innerhalb des heutigen StralRenraumes ist eine Bepflanzung vorhanden, die jedoch im Zusammen-
hang mit der Umgestaltung des Ortseinganges ergénzt wird. Durch gezielte punktuelle Pflanzungen
unter Berlcksichtigung des vorhandenen Baumbestandes kann eine entsprechende Torwirkung er-
reicht werden, um die heute nicht erkennbare ,Ortslage® zu betonen.

Die Planung sieht den Wegfall von flinf StraBenbdumen vor, die durch die Neupflanzung von neun
Neupflanzungen Uberkompensiert wird.

Leitungen der Versorgungstréger:

Die im Planungsbereich liegenden Leitungen von Versorgungsunternehmen werden soweit méglich
innerhalb der Planung beriicksichtigt, gesichert und, wenn erforderlich, angepasst.

Finanzielle Betrachtung:

For den Umbau der K33 - Jilicher Strae enthalt die Haushaltssatzung 2005 bei der
H.St. 9.65000.95080/2, ,Ausbau Juiicher Strale - K 33 — (von Am Fliel} bis Heinrich-Heine-Stralke)"
einen Haushaltsansatz in Héhe von 50.000 € und eine Verpflichtungserméchtigung von 350.000 €,
die in 2006 kassenwirksam wird.

Far das Haushaltsjahr 2006 ist der Haushaltsansatz entsprechend der Klassifizierung der Stralien
(Stadt / Kreis) geteilt worden. Hiernach entfallt fur das Haushaltsjahr 2006 auf die
H.St. 9.65000.95080/2, ,Umbau Jilicher Strale - K 33" ein Betrag von 350.000 €, fOr den Ausbau der
Stralle Am Fliel3 bei der H.St. 9.63000.95920/3, ,Ausbau der Stralle Am FlieR* ein Haushaltsansatz
in Héhe von 130.000 €.



6-

Die Einnahmen konnten aufgrund des ausstehenden Férderbescheides fur die K 33 - Julicher Stralle,
der Verwaltungsvereinbarung mit dem Kreis Aachen und des ausstehenden Vertragsabschlusses mit
dem Vorhabentrager fir den Bau des Verbraucher-Marktes noch nicht eingestellt werden.

Eine Einnahmehaushaltsstelle wurde bislang noch nicht eingerichtet.

Anlagen:

Lageplan M 1:250

Ausbauquerschnitt 1 Julicher Stralle M 1:25
Ausbauquerschnitt 2 Julicher Stralke M 1:25
Ausbauquerschnitt 3 Am Flie M 1:25
Detailplan Noppenpflaster
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Rechteckpflaster
10*20 cm
grau

Ra d —/ G e hWeg I;lg*p;%egrzﬂaster
(Asphalt)

Umbau der K33 - Julicher Stralie
Detail: FuRgangerquerungsstelle

Ausbildung der Pflasterarbeiten im Antritt der Querung



