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Stadt Eschweiler

Der Blirgermeister Vorlagen-Nummer

660 Abteilung fiir Straenraum und Verkehr 302/15
Sitzungsvorlage

Beratungsfolge Sitzungsdatum

| 1. | Beschlussfassung | Rat der Stadt Eschweiler Bffentlich | 28.10.2015 J

Aufweitung Eisenbahniiberfiihrung Feldenendstrafe;
hier: Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG

Beschlussvorschiag:
Dem Abschluss der Vereinbarung wird zugestimmt und die Verwaltung wird mit der Durchfiihrung der weiteren
Verfahrensschritte zur Aufweitung der Briicke FeldenendstraRe beauftragt.
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Sachverhalt:

Die Eisenbahniiberfiihrung (EU) FeldenendstraRe liegt im Eschweiler Stadtteil Bergrath. Die iiberquerte Strake
andert in Hohe der EU ihren Namen von ,Feldenendstrae” nordlich der Uberfiihrung in ,Kopfstrafe® siidlich. Im
Weiteren wird jedoch die bisher gebrauchliche Bezeichnung-,Eisenbahniiberfiihrung Feldenendstrake” benutzt,
Die Feldenendstrale / Kopfstrale ist eine der Hauptverbindungsstralen zwischen der Eschweiler Innenstadt und
dem Stadtteil Bergrath. Aufgrund der Engstelle durch die EU und der urspriinglich sehr niedrigen
Durchfahrtshohe wird sie jedoch hauptséchlich von PKW und Kleintransportern genutzt. Sie ist als Tempo 30
Zone ausgewiesen.

Durch die unmittelbare Nahe des Stadtteilkerns Bergrath mit einer Grundschule und einem Kindergarten weist die
Feldenendstralie / Kopfstralte ein relativ hohes Fulganger- und Radfahreraufkommen auf,

Die EU Feldenendstrafe bestand urspringlich aus einem schmalen (ca. 4,50 m) und niedrigen (max. ca. 2,50 m)
gemauerten Gewdlbebauwerk. Im Jahr 2008 wurde (iber die bestehende EU eine neue Stahlkonstruktion gebaut
und das vorhandene Gewblbe entfernt. Die neue Briicke wurde statisch unabhéngig von dem bestehenden
Bauwerk errichtet. Durch die wesentlich schlankere Konstruktion konnte die Durchfahrtshéhe auf 3,10 m erhoht
werden. Die seitlichen Widerlager des alten Bauwerks wurden bis auf eine Hohe von ca. 2,00 m abgetragen und
mit einer Betonabdeckung gesichert. Die urspriinglich vorhandene Durchfahrtsbreite blieb erhalten.

Durch den Abriss der alten Widerlager mit den anschlieBenden Fliigelmauermn kann die Durchfahrtsbreite so
vergrofbert werden, dass eine StraBenaufteilung analog der benachbart liegenden Stralenabschnitte mit
beidseitig angeordneten Gehwegen ermdglicht wird.

Hierzu ist eine entsprechende Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG zu schliefen (Anlage 1).
Zur Vermeidung von Wiederholungen wird bzgl. der Details auf den Text der beiliegenden Vereinbarung
verwiesen. Die Baumafinahme wird in zwei Bauabschnitten durchgefiihrt:

Im ersten Bauabschnitt erfolgen die Abrissarbeiten der urspriinglichen Widerlager, parallel wird die Herstellung
der vernagelten Spritzbetonwand erfolgen. Anschliefend werden das Fundament fiir die Verklinkerung und die
Verklinkerung der Bohrpfahle hergestellt.

Im zweiten Bauabschnitt erfolgt die Durchfiihrung der StraBenbauarbeiten. Die Arbeiten werden insgesamt unter
Vollsperrung der Feldenendstralie / Kopfstrafte durchgefiihrt.

Die Arbeiten zum ersten Bauabschnitt sollen schnellstmoglich ausgeschrieben werden, die Ausschreibung der
StraBenbauarbeiten (zweiter Bauabschnitt) erfolgt so zeitnah, dass diese unmittelbar nach Abschluss des ersten
Bauabschnitts beginnen kénnen.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kosten zur Durchfiihrung der BaumaRnahme werden auf ca. 207.000 € geschétzt. Bei dem bei Produkt
125410101 geflihrten Sachkonto 52420000 stehen hierfir finanzielle Mittel in Héhe von 170.000 € als
Ermachtigungstibertragung zur Verfiigung. Die restlichen Mittel in Hohe ca. 37.000,00 € stehen bei dem
Sachkonto 52420100 in diesem Jahr zur Verfligung.

Personelle Auswirkungen:
Die Aufweitung der EU Feldenendstrafe bindet als Pflichtaufgabe Arbeitskraft in der Abteilung 660,

Anlagen:
Anlage 1: Eisenbahnkreuzungsvereinbarung

Anlage 2: Erlduterungsbericht

Anlage 3: Kostenschatzung Stand 30.09.2015
Anlage 4: Ubersichtsplan

Anlage 5: Prinzipskizze

Anlage 6: Lageplan

Anlage 7: Querschnitt
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Anlage 1

Vereinbarung {iber eine Eisenbahnkreuzungsmafinahme nach §§ 3, 12 EKrG

Zwischen der

DB Netz AG

vertreten durch den Regjonalbereich West
vertreten durch die Produktionsdurchfithrung Kéln
Briigelmannstrafle 16 — 18

50679 Kéln
- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der

Stadt Eschweiler

vertreten durch den Biirgermeister
Johannes-Rau-Platz |

52249 Eschweiler

- nachstehend Straflenbaulasttriger genannt -

wird gemdB § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Feldenendstrafie (Nr. 2170) von Eschweiler nach Bergrath kreuzt die Eisenbahn-
strecke (Nr. 2600) von Kéln nach Aachen in Bahn-km 54,780.

(2) Die vorhandene Kreuzung ist als Eisenbahniiberfiihrung hergestellt.

(3) Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttriiger des Schienenweges
und die Stadt Eschweiler als Baulasttriger der Strafe.

4) Aus Griinden der Sicherheit und/oder der Abwicklung des Verkehrs verlangt der Stra-
Benbaulasttriger die Verbreiterung der Strafle und Anpassung von Gehwegen.

(5) Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der §§ 3, 12 Nr. 1 EKrG handelt.



§ 2 Art und Umfang der MaBlnahme

(1)

Beschreibung der kreuzungsbedingten Mafinahme:
a)  Die vorhandene Eisenbahniiberfiihrung wird nicht verindert.

b)  Die nicht mehr benétigten Widerlager und Fliigel der urspriinglichen Briicke sol-
len abgerissen und die Strafle dementsprechend verbreitert werden.

¢)  Die Bohrpfihle des neuen vorhandenen Bauwerkes werden verklinkert und mit
Graffitischutz behandelt.

d)  Die Béschungen werden durch eine vernagelte Spritzbetonwand gesichert.
(entfllt)

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Pline, denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben.

- Anlage 1: Erléduterungsbericht

- Anlage 2: Kostenzusammenstellung
Anlage 3: Ablosungsberechnung

- Anlage 4: Ubersichtsplan
Anlage 5: Prinzipskizze

- Anlage 6: Lageplan (1:250)
Anlage 7: Regelquerschnitt (1:25)

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Auf eine Planfeststellung bzw. eine Plangenehmigung nach dem StraBen- und Wegegesetz
NRW (StrWG NRW, § 38) fiir diese MaBnahme wird verzichtet.

§ 4 Planung und Durchfiithrung der Mafinahme

(1)

(2)

Der StraBenbaulasttriger' plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 Buchst. a) — d) aufgefiihrten
MaBnahmen nach Mafigabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Ab-
rechnung von Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (Allgemeines Rund-
schreiben Straflenbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Ergeben sich durch die Mafinahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfithrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 (1) des EKrG bleibt hiervon unberiihrt.

' Wenn mehr als ein StraBenbaulasttriger Mafinahmen plant/durchiiihrt sind diese getrennt aufzufiithren.



(3)

4)

Die Realisierung der Mafnahme ist im Jahr 2016 vorgesehen. Der Baubeginn wird der
DB Netz AG 8 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Diese schriftliche Anzeige er-
setzt nicht die Einhaltung der erforderlichen Fristen fiir die Anmeldung von ggf. beng-
tigter Sperrpausen durch den Straflenbaulasttriger. Weitere Einzelheiten, insbesondere
zur zeitlichen Durchfiihrung der MaBnahmen, werden im weiteren Schriftwechsel gere-
gelt. Kurzfristig notwendige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen
Kreuzungsbeteiligten unverziiglich angezeigt.

Wihrend der Bauausfiihrung wird die StraBe zeitweise gesperrt. Der verbleibende Ver-
kehr auf den sich kreuzenden Verkehrswegen wird wihrend der Baudurchfithrung ein-
schlieflich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung so wenig wie méglich beein-
tréachtigt.

§ S Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1

(2)

(3)

4

(5)

(6)

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach MaBgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Fir die Hauptpriifung der Eisenbahniiberfithrung und die erste Hauptpriifung der verna-
gelten Spritzbetonwand sind die DIN 1076 bzw. RL 804 und RL 836 der DB Netz AG
zu beachten. Die Hauptpriifung erfolgt durch die Fachbeaufiragten der DB Netz AG.

Der Straenbaulasttriger wird 6 Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Be-
gehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

Der Status des geodétischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:
Das geodétische Datum wird geméB Ril 883.0020 als DB_REF festgelegt.

Die DB Netz AG erhilt tiber den Riickbau der Widerlager, die Erstellung der vernagel-
ten Spritzbetonwand und die Verklinkerung eine Bauakte (Papierform und eine digitali-
sierte). Die Bestandspldne und Bauakte sind nach Regelwerk der DB Netz AG zu erstel-
len. Die Pléne werden bis spitestens 3 Monate nach Fertigstellung iibergeben:

Die Vorgaben zum Thema Bestandspléne sind in der EN ISO 7200, der TM 01-09 so-
wie den Ril 819, 823, 859, 885 geregelt.

Fiir digital erstellte Bestandspldne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format

der erforderlichen Dateien festgelegt:

e Nach Veriinderungen sind die Gleisnetzdaten (zur Zeit im mdb-Format) einschlief3-
lich Ivmg-Plan zu liefern.

» Bei Veridnderungen der Topographie muss zur Zeit eine DBGIS-Bearbeitung erfol-
gen, damit der [vl-Plan aktualisiert wird.

e Bei der Verdnderung von Engstellen ist eine Lichtraumdatendokumentation erfor-
derlich.



§ 6 Kosten der Maflnahme

(D

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 12 EKxG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergange-
nen und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfiihrungsbe-
stimmungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben Strafienbau (ARS)
Nr. 8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 —  Richtlinien zur
Ermittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmafBnahmen®).

Die Kosten der Mafinahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten voraussichtlich ca. 207 T€, einschlieflich anfal-
lender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe kreuzungsbedingt und werden insoweit nach § 12 Nr. 1 EKrG
vom Strallenbaulasttriger getragen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatsdchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die 6rtlichen ., Dis-
positiven Kostensitze® (Dispo-Kosa) ohne Zuschlige. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, dic vom Bund anerkannt wird. Die Kostensitze unter-
liegen der jdhrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die 6rtlichen Kostensédtze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (s. Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fir die Berechnung der Personalkosten des Stralenbaulasttréigers findet der in seinem
Zustandigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensfillen gegeniiber Dritten bei
Beschéadigung von Straflencigentum fiir Bundes-, Landes- und Kreisstralen geltende
Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v, H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen. In ausdriicklicher Abweichung vom RS BMVI - StB 15/7174.2/5-
14/2095549 vom 29.01.2014 erstattet der Strafenbaulasttriger der DB Netz AG sdmtli-
che von ihr fiir Mitwirkungs-und hoheitlichen Sicherungspflichten im Sinne des o.g. RS
aufgewendeten Kosten.

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse withrend der Bauzeit gehéren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

(entfillt)

(entf#llt)



(9)  (entfillt)
(10) (entfillf)

(11) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

(1) Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmafinahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach MaBgabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

(2) Die Kreuzungsbeteiligten tibernchmen die Abrechnung fiir die von Thnen durchgefiihr-
ten MalBlnahmen geméfB § 4 der Vereinbarung.

(3)  Die Schlussrechnung wird von dem Stralenbaulasttriger erstellt; ebenfalls die endgiilti-
ge Abldsungsberechnung,

§ 8 Grundinanspruchnahme

(1) Der StraBenbaulasttrager duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich auf Dauer gemif
§ 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

(2) Die DB Netz AG gestattet dem StraBenbaulasttriiger wihrend der Baudurchfithrung
unentgeltlich die Inanspruchnahme seiner an die Kreuzungsanlage angrenzenden &ffent-
lichen Verkehrsflachen. '

Der Stralenbaulasttrager verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme dieser Fldchen die ver-

“kehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbeteiligten angemessen zu
berlicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden gemeinsam dokumen-
tiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flidchen unverziiglich in dem
Zustand zuriick zu geben, wie sie tibernommen wurden; vorbehaltlich der Spritzbetonsi-
cherung, welche auf dem Grundstiick der DB Netz AG verbleibt.

(3) (entfdllt)

(4) (entfdllt)



§ 9 Erhaltung und Eigentum

(1

2)

(4)

(3)

(6a)

(6b)

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach hat

a) die DB Netz AG die Eisenbahniiberfiihrung, die Verblendung und die Boschungssi-
cherung

b) der Strallenbaulasttriger die Stralenanlagen

zu erhalten,

Die technischen Anlagen der Strafle (z.B. Beleuchtung) bleiben in der Erhaltungslast
des Straenbaulasttrigers. Die Entwésserung der Strafenanlagen unterhalb der Eisen-
bahntiberfithrung gehort zu den Straflenanlagen.

Fiir ErhaltungsmafBinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Anlagen und die Verkehrswege unterhalb der
Eisenbahniiberfithrung obliegt dem Straflenbaulasttriiger.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen tber. Sofern die gemil Abnahmeprotokoll festgestellten Mingel
zunédchst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, iibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spdtestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme.

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstindigt, dass durch die schon durchge-
fithrte Erneuerung der Eisenbahntiberfithrung kein Vorteilsausgleich von dem Strafien-
baulasttriager an die DB Netz AG zu entrichten ist.

Die zukiinftigen Erhaltungskosten fiir die vernagelte Spritzbetonwand, die Verblendung
der Bohrpfihle und die Restnutzungsdauer des urspriinglichen Widerlagers werden der
DB Netz AG nach § 15 Abs. 2 und Abs. 4 EKrG abgeldst.

Flir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablésungsbe-
rechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetrigen nach dem Ei-
senbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstralengesetz und dem Bundeswasserstrafien-
gesetz (Abldsungsbetrdge-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergange-
nen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012) maBge-
bend.

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstindigt, eine vorldufige, vereinfachte
Abldsungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient nur der Einpla-
nung der voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich an-
fallende Ablosungsbetrag wird von der DB Netz AG ermittelt und beléuft sich auf ca.
10.000 EUR.



§ 10 Sonstiges

(1)

(2)

3)

(4)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-

ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-

der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn dic Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-

ten oder dessen Verkehr haben kann.

Der Stralenbaulasttriger gestattet der DB Netz AG unwiderruflich die kostenfreie Ein-
leitung des im Bereich des Briickenbauwerks anfallenden Oberflichenwassers in die
Straf3enkanalisation.

Der Stral3enbaulasttréger ist verpflichtet, die Ansichtsflaichen im Bedarfsfall auf eigene
Kosten zu sdubern. Ausgleichsanspriiche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender
Malfinahmen gegeniiber der DB Netz AG sind insoweit ausgeschlossen.

(entfilit)

§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1

(2)

Anderungen und Erginzungen bediirfen der Schriftform.

Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 2-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 1 Ausfertigung.

Eschweiler, den .......... Kdélnden .......... Duisburg, den ; «ws s
Stadt Eschweiler DB Netz AG DB Netz AG

1. V. Gédde LNP-W-D Kol I-NF-W-F

Erster und Technischer Alsbach Kirsch

Beigeordneter



Anlage 2

Stadt Eschweiler, 660 Abteilung fiir StraBenraum und Verkehr |
Aufweitung der Eisenbahniiberfiihrung FeldenendstraRe

Erlduterungsbericht

1. Allgemeines
2. Beschreibung der bestehenden Anlage
3. Beschreibung der geplanten MaRnahme

4. Durchfihrung der BaumaBinahme/ Beschreibung des Gesamtkonzeptes



Stadt Eschweiler, 660 Abteilung flir Stralenraum und Verkehr
Aufweitung der Eisenbahniiberfiihrung Feldenendstrafle

1. Allgemeines

Die Elsenbahnuberfuhrung (EU) Feldenendstrate liegt im Eschweiler Stadtteil Bergrath. Die tberquerte Stralie &n-
dert in Hohe der EU ihren Namen von ,FeldenendstraBe” nordlich der Uberfiihrung in ,Kopfstrale" stidlich. Im weite-
ren wird jedoch der bisher gebrauchliche Name ,Eisenbahniiberfiihrung FeldenendstraRe" benutzt. Die Feldenend-
stralRe / Kopfstralle ist eine der Hauptverbindungsstraen zwischen der Eschweiler Innenstadt und dem Stadtteil
Bergrath. Aufgrund der Engstelle durch die EU und der urspriinglich sehr niedrigen Durchfahrtshohe wird sie jedoch
hauptséachlich von PKW und Kleintransporter genutzt. Sie ist als Tempo 30 Zone ausgewiesen.

Durch die unmittelbare Nahe des Kernbereichs von Bergrath mit einer Grundschule und einem Kindergarten wird die
Feldenendstralie / Kopfstralle auch rege durch Fuliganger und Radfahrer genutzt.

2. Beschreibung der bestehenden Anlage

Die EU FeldenendstraRe bestand urspriinglich aus einem schmalen und niedrigen gemauerten Gewolbebauwerk. Im
Jahr 2008 wurde (ber die bestehende EU eine neue Stahlkonstruktion gebaut und das vorhandene Gewdlbe ent-
fernt. Die neue Briicke wurde statisch unabhangig von dem bestehenden Bauwerk errichtet. Durch die wesentlich
schlankere Konstruktion konnte die Durchfahrtshéhe auf 3,10 m erhoht werden. Die seitlichen Widerlager des alten
Bauwerks wurden bis auf eine Héhe von ca. 2,00 m abgetragen und mit einer Betonabdeckung gesichert. Die ur-
spriinglich vorhandene Durchfahrtsbreite von ca. 4,50 m blieb erhalten.

3. Beschreibung der geplanten Manahme

Um die Durchfahrtsbreite zu vergroRem, sollen die alten Widerlager mit den anschlieffenden Fligelmauern, die zur
Boschungssicherung dienen, abgerissen werden. Um die neue Béschung zu sichern, ist vorgesehen, stattdessen
eine vernagelte Spritzbetonwand einzubauen. Hierzu wird die vorhandene Fliigelwand von oben herab streifenweise
abgerissen und sofort die vernagelte Spritzbetonwand eingebaut. Dies geschieht in Abhangigkeit von den vorhande-
nen topographischen Verhaltnissen in bis zu 5 Arbeitsgangen. Im Endzustand ist dann die Fliigelwand entfernt und
die Boschung wird komplett durch die Spritzbetonwand gesichert.

AnschlieRend werden die alten Widerlager unter der neuen EU abgebrochen. Die nun sichtbaren Bohrpfahle, die als
Widerlager der neuen EU dienen, werden mit einem Klinker verkleidet und mit einem Gaffitischutz versehen. Die
Hohe der Klinkerwand orientiert sich an der heute vorhandenen Abschlusshéhe der Widerlagerabdeckung, so dass
die Brlickenkonstruktion in Zukunft weiterhin kontrolliert werden kann und sogar besser als heutzutage zu erreichen
ist.

Nach Abschluss der Arbeiten an den Fliigelwanden und der alten Widerlager erfolgen die StraRenbauarbeiten. Die
Fahrbahn der Feldenendstrale / Kopfstrae wird in den ndrdlich und stidlich vorhandenen Anschlussbreiten von ca.
6,30 m durch die nun verbreiterte Eisenbahniiberfiihrung gebaut und beidseitig ein Gehweg vorgesehen. Die Min-
destbreite der Gehwege betragt ca. 1,50 m.



Stadt Eschweiler, 660 Abteilung fiir StraRenraum und Verkehr |
Aufweitung der Eisenbahniiberfiihrung FeldenendstraRe

4, Durchfiihrung der BaumaRnahme/ Beschreibung des Gesamtkonzeptes
Die Baumafinahme wird in zwei Bauabschnitten durchgefiihrt:

Im ersten Bauabschnitt erfolgen die Abrissarbeiten des urspriinglichen Widerlager, parallel wird wie schon oben be-
schrieben die Herstellung der vernagelten Spritzbetonwand erfolgen. Anschliefend wird die Verklinkerung der Bohr-
pfahle hergestellt.

Es werden von der Deutsche Bahn AG zugelassene bzw. vorgegebene Materialien fiir die Verklinkerung und den
Graffitischutz verwendet. Die Abrissarbeiten erfolgen vibrationsarm, so dass die neu hergestellte Eisenbahniiberfiih-
rung nicht beschadigt wird. Die Auswahl der an der Ausschreibung fiir diese Arbeiten beteiligten Firmen erfolgt in
Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG. Es werden ausschliefilich Baumaschinen eingesetzt, deren Arbeitsbe-
reich nicht (iber die Unterkante der Eisenbahn(berfiihrung hinausgeht. Eventuelle Ausnahmen hiervon werden ab-
gestimmt.

Im zweiten Bauabschnitt erfolgt die Durchfihrung der Straflenbauarbeiten. Die Arbeiten werden insgesamt unter
Vollsperrung der Feldenendstrale / Kopfstrafle durchgefiihrt. Auch hier sollen ausschlieflich Maschinen zum Ein-
satz kommen, deren Arbeitsbereich nicht iiber die EU Feldenendstrale hinausreicht.

Die Arbeiten zum ersten Bauabschnitt sollen schnellstméglich ausgeschrieben werden, nachdem die Vereinbarun-
gen zur Baudurchfiihrung zwischen der Deutschen Bahn AG und der Stadt Eschweiler unterzeichnet sind.

Die Ausschreibung der Strallenbauarbeiten erfolgt so zeitnah, dass diese unmittelbar nach Abschluss des ersten
Bauabschnitts beginnen kdnnen.

Aufgestellt Gesehen
R. Mommer G. Handels



Anlage 3

Aufweitljng Briicke FeldenendstraRe

Kostenschitzung ' Stand 30.09.2015

I Ingenieurkosten

Planungs-/Bauleitungskosten geotechnische Sicherungsmafnahme Ing.- Buro Dieler 10.000,00 €
Eigene Planungs-/Bauleitungskostenkosten (Stralenbau, Beleuchtung) 20.000,00 €
Kostenanteil der Stadt Eschweiler fur Leistungen der DB Netz AG sowie

Dokumentations- und Genehmigungskosten geschatzt 15.000,00 €
Gesamtsumme Planungskosten brutto 45.000,00 €
Il Baukosten

Geotechnische Sicherungsmaflinahme 45.000,00 €
Abbruch vorhandene Widerlager / Klinkervorsatz 20.000,00 €
Neubau Strale / Gehweg (ca. 600 gm incl. L-Steine zu Hs 38) 55.000,00 €
Umbau der Beleuchtungsanlage 5.000,00 €
Anpassung / Bepflanzung Grinflachen 5.000,00 €
Gesamtsumme Baukosten netto 130.000,00 €
zzgl. 5 % fur Kleinleistungen und Unvorhergesehenes 6.500,00 €
Zwischensumme 136.500,00 €
zzgl 19 % MwSt 25.900,00 €
Gesamtsumme Baukosten brutto 162.000,00 €

Gesamtkosten brutto Aufweitung Briicke Feldenendstrale 207.000,00 €
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