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Ausbau des Kreisverkehrs Langwahn/MarienstraRe/ August-Thyssen-Strafie
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hier: Vorstellung der Planung sowie Beschluss zur Biirgerbeteiligung
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Sachverhalt:

Anlass fur die Planung zum Ausbau der Marienstrade zwischen Langwahn und Franzstrafie ist die
Entwicklung der innerstadtischen Brachflache des ehemaligen EWV-Gelidndes am Langwahn, auf der
die Ansiedlung eines Fachmarktzentrums projektiert ist, sowie der Ausbau des westlichen Abschnittes
des innerstadtischen Wege und Platze Programms. Die Eréffnung des Fachmarktzentrums ist fir das
Fruhjahr 2008 geplant.

Das fur das Fachmarktzentrum ausgewiesene Sondergebiet ist im Osten an die Strafte Langwahn
und im Westen an die Jahnstralte angebunden. Eine zusétzliche ErschlieBung an die August-
Thyssen-Stralie ist projektiert Uber die Grundstlicke August-Thyssen-Strale Nummer 40-44. Uber ein
Geh- und Fahrrecht zugunsten der Allgemeinheit im Mischgebiet an der JahnstraRe (Parkplatz) be-
steht eine weitere Moglichkeit der Anbindung des Mischgebietes. Ein im Vorfeld erstelltes Verkehrs-
gutachten schliet mit der Feststellung, dass eine fur den Langwahn vertragliche Abwicklung der Er-
schlieBungsverkehre durch eine Einschrankung der Fahrbeziehungen bei der Ein- und Ausfahrt auf
den Langwahn mdglich ist. Hieraus leitet sich ferner die Notwendigkeit des Umbaus des Knotenpunk-
tes der L 238 - Langwahn mit der Marienstrae und der August-Thyssen-StralRe zu einem Kreisver-
kehr und die Anlage einer Linksabbiegespur auf dem Langwahn ab.

Der Kreisverkehr bildet mit dem Langwahn als Nord-Sud-Verbindung und der Marienstralke als be-
deutende innerstadtische Ost-West-ErschlieBung einen wichtigen Knotenpunkt im StraRennetz Esch-
weilers. Er ist gleichsam als Eingang fir die sudliche Innenstadt zu betrachten. Neben den beiden
ndebricken pragt diese Eingangssituation von der Stralle Langwahn aus das Bild der stdlichen In-
nenstadt. Mit dem Bau des Kreisverkehrs an der Kreuzung Langwahn / Marienstrale / August-
Thyssen-Stralie und der Aufwertung der MarienstraRe wird neben der Lésung verkehrlicher Probleme
auch eine positive Neugestaltung dieses stadtischen Raumes erreicht.

Der Ausbau des Kreuzungsbereiches ist bis zum Zeitpunkt der Projekifertigstellung vorzunehmen. Ein
stadtebaulicher Verpflichtungsvertrag (Vorlage Nr. 259/08) regelt den grundsatzlichen Rahmen der
Vereinbarung zwischen dem zukdnftigen Investor und der Stadt Eschweiler.

Es ist beabsichtigt, den Satzungsbeschiuss fur den Bebauungsplan 269 — Langwahn — durch den Rat
der Stadt Eschweiler in seiner Sitzung am 25.10.2006 fassen zu lassen. Der Bauantrag fiir das ge-
plante Fachmarktzentrum wird daraufhin zeitnah eingereicht. Die Bauarbeiten sollen Anfang des Jah-
res 2007 beginnen. Parallel hat der Bau des Kreisverkehrs - in dessen Vorfeld noch umfangreiche
Sanierungsarbeiten an den Kanalhausanschliissen vorgenommen werden sollen — zu erfolgen, um
die Erschlielung bei Fertigstellung des Bauvorhabens zu sichern.

Im Zuge der 0. g. Mallnahmen und der umfangreichen Ausbauvorhaben in der Innenstadt, soll auch
der zwischen Kreisverkehrsplatz und Franzstralie verbleibende Abschnitt der Marienstralle ausge-
baut werden. Dies ist im Zusammenhang mit den im Rahmen der ,Neugestaltung stdliche Innen-
stadt” vorgesehenen Maftnahmen zur Erstellung eines stadtebaulichen Netzschlusses zu sehen. Au-
Rerdem besteht so die Méglichkeit, den Platz vor der Raiffeisenbank {FranzstraRe), der in deren Auf-
trag umgestaltet wird, in die Gesamtplanung zu integrieren.

Notwendigkeit der Umgestaltung

Die heutige Strallenraumaufteilung stammt aus den 80er-Jahren und ist auf eine leistungsfahige und
zUgige Abwicklung des Kfz-Verkehrs ausgelegt. Zwischenzeitlich wurde die Marienstrafie in einen
Tempo-30-Zonen Bereich integriert, sodass bei der anstehenden StraRenraumpianung nun gestalte-
rische und verkehrsberuhigende Aspekte im Vordergrund stehen. Durch die geplante Umgestaltung
kann eine klare Trennung des ruhenden vom flieRenden Verkehr vorgenommen werden, so dass eine
eindeutige Ordnung des Strallenraums ermdéglicht wird. Die Fahrbahnbreite wird um 50 cm von
8,50 m auf 6,00 m reduziert. Hiervon wird eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung ausgehen. Die
Verengung der Fahrbahn kommt den Gehweganlagen zugute, die beidseitig mit 2,65 m gefiihrt wer-
den.
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Der heutige Straftenraum der Marienstralle wirkt ausgeraumt und ungegliedert. Durch die im Rahmen
des Ausbaus vorgesehene Begrlinung kann der Stralenraum gegliedert und ansprechender gestaltet
werden; dartber hinaus bewirken die Baume in dem Strallenzug eine Verbesserung des Mikroklimas.

Nach derzeitigem Kenntnisstand mussen die in dem betrachteten Stralenzug liegenden Versor-
gungsleitungen (Strom, Gas, Wasser, Telekom) nicht gedndert oder erneuert werden.

Die Verkehrsflachen im o. g. StraBenzug weisen einen dem Alter entsprechenden Zustand auf, der
als verkehrssicher zu bezeichnen ist. Die Fahrbahnoberflaiche weist keine wesentlichen Beschadi-
gungen oder VerschleiBerscheinungen auf, die Nebenanlagen, die Fahrbahnentwisserung und Stra-
Renbeleuchtung sind funktionstlchtig.

Beschreibung der Planung:

a.) Allgemeines

Flr das geplante Bauvorhaben als Teil der Gesamtkonzeption zur Neugestaltung der stdlichen In-
nenstadt Eschweilers mit Bezagen zur Einkaufsstadt im Bereich Grabenstralle / Marienstrale ist ein
erhohter Ausbaustandard hinsichtlich der Gestaltung des Stralenraumes und der Wahl der Materia-
lien vorgesehen. Hierbei orientiert sich die Ptanung an der bereits umgestalteten Uferstrate, Neu-
strafle und Grabenstrafie.

b.) Knotenpunkt L 238 — Langwahn, Marienstralle, August-Thyssen-Stralle (Anlagen 2 und 4)

Anstelle der heutigen Lichtsignalanlage im Knotenpunkt der L 238 — Langwahn, Marienstrae, Au-
gust-Thyssen-Strafie soll nunmehr ein Kreisverkehrsplatz eine leistungsfahige Abwicklung der vor-
handenen Verkehre sowie der prognostizierten zuséatzlichen ErschlieBungsverkehre des Einkaufs-
zentrums Langwahn gewdahrleisten, Die Kreisfahrbahn hat einen AuRenradius von 13 m. Die in As-
phalt herzustellende AuRenfahrbahn wird in einer Breite von 550 m ausgefihrt. Der mittels GroR-
pflaster als ,selten Uberfahrbare Flache" herzustellende Innenring weist eine Breite von 2,50 m auf
und wird mittels eines gefasten Bordsteines von der Aullenfahrbahn auch optisch abgesetzt. Der
nicht Uberfahrbare Innenkreis hat einen Radius von 5,00 m. Er wird durch ein rd. 40 cm hohes Beton-
leitelement gefasst, das fur die notwendige Erkennbarkeit des Kreises auch bei schlechten Witte-
rungsbedingungen erforderlich ist und somit der Sicherheit des Verkehrs dient. Die Materialwahl ori-
entiert sich hierbei an den fur die Marienstralie vorgesehenen Baustoffen. Das sich hinter dem Beton-
leitelement anschlieRende Hochbeet wird bepflanzt. Die weitere Gestaltung des Innenkreises muss
auf die Befahrung des Kreisverkehres mit Sondertransporten Ricksicht nehmen. (s. Anlagen 2 und 5)

FuBganger werden teilweise durch Grinstreifen abgesetzt um den Kreisplatz herumgefihrt. Die Re-
gelbreite des Gehwegs betragt 3,00 m. Aufgrund der vorhandenen Geb3udestellungen hat der Geh-
weg drei Engstellen, die allerdings fur den fuBldufigen Verkehr eine ausreichende Breite von mind.
1,50 m zulassen. In den einmindenden Stralen werden Querungshilfen in Form von Verkehrsinseln
vorgesehen, die ein sicheres und geordnetes Queren der Fullgénger gewahrleisten. Die Inselképfe
werden ebenfalls begrint. An den vorgesehenen Querungsstellen werden folgende MaRnahmen zur
Berlicksichtigung der besonderen Belange Behinderter vorgesehen:

¢ Rollstuhigerechte Absenkung der Bordsteine sowie
* Anordnung von Noppenplatten (Blindenplatten)

Auf dem ndrdlichen StraRenabschnitt des Langwahns befinden sich bereits heute separat gefihrte
Radwege auf der Nebenanlage. Die dortige StraRenquerschnittsaufteilung ist auch Vorbild fur den
noch in der Projektierung befindlichen Ausbau des Langwahns, der Réthgener Stralke und des Stich.
Im Kreisverkehr wird der Radfahrer auf der Fahrbahn gefuhrt; der zur Verfugung stehende Platz lasst
keinen Radweg auf der Nebenanlage zu.

¢.) L 238 — Langwahn {(Anlagen 2 und 3)
Mit der Herstellung des 2. Bauabschnittes der L. 238n erfolgt fir das Landesstraflennetz die Anbin-
dung der Stolberger Strale an die Rue de Wattrelos und an die B 264. Hierdurch entfallt die Ver-
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kehrsbedeutung der L. 238 zwischen der Phonixstrale und der Dechant-Deckers-Strale im Sinne des
Landesstrallennetzes. Entsprechend kann eine Abstufung des StraRenabschnittes zu einer Kreis-
stralbe erfolgen. In Vorbereitung auf den zeitnah projektierten Ausbau der L 238 — Langwahn, Réthge-
ner Stralle und Stich zwischen Marienstrale und Hoeschweg sind derzeit Bestrebungen im Gange,
die eine Abstufung der Landesstrafie zu einer Kreisstrale zum 01.01.2007 vorsehen. Von Seiten des
Landesbetriebes liegt der Stadt in Kopie eine entsprechende Ankindigung einer Abstufung zur Kreis-
strale vor. Das Abstufungsverfahren soll nunmehr losgelst von der Fertigstellung des 2. Bauab-
schnittes erfolgen. (s. Anlage 1)

Aufgrund des Baulasttragerwechsels wird die notwendigerweise abzustimmende Verwaltungsverein-
barung nunmehr mit dem Kreis Aachen verhandelt. Die Abstimmungen werden Anfang November
abgeschlossen sein. Es ist geplant, die Verwaltungsvereinbarung durch den Haupt- und Finanzaus-
schuss am 15.11.2006 beschlieRen zu lassen. Am 14.12.2008 wird der Kreistag einen Grundsatzbe-
schluss Ober die geplante Maflnahme fassen, die Gegenzeichnung der Verwaltungsvereinbarung
durfte erst mit Ubergang der Baulasttragerschaft auf den Kreis Aachen am 01.01.2007 erfolgen.

Zur Sicherstellung eines leistungsfahigen und flissigen Verkehrsablaufs auf der L 238 — Langwahn
wird zur Erschlieung des Fachmarktzentrums ein Linksabbiegestreifen auf dem Langwahn einge-
richtet. Dies erfolgt Uber eine Verbreiterung der heutigen Fahrbahn nach Westen, Der westliche Fahr-
streifen und die Nebenaniagen werden verzogen, hierdurch wird Raum geschaffen zur Einrichtung
einer Abbiegespur. Die Richtungsfahrbahnen werden durch einen 1,00 m breiten Fahrbahnteiler von
einander getrennt. Hierdurch wird erreicht, dass der ausfahrende Verkehr des Fachmarktzentrums
nur in Richtung Kreisverkehr ausfahren kann. Die westliche Nebenanlage (Radweg und Gehweg)
werden entsprechend dem bereits beschriebenen Gestaltungskonzept umgebaut. Die Gestaltung der
Nebenanlage soll in der Gestaltung des Vorplatzes zum Fachmarktzentrum seine Fortfihrung finden.

Die Aufweitung der Fahrbahn macht den Wegfall von 2 Stralenbiaumen notwendig. Diese werden
durch die Neupflanzung von vier Linden ausgeglichen.

Im stdlichen Abschnitt des Langwahns wird im Anschluss an die Ausbildung des Einmundungsberei-
ches die StralBe an den Bestand angepasst. Die vorliegende Planung bericksichtigt bereits die Pla-
nungsvorgaben des in der Projektierung befindlichen Ausbhaus der L 238 — Langwahn, Réthgener
Strafde, Stich. Die geometrische Ausbildung der Zufahrt macht den Wegfall eines Stralenbaumes
erforderlich, der durch die Neupflanzung von zwei Linden kompensiert wird.

d.) Marienstrafe {(Antagen 2 und 8)

Ziel der Planung far diesen Abschnitt ist die Schaffung einer stadtgestalterischen Einbindung des
Fachmarktzentrums am Langwahn in den Kernbereich um die GrabenstraRe. Hierbei soll vor allem
die Fuwegeverbindung zwischen den genannten Bereichen entlang der Marienstrae verbessert
sowie der Stralenraum der Marienstralle gestalterisch aufgewertet werden. Hierzu dient neben einer
stadtebaulich ansprechenden Gestaltung des Kreisverkehrs auch die Schaffung von insgesamt drei
kleineren Platzen, deren Nutzung durch vorhandene Einrichtungen der Gastronomie zu einer Bele-
bung des Quartiers und somit zu einem Funktionsgewinn des StraBenraumes von einer reinen ver-
kehrlichen zu einer Aufenthaltsfunktion hin fiihrt.

Da es sich bei der Marienstralle um eine verkehrswichtige HaupterschlieBungsstrale handelt, wird
ein konventionell gegliederter Querschnitt ochne weitergehende Verkehrsberuhigungselemente ge-
wahlt. Im Planungsbereich sind Parkméglichkeiten auf Langs- und Schragparkstreifen vorhanden, die
z. T. nur auf der Fahrbahn markiert sind. Durch die Neugliederung des Straenraums werden zukin-
tig Parkplatze im &ffentlichen Verkehrsraum angeboten, die baulich von der Fahrbahn getrennt sind,
so dass eine klare Trennung zwischen dem ruhenden und dem flieRenden Verkehr erreicht wird.

Die heutige Verkehrsfuhrung (Zweirichtungsverkehr) der Marienstrale bleibt erhalten. !m &stlichen
Abschnitt der MarienstralRe zwischen FranzstralRe und Hospitalgasse ist auf der siidlichen Seite die
Anordnung von baulichen Parkstanden vorgesehen. Zur Auflockerung des StraRenraums werden auf
dieser Seite ebenfalls in Abstanden von ca. 14 m Baume (Linden, schmalkronig) angeordnet. Die
Gehwege werden von der Fahrbahn bzw. von den Parkstanden durch Hochborde raumlich getrennt.
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Die Fahrbahnbreite betragt 5,50 m und erlaubt den Begegnungsfall zweier Lkw bei verminderter Ge-
schwindigkeit. Die Materialwahl der Verkehrsflachen entspricht der in der UferstraRe.

Der Radverkehr wird in der Marienstralle mit dem Kfz-Verkehr gemeinsam gefiihrt. Die Fahrbahnbrei-
te, die beidseitig angeordneten Léngsparkstreifen und die kurzen Knotenpunktabstande werden ein
Geschwindigkeitsniveau im motorisierten Verkehr bewirken, das eine gefahrlose Nutzung der Fahr-
bahn fir den Radverkehr zulésst.

Die Gehwege im Verlauf der Marienstralle werden in einer Mindestbreite von 2,65 m ausgefiihrt, so
dass sie von Rollstuhlfahrern und Kinderwagen auch im Begegnungsfall ungehindert befahren wer-
den kénnen.

An den vorgesehenen Querungsstellen werden folgende MafRnahmen zur Berlcksichtigung der be-
sonderen Belange Behinderter vorgesehen:

» Rollstuhlgerechte Absenkung von den Bordsteinen sowie
¢ Anordnung von Noppenplatten (Blindenplatten)

Die Gestaltung der Gehwege soll mit Plattenbeladgen (Material: Granit-hell, 30 x 42,5 x 8 cm) und je
einem Natursteinlaufer in Basalt entlang zum Bordstein erfolgen. Zu den Hauserwanden hin erfolgt
der Anschluss der Plattenbelage ebenfalls mit Natursteinlaufern.

Die mit dem Bauvorhaben einhergehende Neugliederung des Strallenraums wirkt sich wesentlich auf
die Lage und Anzahl der Parkméglichkeiten aus. Zurzeit existieren 24 Parkplatze im Planungsgebiet.
Durch die Planung werden insgesamt funf zusatzliche Parkplatze eingerichtet, sodass die Gesamt-
zahl dann auf 29 Parkplatze anwéchst.

Die positive Differenz ist vor allem dadurch zu erkldren, dass heutzutage in dem betrachteten Ab-
schnitt der Marienstrafle und der August-Thyssen-Strale im Zufahrtsbereich der Lichtsignalanlage
Halte- bzw. Parkverbote existieren und kinftig stralenbegleitende Langsparkstande ausgewiesen
werden. Diese Mafinahme wiegt den Wegfall der Steilplatze entlang der Anliegerfahrbahn der Ma-
rienstralie mehr als auf.

e.) An der Glocke (Anlage 2)

Die heutige Verkehrsfuhrung der Stralle ,An der Glocke® als Einbahnstraie mit Fahrtrichtung Marien-
stralle bleibt erhalten. Der heute deutlich Uberdimensionierte Einmindungsbereich der Strafte ,An der
Glocke" wird zu Gunsten des FulRgangerverkehrs und zur Bildung einer Platzsituation umgestaltet. Es
ist geplant, die Fahrbahn auf einer Lénge von rd. 30 m und in einer Breite von 4,00 m aufzupflastern
und kinftig niveaugleich mit dem Fufigangerverkehr Uber die sich bildende Platzfliche zu fihren.
Entsprechend der Gestaltung der UferstralRe wird die Fahrbahn in Asphalt hergestellt und von einer
mehrzeiligen Natursteinpflasterrinne in Basalt eingerahmt. Der Beginn des aufgepflasterten Bereiches
in der Stralle ,An der Glocke" wird mit einem Baumtor verdeutlicht. Die Baumstandorte bilden mit
dem Baumbestand des Platzbereiches und den Neupflanzungen entlang des sudlichen Fahrbahnran-
des der Marienstralle eine geschlossene Formation. Die Baume werden zur Verbesserung der FuR-
laufigkeit mit Baumrosten gefasst. Die Platzflache wird mit Kleinpflaster in Basalt hergestellt.

f.} Nérdliche Platzftache Marienstralle / Hospitalgasse (Anlage 2)

Zurzeit zweigt von der Marienstrae auf Hohe der Hospitalgasse eine Nebenfahrbahn ab. Diese Ne-
benfahrbahn ist als Einbahnstrale mit Fahrtrichtung West ausgeschildert und mundet rd. 25 m nérd-
lich der Hauptfahrbahn in den Langwahn. An die Nebenfahrbahn sind 10 Parkplatze angegliedert.

Die Planung sieht vor, diese Nebenfahrbahn einzuziehen und an ihrer Stelle eine Platzfliche entste-
hen zu lassen. Entlang der geschlossenen Bebauung wird ein insgesamt 5,00 m breiter Gehweg vor-
gesehen, der die HauptfuRgangerbeziehung zwischen dem Fachmarktzentrum und der Innenstadt
abwickelt. Der Ausbau des Gehweges wird auch einer zeitweiligen Kfz-Nutzung (Rettungseinsatze,
Lieferverkehr) gerecht. Fir ein in der Marienstralle ansissiges Eisenwarengeschaft wird die Zufahrt
fur Liefer-LKW ausreichend dimensioniert. Diese 6 m breite Zufahrt dient gleichzeitig als Fahrgasse
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zwischen seitlich angegliederten Senkrechtparkplatzen, die wiederum den Abschluss zu der an-
schliefienden Platzflache bilden.

Die nordliche Platzflache wird im 6stlichen Abschnitt als Grunflache und im westlichen Bereich als
Grunfliche mit eingelassener rd. 140 m? grofRer gebundener Flache fur AuRengastronomie herge-
stellt. Hier kommt eine hochwasserdurchlassige Kunstharz-Gestein Oberflache zum Einsatz, die eine
Pfltzenbildung und eine Verkrautung nicht zuldsst und gleichsam den Ansprichen an die Gestaltung
gerecht wird, da sie von der Optik her einer wassergebundenen Decke dhnelt. Beide Abschnitte der
Platzflache werden mit Hainbuchenhecken zur Marienstralle und zum Langwahn hin eingefasst.

g.) August-Thyssen-Stralle (Anlage 2)

Durch den Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr wird die in der August-Thyssen-Strafie
vorhandene Linksabbiegespur entbehrlich. Die Neugestaltung des Stralenraumes sieht neben der
Schaffung von Langsparkstreifen auch die Pflanzung von vier Ahornbaumen vor.

h.} Stralenbeleuchtung

Die vorhandene Strallenbeleuchtung wird erneuert und entspricht den Lampentypen in der Uferstrale
und Indestralle. Der Kreisverkehr wird kinftig durch das Modell Aviano von der Fa. Hess (s. Anlage
D) entsprechend der Indestralle erleuchtet. Entlang der MarienstraBe und der angegliederten
Platzflachen wird das Modell Novara S der Fa. Hess (s. Anlage 6) verwendet.

Anliegerbeitrage:

Die Beitragsfahigkeit der Aufwendungen fir die Errichtung zuséatzlicher Stellplatze im Bereich zwi-
schen Langwahn und Franzstrale bedarf noch der abschlieBenden Kidrung. Im Ubrigen sind die auf-
gefuhrten MaRnahmen nicht beitragsfahig.

Stadtebauférderung:

Die Umgestaltung der Marienstrale zwischen Franzstrale und Langwahn ist der erste Bauabschnitt
des Gesamtumbaus der Marienstralle. Im Mai dieses Jahres wurde ein Férderantrag fur die MaR-
nahme bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht. Ergénzend zu diesem Antrag wurde am 29. Juni
2006 ein Antrag auf vorzeitigen férderunschadlichen Baubeginn gestellt. Die Bezirksregierung wird
Uber eine mogliche Bewilligung dieser Antrage erst nach der Genehmigung der Haushaltssatzung
2006 bzw. der 1. Fortschreibung des Haushaltssicherungskonzeptes entscheiden. Die Genehmigung
der Stadtebauférderung in Héhe von ca. 204.550 € wird erwartet.

Geplanter Bauablauf und Bauzeit (Anlagen 7 und 8)

Mit den oben genannten MaRnahmen soll im April 2007 begonnen werden. Bevor der eigentliche
Straflenbau mit der Umgestaltung der éffentlichen Verkehrsflachen erfolgen kann, sind umfangreiche
Kanalbauarbeiten zur Sanierung der Hausanschliisse und teilweise der Hauptleitungen erforderlich.
Aulierdem soll der Umschluss der Altleitungen der Kanalisation in der westlichen Nebenanlage des
sudlichen Abschnittes des Langwahns (Trennsystem) in die stralenmittig befindliche Mischkanalisati-
on erfolgen.

Aus kanaftechnischen Grunden muss mit den BaumaRnahmen in der August-Thyssen-Strafle und der
Marienstralle begonnen werden, ehe der Umschluss im sudlichen Langwahn erfolgen kann.

Der Strallenbau ist auf den Bauablauf Kanalbau hin abgestimmt. Aufgrund der raumlichen Enge und
des Erfordernisses die Verkehrsbeziehungen am Knotenpunkt Uber die Bauzeit hinweg aufrecht zu
erhalten, werden die StraRenbauarbeiten rd. 200 Werktage in Anspruch nehmen. Hierbei ist zu er-
wahnen, dass bis Ende 2007 eine Fertigstellung der einmiindenden Straken und lhrer Nebenanlagen
angestrebt wird. Nach einer witterungsabhangigen Winterpause soll dann im Frihjahr die Fertigstel-
lung des Vorhabens mit der Herstellung des nérdiichen Platzes erfolgen. Die Organisation des Bau-
ablaufes wird den Belangen des flieRenden Verkehrs, insbesondere denen der Feuerwehr und denen
des Busverkehrs Rechnung tragen. Erforderliche Sperrungen werden auf ein Minimum zu reduzieren
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sein. Durch die Einrichtung leistungsfahiger Umleitungsstrecken sollen EinbuRen in der Verkehrsqua-
litat weitestgehend vermieden werden.

Nach im November 2006 soll eine Burgerbeteiligung durchgefihrt werden, in der die Anlieger (iber die
geplante Maflnahme informiert werden und ihrerseits Anregungen und Bedenken dufiern kénnen, die

dann im weiteren Verlauf der Ausflhrungsplanung im Dezember 2006 ber{icksichtigt werden.

Finanzielle Auswirkungen:

a.) Kanalbau
Die Finanzierung der Kanalbauarbeiten stellt sich wie folgt dar:

Produki-Nr. alte HHSt. Bezeichnung Betrag Falligkeit
Ausgaben
11.53802.01 |2,70000.959600 |Kanalsanierung Marienstralie 177.000 € 2007
312.000 € 2010
489.000 €
b.) Stratenbau
Die Finanzierung der Strallenbauarbeiten stellt sich wie folgt dar:
Produkt-Nr.  alte HHSt, Bezeichnting Betrag Falligkeit
Einnahmen
Landeszuw, Entw. Innenstadt - 1. BA
12.54001.01 |2.61500.361140 (Umgestaltung Marienstrale 204550 € 2007
Erstattung von Dritten fur den Ausbau
12.54001.01 {k. A. Kreisverkehr Langwahn 200.000 € 2007
Zuschuss Dritter fiir Einnahmen im
Zusammenhang mit dem
12.54001.01 [2.63000.365000 |stadtebaulichen Vertrag - Langwahn - 360.000 € 2006
764.550 €
Ausgaben
Ausbau Kreisverkehr Kreuzung
12.54001.01 |2.66500.950300 |Langwahn/Marienstrale 340.000 € 2007
Entw. Innenstadt - Ausb. Marienstr,
12.54001.01 |2.61500.950290 (zw. Langwahn u. Franzstr. 140.000 € 2006
400.000 € 2007
300.000 € 2008
1.180.000 €

Die Haushaitssatzung 2006 sowie die 1. Fortschreibung des Haushaltssicherungskonzeptes liegen

derzeit dem Kreis Aachen vor. Mit der Genehmigung des HSK ist in Kiirze zu rechnen.
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Anlage 1

Ubersichtslageplan

-Stralle

Thyssen
sowie der Marienstralle zwischen Kreisverkehr und Franzstralle

Ausbau des Kreisverkehrs Langwahn / MarienstraRe / August
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KREISVERKEHR LANGWAHN / MARIENSTRASSE
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