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1. Beschlussfassung -

Planu_n_g_s-. Umwelt- und Bauausschuss
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- 07.12.2008

Ausbau der Peter-Liesen-StraRRe und der KolpingstraBie im Zuge der Kanalsanierung

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss stimmt der vorgesteliten Planung zu und beauftragt die Verwaltung mit den erforderli-

chen weiteren Schritten.

Vor Beginn der Maflnahme wird eine Burgerinformationsveranstaltung durchgefiihrt, in der die Pla-
nung vorgestellt sowie die Gelegenheit gegeben wird, Anregungen und Bedenken vorzutragen.
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Veranlassung

Die Fahrbahnen in der Kolpingstralle und in der Peter-Liesen-Stralle sind weitestgehend zerstért, die
Verkehrssicherheit kann zurzeit nur noch durch permanente und umfangreiche Instandsetzungsmaf-
nahmen gewahrleistet werden.

Die Instandsetzungsarbeiten haben allerdings keine nachhaltige Wirkung, da der Unterbau der Fahr-
bahnen nicht ausreichend dimensioniert ist. Der heute in der Kolping- und in der Peter-Liesen-Stralte
vorhandene Fahrbahnaufbau besteht aus 2 bis 5 cm teerhaltiger Einstreudecke und einer 30 bis 40
cm starken Tragschicht aus Kalksteinschotter.

Gemaf den technischen Richtlinien ist jedoch mindestens neben einem bitumindsen Schichtenpaket
von 14 ¢cm (10 cm Tragschicht und 4 cm Deckschicht) eine frostsichere Tragschicht von 45 cm erfor-
derlich. Die vorhandene Fahrbahn ist somit nicht fiir die Aufnahme der heute Oblichen Verkehre ge-
eignet.

In beiden Strallen ist ein dementsprechendes Schadensbild zu beobachten. Die Peter-Liesen-Stralke
und insbesondere die Kolpingstralle weisen zahlreiche Schlaglécher und Ausbriiche auf. Hinzu kom-
men massenhaft Stellen mit Netzrissen und Ausmagerungen. Wegen haufiger Arbeiten der Versor-
gungstrager in der Vergangenheit und sonstiger Aufbriiche in beiden Straien weist die Fahrbahn
dariiber hinaus eine groRe Zahl Flickstellen auf. Aufgrund dieser massiven Schaden und des unge-
eigneten Deckenaufbaus kann eine sinnvolle und dauerhafte Sanierung der Fahrbahn nur als kom-
plette Neuerstellung erfolgen.

Gemal} dem Beschluss des Bauausschusses vom 13.01. bzw. 02.02.1999 sollen Straflenbaumaf-
nahmen grundsatzlich gemeinsam mit Kanalbaumainahmen durchgefihrt werden.

Die heute in beiden Stralen vorhandenen Kanale wurden zwischen 1908 und 1929 erstellt. Die fast
100 Jahre alte Kanalisation weist altersbedingt gravierende Schaden auf, die bereits bei der TV -
Erstuntersuchung von 1990 festgestellt wurden.

Dariber hinaus soll gemal dem Abwasserbeseitigungskonzept der Stadt Eschweiler das in diesen
Straflen bestehende Trennsystem auf ein Mischsystem umgestelit werden. In der vierten Fortschrei-
bung des Abwasserbeseitigungskonzeptes {Vorlagennummer 348/06: Abwasserbeseitigungskonzept
(ABK) der Stadt Eschweiler; hier: 4. Fortschreibung) ist die Kanalsanierung fur das Jahr 2007 mit der
Prioritat 8 vorgesehen.

Beschreibung der StraBenplanung

A.) Allgemeines (Materialwahl, Querschnittsgestaltung, Beleuchtung)

Hinsichtlich der Materialwahl| orientiert sich die Planung prinzipiell an den bereits umgestalteten Be-
reichen der Kaiserstralle zwischen der Bergrather Stralle und der Moltkestrale. Die Gehwege dort
werden mit diagonat verlegten Betonplatten (30 x 30 cm) mit Basaltvorsatzschale gepflastert {Anlage
1). Der Abschluss zu den Hauswéanden erfolgt mit Kleinpflaster. Die Zufahrten sowie die Parkstreifen
werden mit gekollertem Betonsteinpfiaster in der Farbe anthrazit hergestellt (Anlage 2).

Die Querschnittsgestaltung der 0.9. Stralen erfolgt konventionell im Trennprinzip, d.h. die Gehwege
werden durch Bordsteine von der Fahrbahn raumlich getrennt. Je nach vorhandener Platzsituation
werden ein- bzw. beidseitig Parkstreifen angelegt, die durch StralRenbiume gefasst werden.

Die Beleuchtung soll im Rahmen des Ausbaus ebenfalls erneuert werden. Geplant ist der Einsatz der
in Eschweiler in Anliegerstraen standardmabRig eingesetzten ,Kleinen Runden®, einer Ansatzleuchte
mit einer Lichtpunkthéhe von 4,50 m.

Eine weitere Moblierung ist mit Ausnahme des Dreiecksplatzes nicht vorgesehen.

Die heute und zukUlnftig zulassige Hochstgeschwindigkeit in beiden Stralen betragt 30 km/h. Daher
konnen Radfahrer relativ konfliktfrei auf der Strafte fahren.

Der Einbahnstrafienbereich in der Kolpingstrale zwischen der Diirener Stralle und der Peter-Paul-
Strale soll zukdnftig fur Radfahrer auch gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung befahrbar sein.
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Eine hierflr ausreichende Stralenbreite zwischen 4,25 und 4,50 m wurde in der Planung vorgese-
hen.

Aufgrund der verhaltnismaBig geringen Fahrbahnbreiten in beiden StraRen kann auf spezielle Ele-
mente zur Verkehrsberuhigung verzichtet werden.

B.} Kolpingstrale

Im Abschnitt zwischen der Durener StraRe und der Peter-Paul-Straflle variiert die Fahrbahnbreite der
Kolpingstralle zwischen ca. 4,25 und 4,50 m. Die Gehwege sind mindestens 1,50 m und maximal 3,0
m breit (Anlage 3).

Wo die Moglichkeit besteht, werden beidseitig Parkstreifen paralle| zur Strale angelegt, so dass ins-
gesamt Stellplatze ftr 15 Fahrzeuge geschaffen werden. Die Parkstreifen werden durch vier Strallen-
baume gefasst. Nahe des Einmindungsbereiches der Kolpingstrafle in die Direner Strale sollen vier
weitere Stellplatze auf der Fahrbahn markiert werden (Anlage 4).

Zurzeit sind in diesem Abschnitt der Kolpingstraie auf der Fahrbahn 22 Stellplatze markiert.

Im Abschnitt zwischen der Peter-Paul-Strale und der Peter-Liesen-Strale reicht der Strallenraum
nicht, um berdseitig Parkstreifen anzulegen. Daher soll nur auf der éstlichen Seite (die dem Gymnasi-
um gegenuberliegende Seite) ein Parkstreifen parallel zur Strale angelegt werden. Insgesamt wer-
den so 15 Stellplatze baulich geschaffen, die von funf Stralenbiaumen gerahmt werden.

Weitere 10 Parksténde sollen auf der westlichen StraRenseite durch Markierung auf der Fahrbahn
geschaffen werden. Dazu wird die StraRe zuk(nftig tber eine Breite von 6,0 m verfugen. Um Aus-
weichmaoglichkeiten fur mogliche Begegnungsverkehre zu schaffen, folgen drei bis vier auf der Fahr-
bahn markierten Parkstanden jeweils Lucken von ca. 7 bis 10 m (Anlage 5).

Im jetzigen Zustand gibt es in diesem Abschnitt insgesamt 24 markierte Stellplatze.

Stralenbdume sind heute in keinem der beiden Abschnitte der KolpingstralRe enthalten.

Eine Stellpiatz- und Baumbilanz der Kolpingstralie befindet sich in Anlage 6.

C.) Peter-Liesen-Strale

Die zukUnftige Fahrbahnbreite soll prinzipiell 5,0 m betragen. Die Gehwege variieren in ihren Breiten
zwischen 1,50 und 2,80 m (Anlage 7). Mit Ausnahme des Dreiecksplatzes werden beidseitig Park-
streifen parallel zur Fahrbahn angeordnet. Im Bereich des Dreiecksplatzes ist eine Senkrechtaufstel-
lung von parkenden Fahrzeugen vorgesehen. Dazu muss die Breite der Fahrbahn in diesem Bereich
auf 8,0 m aufgeweitet werden.

Insgesamt sollen in der Kolpingstrafle 51 Stellplatze geschaffen werden und der StraRenraum durch
14 Baume gegliedert werden (Anlage 8).

Zurzeit sind in der Peter-Liesen-StralRe lediglich im Bereich des Dreiecksplatzes vier Baume vorhan-
den, die im Zuge der BaumaBnahme wegen oberflachennaher Wurzeln gefallt werden massen. Fahr-
zeuge werden auf der Fahrbahn geparkt, Stellplétze sind heute nicht markiert,

Bei optimaler Parkweise finden bis zu 58 Fahrzeuge im Stralenraum Platz. Alterdings wird dann die
Fahrbahn der Peter-Liesen-Stralle so eng, dass sie faktisch nur noch in eine Richtung befahren wer-
den kann. Begegnungsverkehr ist dann nur durch Ausweichen in Zufahrtsbereiche méglich,

Die Stellplatz- und Baumbilanz der Peter-Liesen-Strale kann Anlage 9 entnommen werden.

Als Abgrenzung der senkrecht angeordneten Parkstianden von der weiteren Platzflache des Drei-
eckspiatzes werden Hecken vorgesehen, die stelienweise durchbrochen sind. Die weitere Platzflache
wird in derselben Qualitat wie die Gehweganlagen hergestellt.

Der bereits heute am Dreiecksplatz vorhandene Schaltschrank der EWV muss an seinem jetzigen
Standort erhalten bleiben. Zur besseren Einbindung in den Platz soll er ebenfalls durch eine Hecke
eingefasst werden. Die Litfasssaule soll innerhalb des Dreiecksplatzes um wenige Meter Richtung
Platzrand versetzt werden.

Um die Aufenthaltsqualitdt des Platzes zu erhéhen, sollen eine Bank {Sondermodell Typ ,Eschweiler":
siehe auch Vorlage 240/05 Eschweiler- Sudliche Innenstadt / Stadtméblierung) und ein Mall-
Sammelbehétter angeordnet werden. Um zu verhindern, dass der Dreiecksplatz widerrechtlich von
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Fahrzeugen befahren wird, werden an der 6stlichen Begrenzung Absperrpoller (,Modell Aachen®)
gesetzt.

Momentan befinden sich auf dem Dreiecksplatz zusétzlich drei Glascontainer sowie ein Altkleidercon-
tainer. Aus gestalterischen Grinden soll auf dem Dreiecksplatz kiinftig auf die Glascontainer verzich-
tet werden. Dies ist aus abfallwirtschaftlicher Sicht vertretbar, da sich in relativer Nahe {in der Les-
singstrafle, in der Allensteiner Strale sowie in der Peter-Paul-Stralle) drei weitere Glascontainer-
standorte befinden.

Der Altkleidercontainer soll um einige Meter auf den Gehweg in der Preyerstraie vor die Polizeistati-
on versetzt werden.

Geplanter Bauablauf und Bauzeit

Mit den oben dargesteliten Manahmen soll ab Frihsommer 2007 begonnen werden. Bevor der ei-
gentliche Strallenbau mit der Umgestaltung der dffentlichen Verkehrsflachen erfolgen kann, sind um-
fangreiche Kanalbauarbeiten zur Sanierung der Hauptleitungen und der Hausanschiisse erforderlich
Aus kanaltechnischen Griunden muss mit der BaumaRnahme in der Kolpingstralte, Einmindung Du-
rener Strafle begonnen werden, um dann dem weiteren Verlauf der Kolpingstrale zu folgen.

Ab der Kreuzung der Kolpingstrae mit der Peter-Paul-StralRe wird der Kanal in der Peter-Paul-
StralBe von der Kolpingstrafle bis zur Carbynstralle erneuert. In diesem Bereich erfolgt jedoch keine
Umgestaltung des Strallenraums.

Anschliellend wird der Kanal weiter in der Kolpingstrake bis zur Peter-Liesen-Stralte erneuert. In der
Peter-Liesen-Strale wird zunachst der Kanal Richtung Parkstrafle gebaut und anschlielend der Ab-
schnitt zwischen der Koipingstrale und der PreyerstraRe in Angriff genommen.

Alle Kanale werden in offener Bauweise erneuert.

Der Strallenbau folgt dem Kanalbau mit einem zeitlichen Versatz von ca. drei Monaten.

Die gesamten Bauarbeiten werden sich voraussichtlich tiber einen Zeitraum von 18 Monaten erstre-
cken, so dass mit der Fertigstellung der gesamten BaumafRnahme Ende 2008 zu rechnen ist.

Im Januar 2007 soll eine Birgerinformationsveranstaltung durchgefiihrt werden. in der Betroffene
Uber die geplante Malinahme informiert werden und ihrerseits Anregungen und Bedenken auflern
kénnen, die dann ggf. im weiteren Verlauf der Planung berlicksichtigt werden.

Die besonderen Belange des in der Kolpingstrake liegenden Gymnasiums werden bei der Baudurch-

fahrung berlcksichtigt; die verkehrlichen Beschrankungen werden auf das notwendige Mindestman
beschrankt; Sperrungen werden mit den Betroffenen rechtzeitig abgestimmt.

Belange behinderter Personen

Die besonderen Belange behinderter Personen werden im Rahmen des Ausbaus der Kolping- und
der Peter-Liesen-Strale berlcksichtigt. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf die Vorlage
329/06 ,Barrierefretes Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum® verwiesen

Anliegerbeitrdge und Férderung

Eine Beteiligung der Anlieger an den Kosten nach dem Kommunalen Abgabengesetz (KAG) ist
grundsatzlich mdglich und vorgesehen. Details miissen aber noch abschlieRend gepruft werden.

FlUr das Vorhaben gibt es keine Stadtebauférdermittel, Férdermittel nach dem Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (GVFG) oder sonstige Férderméglichkeiten.



Finanzielle Auswirkungen

a.) Kanalbau

Fur die Kanalsanierung werden fur den Haushalt 2007 bei dem Produkt ;Entwasserung und Abwas-
serbeseitigung”, Sachkonto ,Kanalsanierung Peter-Liesen-StraRe und Kolpingstrafle* Mittel in Hohe
von 494,000 € fur das Haushaltsjahr 2009 angemeldet.

Der im Bezug auf die Baumalnahme zeitlich verschobene Haushaltsansatz ist dadurch begrindet,
dass die WBE der Stadt Eschweiler erst nach Abschluss der jeweiligen Baumafinahme die von ihr
erbrachten Letstungen in Rechnung stellt.

b.} StraBenbau

Fur den Ausbau beider Strallen werden fir den Haushalt 2007 bei dem Produkt ,Neubau von Stra-
len, Wegen, Platzen und Bricken®, Sachkonto LAusbau der Peter-Liesen-Stralle und Kolpingstrale”
ein Haushaltsansatz in Héhe von 200.000 € und eine Verpflichtungsermachtigung in Héhe von
708.850 € angemeldet, die voraussichtlich in 2008 volistandig kassenwirksam wird.

Anlagen

Anlage 1 - Gehweg (KaiserstralRe)

Anlage 2 - Parkstreifen (Kaiserstrale)

Anlage 3 - Querschnitt in der Kolpingstraflte

Anlage 4 - Lageplan der KolpingstralRe (Direner Strale bis Peter-Paul-Strafte)
Anlage 5 - Lageplan der Kolpingstrae (Peter-Paul-Strafie bis Peter-Liesen-Strafle)
Anlage 6 - Stellplatz —und Baumbilanz der Kolpingstrate

Anlage 7 - Querschnitt in der Peter-Liesen-Stralle

Anlage 8 — Lageplan der Peter-Liesen-Strafe

Anlage 9 - Stellplatz --und Baumbilanz der Peter-Liesen-Strafie

Anlage 10 — Gestaltung Dreiecksplatz



Anlage 1: Gehweg (Kaiserstralle)




Anlage 2: Parkstreifen (Kaiserstrafie)




Anlage 3: Querschnitt Kolpingstrafte (Bereich Einbahnstrale)
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Anlage 4: Lageplan Kolpingstrale (Diirener Strale bis Peter-Paul-StraRe)
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Anlage 5: Lageplan KolpingstraRe (Peter-Paul-Stralle bis Peter-Liesen-StraRe)

\\"E; / / AL
) : 4
i’
/ .
!
/ .
. !

e 1

\"‘-‘. / o,
! &
™~ e :
i /
T
’ Q I
7] i e
¢
& N
.
¢ @ ’,'.
}
J/ /
! !
/
;
/
.".‘
f’j
/

Gymnasium

73



Anlage 6: Stellplatz- und Baumbilanz in der Kolpingstralle

Stellplatze

i.) Abschnitt zwischen der Direner Strafle und der Peter-Paul-Stralke

Stellplatze markiert

Stellplatz, baulich

Summe

heutiger Zustand | Planung o
22 4 i
- 15

22 19 J

ii.) Abschnitt zwischen der Peter-Paul-Stralle und der Peter-Liesen-Strafie

heutiger Zustand Planung
Steliplatze markiert 24 10 ~
 Stellplatz, baulich - 115
[ Summe 24 25
Stralenbaume

I.) Abschnitt zwischen der Direner Strale und der Peter-Paul-Stralte

heutiger Zustand

Planung

‘ Strallenbaume

Q0

[

4

ii.) Abschnitt zwischen der Peter-Paul-Strale und der Peter-Liesen-Strafie

heutiger Zustand

StraRenbaume

Planung

0

5




Anlage 7: Querschnitt Peter-Lilesen-Stralte
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Anlage 8a: Lageplan Peter-Liesen-Stralle (ParkstraBe bis CarbynstrafBle)




Anlage 8b: Lageplan Peter-Liesen-Strale (Carbynstrafie bis Kolpingstralie)




Anlage 9: Steliplatz- und Baumbilanz in der Peter-Liesen-Stralte
{einschlieBlich Dreiecksplatz)

Steliplatze

N _ heutiger Zustand | Planung ]
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Stellplatz, baulich 18 -
Summe 58 B 51
Stralenbdaume

] - heutiger Zustand | Planung
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Anlage 10: Gestaltung Dreiecksplatz




