Stadt Eschweiler Vorlagen-Nummer 1

Der Burgermeister
660 Abteilung fur Strallenraum und Verkehr

Sitzungsvorlage

016/10

Datum: £S5 . &a. Q4
Beratungsfolge Sitzungsdatum TOP
1. Beschiussfassung Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss 2@3.0?.2010
2,
3.
4,

Umgestaltung der Maas-, Mosel- und Weserstralte in Eschweiler-Ost
hier: Vorstellung der Planung

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss stimmt der vorgestellten Planung zu und beauftragt die Verwaltung, nach Beteiligung

des Behinderienbeirais die notwendigen weiteren Verfahrensschritte einzuleiten.

Vor Beginn der Baumalnahme wird eine Blrgerinformation durchgeflhrt.
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Sachverhalt ;

Allgemeines

Die Moselstralle ist eine der wichtigen Erschlielungsstralten innerhalb des Stadtteils Eschweiler-Ost.
Uber sie erschiossen sind die Weserstrafle, die Oststrate und die Maasstrale. Weiterhin erfolgt Gber
die Moselstralle die Anbindung an den Radweg/die Radverkenrsstra3e Pfarrer-Appelrath-Stralle.

An der Moseistralle und an der Maas-, Weser- und Oststralle befinden sich Geschosswohnungsbau-
ten. Die Wohngebaude an der Maas-, Weser- und Oststrale sind von der Strukturférderungsgesell-
schaft Eschweiler in den vergangenen Jahren modernisiert worden. Die Blrgerbegegnungsstétte, das
Leitprojekt der ,Sozialen Stadt Eschweiler-Ost®, ist ebenfalls Uber die Moselstralie erschlossen.

Veranlassung

Die festgestellten Defizite im Wohnumfeld sind an keiner Stelle im Stadtteil derart deutlich wie in der
Maas- und Weserstrafie. Der insgesamt schlechte Zustand und die extrem Uberdimensionierte unge-
gliederte Strafienflache in der Maasstrale bestatigen mit dem damit hervorgerufenen negativen Ein-
druck das schlechie Image dieses Stadtieils der Vergangenheit und insbesondere der Wohnsiedlung
um die Maas-, Weser- und Oststralle.

Die Modernisierung der Geschosswohnungsbauten in der Maas-, Weser- und Oststralle ist abge-
schlossen, ein grofler Teil der Bewohner hat ihre Wohnungen inzwischen wieder bezogen. Das Um-
feld der Hauser und die Freiflaichen in der Weser- und Oststralie waren Bestandteil der Modernisie-
rung und wurden in Abstimmung mit den Bewohnern ebenfalls umgestaltet. Das Wohnumfeld der
Héauser in der Maasstralle ist noch in der Planung.

Insgesamt wurden fur die Modernisierung der Hauser Mittel in Hohe von 11 Millionen € investiert. Um
allerdings das Stadtbild nachhaitig positiv zu veréndern, ist es unabdingbar erforderlich, nunmehr
auch den offentlichen Raum in die Modernisierung bzw. Umgestaltung einzubeziehen, Damit wird
nicht nur der Wohnwert deutlich verbessert, auch die Aufenthaltsqualitdt im offentlichen Raum und
nicht zuletzt das Image des Stadtteils werden hiervon profitieren.

Planung

Die Planungen wurden in den laufenden Stadtteilentwicklungsprozess eingebunden. Daflur wurde mit
Unterstitzung des Staditeiimanagements ein entsprechender Beteiligungsprozess mit dem Ziel, eine
abgestimmte Planung mit allen Beteiligten zu entwickeln, initiiert. Die Erarbeitung des Vorentwurfs
erfolgte demzufolge gemeinsam zwischen Verwaltung, Pianern, Bewohnern und Grundstlckseigen-
timern.

Es fanden zwei offentliche Planerrunden statt, zu denen die Anwohner, Grundstlickseigentimer, Ver-
treter der interessengemeinschaften und sonstige interessierte Barger eingeladen waren. In der ers-
ten Veranstaltung wurden ideen und Anregungen gesammeilt, auf deren Grundiage zu den einzelnen
Teilbereichen Gestaltungsvarianten entwickelt wurden. In der zweiten Veranstaltung wurden diese
Varianten diskutiert und dann die bevorzugte Lésung ausgewahlt, die dementsprechend auch die
Grundlage fir die hier vorgestellte Planung ist.

Im unteren Abschniti zwischen der Oststralle und der Durener Stralle soll die Moselstralle in ihrem
Trennverkehrsquerschnitt erhalten bzw. erneuert werden. Ab der Kreuzung mit der Oststrale sollen
die Moseistralle und die Maasstralke als Mischverkehrsflachen mit deutlicher Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitdt und einem Vorrang fGr Fullganger und Radfahrer ausgebaut werden. Ber gleiche
Ausbaustandard soll in der Weserstralle verwandt werden.

Die Moselstralle und die Pfarrer-Appelrath-Strafle sind Teil des Radverkehrsnetzes der Stddteregion
Aachen. Sie sind damit ein wichtiges Teilstick im Radwegeneiz der Stadt Eschweiler sowie im regio-
nalen Radwegenetz. Die Pfarrer-Appelrath-Stralte wurde im Zeitraum 2003 bis 2004 als kombinierter
Geh~ und Radweg mit einer Zuwendung des Landes fur Malinahmen des kemmunalen Radwegebaus
nach den Férderrichtlinien Stadtverkehr ausgebaut.
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Bei der Beschreibung des geplanten Ausbaus ist die Gesamtmalnahme in 4 Bereiche zu unterteilen:

Moselstraite (siidlicher Teil; siche Aniagen 2 und 4) :

Der Ausbau der Strafle erfolgt im Trennprinzip mit einer mittigen Fahrbahn und beidseitigen Gehwe-
gen. Die Fahrbahnbreite betragt 6,00 m, die Breite der bheidseitig angeordneten Gehwege betragt
1,85 bis 2,00 m und variiert entsprechend der zur Verfligung stehenden Flache. In der Fahrbahn sind
als Geschwindigkeit dampfende Elemente insgesamt 4 Engstellen durch in der Fahrbahn liegende,
2,00 m breite Baumscheiben geplant. An diesen Stellen reduziert sich demnach die Fahrbahnbreite

auf 4,00 m.

Baumbilanz

In diesem Bereich ist die Anpflanzung von 4 neuen Baumen (Ahorn) geplant. Zurzeit sind im Stralen-
raum keine Biume vorhanden.

Parkplitze

Durch den Ausbau wird die Anzahi der Parkplatze im &ffentlichen Verkehrsraum um 3 Parkplatze ver-
ringert. Durch diese Reduzierung sind keine wesentlichen Einschrénkungen zu erwarten, da im Be-
reich der Blrgerbegegnungsstétte ausreichend Parkraum zur Verigung steht.

Materialien

Die Fahrbahn erhalt einen Aufbau gemal den Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen (RStO 01) mit einer Oberflachenbefestigung aus Asphaltbeton. Die Entwésserungs-
rinnen werden beidseitig als einzeilige Rinne aus Betonsteinpflaster 16 x 24 x 14 cm hergestellt. Als
Trennung zwischen Fahrbahn und Gehweg ist ein Hochbordstein mit Basaltvorsatz vorgesehen, im
Bereich von Zufahrten zu den privaten Steliplatzen und an Einfahrten wird ein Rundbordstein eben-
falls mit Basaltvorsatz eingebaut.

Die Gehwege werden wie in der Siedlung ,Eduard-Morike-Platz“ mit Betonplatten, ebenfalls mit Ba-
saltvorsatz, befestigt. Als Abgrenzung zu den Privatgrundsticken ist ein Tiefbordstein in 8 cm Breite
mit Basaltvorsatz geplant.

MoselstraBBe (nordlicher Teil; siehe Anlagen 3 und §) :

Dieser Bereich wird als Mischverkehrsflache ausgebaut. Die Breite der heute ca. 10,00 m breiten
Stralke wird deutlich reduziert. Sie betragt zwischen Oststralle und Maasstralle 6,50 m, im weiteren
Verlauf bis zur Pfarrer-Appelrath-Strale 6,00 m. Die zuklnftig entfallende StralRenflache wird als
Grinflache hergestellt und die in diesem Bereich liegenden Zugange zu den Hausern gepflastert.

Im Bereich vor der Birgerbegegnungsstatte bleibt die heute vorhandene Stralienbreite von ca.
10,00 m erhalten. Hier werden ein ca. 2,00 m breites Baumbeet mit 4 Baumen und ein 1,50 m breiter
Gehweg angelegt. Hierdurch wird der Platz vor der Burgerbegegnungsstétte optisch abgeschlossen
und ein unerwiinschtes Befahren dieser Flache verhindert.

Baumbilanz

Es ist die Anpflanzung von 11 Baumen (Hainbuche in Ergdnzung zu den vorhandenen Baumen auf
dem Platz vor der Blrgerbegegnungsstéatte sowie Esche in der Moselstrafie) geplant. Im Sirallenbe-
reich sind heute keine Baume vorhanden.



Parkplatze

Im nérdlichen Bereich der Moselstralle herrscht ein geringer Parkdruck. Es sind im offentlichen Ver-
kehrsraum keine Parkplatze vorgesehen. Die hier vorhandenen Gebdude verfigen entweder Gber
Garagen oder Stellplatze. Zudem ist auch hier ein Parken im Bereich der Blrgerbegegnungsstéatte
maglich.

Materialien

Die Fahrbahn erhait einen Aufbau gemal den Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen (RStO 01) mit einer Oberflachenbefestigung aus Asphaltbeton mit heller Beschich-

tung (alternativ Gussasphait).
Die Entwéasserung erfolgt Uber eine asymmetrisch angeordnete, dreizeilige Mittelrinne aus Betonfer-

tigteilen 16 x 16 x 15/13 cm. Der Gehweg vor der Blrgerbegegnungsstéatte wird mit Betonplatten mit
Basaltvorsatz befestigt. Als Abgrenzung zu den Privatgrundsticken ist ein Tiefbordstein in 10 cm
Breite mit Basaltvorsatz geplant. Dieser wird in den Einfahrtbereichen von 3 ¢cm Anschlag auf 1 cm
Anschlag abgesenkt.

Maasstrafle (siehe Anlagen 3 und 6) :

Der Ausbau der Maasstrale erfolgt analog zu dem Ausbau des nérdlichen Teils der Moselstralie als
Mischverkehrsflache in 6,50 m Breite. Der am Ende der Maasstralte liegende Wendeplatz hat eine
Grole von ca. 25,0 x 20,0 m. In der Mitte des Wendeplatzes wird eine groltzlgige Grinflaiche ange-
legt, in der die Anpflanzung von 2 Baumen vorgesehen ist. Vor dem Wendeplatz werden auf der slid-
lichen Seite der Maasstrale Offentliche Parkplatze hergestellt.

Baumbilanz

im offenttichen Verkehrsraum ist die bereits erwdhnte Anpflanzung von 2 B&umen (Linde) in der
Grunflache des Wendeplatzes geplant. Im Stralenbereich sind heute keine Baume vorhanden.

Parkplétze

Zurzeit wird im dem Uberdimensionierten &ffentlichen Verkehrsraum ungeordnet geparkt. Die Anzaht
der Park- und Stellplatze in der Maasstralle wird auf den im Vorfeld durch die Strukturférderungsge-
sellschaft Eschweiler ermiiteiten Bedarf von ca. 60 Park- und Steliplatzen reduziert.

Im offentlichen Verkehrsraum werden 23 Parkpiatze (davon 2 Behindertenparkplatze) eingerichtet. Im
Rahmen der Modernisierung der Hochbauten wurden durch die Strukturforderungsgesellschaft Esch-
weiler bereits 35 Stellplatze (davon 1 Behindertenparkplatz) auf deren Kosten hergestelit.

Maferialien

Die Fahrbahn erhait denselben Aufbau wie in der nordiichen Moselstrale. Auch die Entwasserung
erfolgt hier Uber eine asymmetrisch angeordnete, dreizeilige Mittelrinne aus Betonfertigteilen
16 x 16 x 15/13 ¢m. Die Fahrbahn wird mit einem 10 cm breiten Tiefbordstein eingefasst, der in Stell-
platzbereichen auf 1 cm Anschlag abgesenkt wird. Die Parkplatze werden in sickerfahigem, anthrazit-
farbenem Betonsteinpflaster der Grofle 20 x 10 x 8 cm ausgebaut. Die Einfassung der Parkplatze
erfolgt mit einem Tiefbordstein in 8 cm Breite.



Woeserstralle (siehe Anlagen 2 und 7) :

Auch die Weserstralle wird ais Mischverkehrsflache ausgebaut. Auf Grund der geringeren zur Verfu-
gung stehenden Fidche betragt die Gesamibreite der Strale 4,55 m. Am Ende der Weserstralte ist
ein ca. 13,5 x 15 m groler Wendeplatz mit der PHlanzung eines Solitarbaumes geplant.

Baumbilanz

Es wird ein neuer Baum (Linde oder Platane) gepflanzt. Zurzeit sind im Strallenraum keine B&aume
vorhanden. :

Parkplétze

Auch an der Weserstralke ist die Strukturférderungsgesellschaft Eschweiler alleiniger Eigentimer der
Hochbauten. Auf deren Grundstiick wurde entlang der Moselstralle eine ausreichende Anzahl priva-
ter Stellplatze hergestellt. Eine zusatzliche Ausweisung von Parkplédtzen im offentlichen Verkehrs-
raum ist nicht geplant. Ein ungeordnetes Parken insbesondere im Wendeplatz ist somit zukinftig
nicht mehr moglich.

Materialien

Die Mischverkehrsflache in der Weserstralle wird in Asphaltbeton mit einer aufgeheliten Oberflache
befestigt (alternativ Gussasphalt). Die Entwasserung erfolgt Uber eine Einseitneigung zu der am
Fahrbahnrand liegenden einzeiligen Entwasserungsrinne aus Betonsteinpflaster 16 x 24 x 14 cm. Als
Abgrenzung zu den Privatgrundsticken ist ein Tiefbordstein in 10 cm Breite mit Basaltvorsatz ge-
plant.

Deckenaufbauten

Fahrbahn Moselstralle (stdlicher Bereich, Bauklasse V) :

4 cm Asphaltbeton AC 8 DN
14 ¢m Asphalttragschicht AC 22 TN
47 cm Frostschutzschicht 0/56 mm
(20 cm Bodenaustausch / Schottertragschicht)*

65 cm Gesamtaufbau

Fahrbahn Moselstrale (nérdlicher Bereich) und Maasstralle (Bauklasse V) :

4 cm Asphaltbetor AC 8 DN mit heller Beschichtung
{alternativ Gussasphalt)
14 cm Asphalttragschicht AC 22 TN
47 com Frostschutzschicht 0/56 mm
(20 cm Bodenaustausch / Schottertragschicht)”

65 cm Gesamtaufbau



Fahrbahn Weserstralie (Bauklasse V) :

4 cm Asphaltbeton AC 8 DN mit heller Beschichtung
(alternativ Gussasphalt)
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TN
41 cm Frostschutzschicht 0/56 mm
{20 cm Bodenaustausch / Schottertragschicht)*

55 cm Gesamtaufbau

* Die Notwendigkeit des Bodenaustauschs ergibt sich aus den Vorgaben des Bodengutachters sowie
den drilichen Verhdltnissen zum Zeitpunkt des Ausbaus.

Gehwege und Einfahrten Moselstrafie !

& cm Betonplatten A 300 mit Basaltvorsatz
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 cm Drainbetontragschicht
13 cm Frostschutzschicht 0/56 mm

40 om Gesamtaufbau

Parkplatze Maasstralle ;

8 cm Sickerfahiges Betonsteinpflaster 20x10 cm, anthrazit
4 cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch
15 com Drainbetontragschicht
13 om Frostschutzschicht 0/56 mm

40 cm Gesamtaufbau

Entwésserung

Im Vorfeld der BaumaRnahme wurden die Kandle sowie der in der offentlichen Verkehrsfldache lie-
gende Teil der Hausentwasserungsleitungen mittels Kanal-TV untersucht. Hierbei zeigte sich, dass
der Kanal in der Moselstralle in einem guten Zustand ist und somit nicht erneuert werden muss. in
der Maasstrafle muss der Kana! auf Grund seines schiechten Zustands erneuert werden. In der We-
serstralle erfolgt die Entwasserung zurzeit komplett Uber eine Hausanschlussleitung. Diese wird nun
durch einen ordnungsgemafien déffentlichen Kanal ersetzt.

Die Untersuchung der vorhandenen Kanalhausanschlussleitungen ergab, dass hier ein Grofteil der
Leitungen Schaden aufweist. Nach einer detaillierten Auswertung der o. g. Untersuchung werden die
hierbei ermittelten schadhaften Hausanschiisse im Zuge der Baumalinahme saniert.

Beleychtung

Die vorhandene Strallenbeleuchtung in den drei Stralten stammt aus dem Jahr 1977 und entspricht
nicht mehr dem Stand der Technik. Durch die groen Abstande zwischen den einzelnen Leuchten ist
derzeit keine DIN-EN gerechte Ausleuchtung des offentlichen Verkehrsraumes gegeben. Aus diesen
Grunden wird die Beleuchtungsanlage in der Moselstrale, der Maasstralte und der Weserstralie er-



.7

neuert. £Es kommi der bereits im Umfeld verwendete Lampentyp ,Laterne" der Fa. Siteco zum Ein-
satz. Die Lage der Lampenstandorte wird entsprechend DIN-EN 13201 ermittelt und den &rtlichen

Gegebenheiten angepasst.

Barrierefreiheit

Die Erfordernisse zur Barrierefreiheit wurden bei der Planung bertcksichtigt. In den Einmindungsbe-
reichen der Seitenstralen sowie in den Kreuzungsbereichen werden Bordsteinabsenkungen gemal
den in der Vorlage Nr. 328/06 ,Barrierefreies Bauen im offentlichen Verkehrsraum® vorgestellten
Standards umgesetzt.

Versorqungstrdger

Seitens der EWV ist eine umfangreiche Erneuerung der Gas-, Wasser- und Stromieitungen in der
Moselstrale sowie der Gas- und Wasserleitungen in der Weserstralle vorgesehen. Nach derzeitigem
Kenntnisstand erfolgen diese Arbeiten bereits im Vorfeld der stadtischen Baumafnahme. Weitere
Arbeiten an den Versorgungsieitungen sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Grunderwerb

fm Rahmen der Baumafnahme wird ein dem neuen Zustand angepasster Grundstlckszuschnitt vor-
genommen. Diese Anderungen betreffen ausschlieflich die Abgrenzung der Straften zu Grundsti-
cken, die im Besitz der stadtischen Strukturforderungsgeselischaft Eschweiler sind.

Seitens der beiden Beteiligten wurde die weitere Vorgehensweise bereits im Vorfeld abgesprochen,
ebenso hat die Strukturférderungsgesellschaft Eschweiler bereits Arbeiten auf Flachen durchgefthrt,
die derzeit stadtisch sind, jedoch nach Abschluss der Arbeiten in den Besitz der Strukturforderungs-

gesellschaft Eschweller Gbergehen.

Durchfiihrung der Baumafinahme ;

Es ist beabsichtigt, im Herbst 2010 mit den Bauarbeiten zu beginnen. Die geschatzte Bauzeit betragt
ca. 150 Arbeitstage, so dass die Arbeiten voraussichtlich im Frihjahr/Sommer 2011 abgeschiossen
werden.

Die erforderlichen Kanal- und StraRenbauarbeiten werden in einer gemeinsamen Baumallnahme
durchgefihrt. Fur die Dauer der Bauarbeiten muss mit Beeintrdchtigungen der Verkehrsverhaltnisse
insbesondere fir die nur von einer Seite erschiossenen Strallen (Moselstralle noérdlicher Teil, Maas-
und Weserstraie) gerechnet werden. Der Anliegerverkehr wird so weit wie méglich aufrechterhalten.
Die notwendige Abstimmung zur Verkehrsregelung wahrend der BaumafBnahme erfolgt vor Baube-
ginn mit der Polizei, der Feuerwehr und den zustandigen stadtischen Dienststellen.

Des Weiteren wird im Rahmen einer Birgerbeteiligung eine Blrgerversammlung fur Anlieger und
interessierte Biurger durchgefUhrt. Ein genauer Termin hierfur steht noch nicht fest, dieser wird jedoch
rechtzeitig bekannt gegeben.



Finanzielle Betrachtung :

Anliegerbeitrdge

Fur die Baumanahme sind die Voraussetzungen zur Erhebung von Anliegerbeitrdgen gemaf § 8
Kommunalabgabengesetz NRW gegeben. |

Der sudliche Teil der Moselstralle wird als HaupterschlieRungsstralle eingestuft, da Ober diesen Teil
der Moselstrale die Weserstrale, die Oststralle, die Maasstralle sowie die Blrgerbegegnungsstatte
erschiossen werden.

Die restlichen drei Abschnitte (Moselstrale nérdlicher Teil, Maas- und Weserstrale) sind als Misch-
verkehrsflache geplant. Die Ausweisung erfolgt daher als verkehrsbheruhigter Bereich. Hier ist die
Festsetzung der KAG-Beitrage Uber eine besondere Satzung erforderlich.

Die Einnahme der Aniiegerbeitrage erfolgt voraussichtiich im Jahr 2012.

Fdrderung

Fur die MaRnahme wurden im Rahmen der Stadtebauforderung Zuschisse in Hohe von rund
372.000 € bewilligt.

Ausgaben

Die Strafenbaukosten (einschl. Beleuchtung und Bepflanzung) der oben beschriebenen Maflinahme
werden auf insgesamt ca. 730.000 € geschatzt. Die bendtigten Mittel wurden fur den Haushaltsplan
unter dem Produkt 125410101, Sachkonto 09110002, WUV Maas-, Mosel- und Weserstrafte unter
der Investitionsnummer IVOSAIB055 in Hoéhe von 450.000 € fur das Jahr 2010, 260.000 € fur das Jahr
2011 und 20.000 € fGr das Jahr 2012 gemeldet.

Die Kosten fir die Kanalbaumalinahme wurden im Haushalt fUr die Jahre 2010 und 2011 gemeldet,
und zwar unter dem Produkt 115380201, Entwésserung und Abwasserbeseitigung unter der Investiti-
onsnummer IVOSAIB0O15 in Hohe von 92.000 € fur das Jahr 2010 und 23.000 € fiur das Jahr 2011,

Die geschatzten Aufwendungen fUr die Sanierung der Kanalhausanschlisse belaufen sich auf
85.000 €. Die Ausgaben verteilen sich auf 51.000 € im Jahr 2010 und 34.000 € im Jahr 2011. Flr das
Jahr 2011 werden die entsprechenden Einnahmen in Hohe von 85.000 erwartet.

Anlagen :

Ubersichtskarte

Lageplan (sudlicher Bereich)

Lageplan (nérdlicher Bereich)
Straftenquerschnitt Moselstralle stdlicher Teil
Straftenguerschnitt Moselstralie nérdlicher Teil
Stratenqguerschnitt Maasstralie
Strallenquerschnitt Weserstralle

NOo AW



Umgestaltung der Maas-, Mosel- und Weserstralle
Anlage 1 : Ubersichtskarte
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Umgesaltu der Mas-, Mosel- und WeserstraRe
Anlage 2 : Lageplan (sidlicher Bereich)
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gesaltng der Maas-, Mosel- und WeserstraRe
Anlage 3 : Lageplan (nérdlicher Bereich)
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Umgestaltung der Maas-, Mosel- und Weserstralle
Anlage 4 : StraBenquerschnitt Moselstrafle (siidlicher Teil)
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Deckenaufbau Fahrbahn: Deckenaufbau Gehweg / Einfahrten:
4 cm Asphaltbeton AC 8 DN 8 cm Betonsteinplatten A 300 30x30x8 cm {mit Basaltvorsatz)
14 ¢m Asphalttragschicht AC 22 TN 4 ¢m Bettung aus Brechsand-Splittgemisch 2-5 mm
47 cm Frostschutzschicht 0/56 mm 18 em Drainbetontragschicht

13 ¢m Frostschutzschicht 0/56 mm

85 cm Gesamtaufbau
40 cm Gesamtaufbau



Umgestaltung der Maas-, Mosel- und Weserstralle
Anlage 5 : StraBenquerschnitt MoselstraBe nérdlicher Teil
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Deckenaufbau Fahrbahn: Deckenaufbau Gehweg:
4 cm Asphaltbeton AC 8 DN mit heller Beschichtung 8 cm Betonsteinplatten A 300 30x30x8 cm {mit Basaltvorsatz}
(alternativ Gussasphalt) 4 cm Bettung aus Brechsand-Splittgemisch 2-5 mm
14 cm Asphalttragschicht AC 22 TN 15 cm Drainbetontragschicht
47 cm Frostschutzschicht 0/56 mm 13 em Frostschutzschicht 0/56 mm

65 cm Gesamtaufbau 40 em Gesamtaufbau



Umgestaltung der Maas-, Mosel- und Weserstralle
Anlage 6 : StraRenquerschnitt Maasstrale

%
e é?*& | ﬁ‘ﬁﬁﬁ#ﬁst
HHHHEH R HH

4 oy Acphadileton 2o 2 OH

Thelwed i T 525

Tty sien 1 10 238
Zrowidge A ETRTES o 46 U o

4 g Appheehiedon A0 § i

D.7%
0,14 2,15 0,50 3,65 0.1 4,22 G608 1,06
e L] 4 Y. | |
Fahrbahn 1 7 Fahrbahn M Patken Gﬂmstrei@n H&ckeﬂ
T10 x 25 ¥z Rinne T x 25 T&x 20

W T M, e, P e, Te M T Te R

o iy E [~ ¥
SER £85 SER SES
agef Bo0 wg g ng @
Tog gl Bog Bog
Swnd San¥ S & So £
0% @ 2% P a&8®
[ ] m Jw CxX W [ )
F°a @ 2% s&8 gs 8
o - SES o+ D
Ng§
“ &8s
t -
=%
Deckenaufbau Fahrbahn: Deckenaufbau Parken:
4 cm Asphaltbeton AC 8 DN mit heller Beschichtfung 8 cm sickerf. Betonstelnpfiaster 20x10x8 cm anthrazit
(alternativ Gussasphalt) 4 cm Bettung aus Brechsand-Splittgemisch 2-5 mm
14 cm Asphalittragschicht AC 22 TN 15 cm Drainbetontragschicht
47 cm Frostschutzschicht 0/56 mm 23 ¢m Frostschutzschicht (/56 mm

65 cm Gesamtaufbau 50 cm Gesamtaufbau



Umgestaltung der Maas-, Mosel- und WeserstraRe

Anlage 7 : StraBenquerschnitt WeserstraBe
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Deckenaufbau Fahrbahn:
4 cm Asphaltbeton AC 8 DN mit helfer Beschichtung
(alternativ Gussasphalt)
14 ¢cm Asphalttragschicht AC 22 TN
37 cm Frostschutzschicht 0/66 mm

55 cm Gesamtaufbau
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Betonbordstein T 10x25 cm mit Basaltvorsatz
Betonsteinpflasterrinne 16x24x14 cm



