Stadt Eschweiler
Der Burgermeister

66 Tiefbau- und Grinflichenamt

Vorlagen-Nummer

385/07

Sitzungsvorlage
i - Datum: ( o0 .Ztld‘i
| Beratungsfolge Sitzungsdatum ___TOP
1. Beschlussfassung Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss dffentlich 21.02.2008
2,
3
4.

(Pumpe bis Steinfurt)

Stellungnahme der Stadt Eschweiler im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens L 238n, 3.BA

Beschlussentwurf:

Der Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss stimmt der beigefiigten Stetlungnahme der Verwaltung
zum Linienbestimmungsverfahren L 238, 3. BA zwischen Pumpe und Steinfurt zu.
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Veorgeschichte

Zurzeit fuhrt der Landesbetrieb Stralenbau NRW, Regionalniederlassung Ville-Eifel, AuRenstelle Aa-
chen das Linienbestimmungsverfahren fir den 3. Bauabschnitt der L 238n zwischen Pumpe und
Steinfurt durch.

Ziel des 3. Bauabschnittes ist neben der Entlastung der Wohnbevolkerung in den Ortsteilen Pumpe
und Stich eine direkte Anbindung von Stolberg an die BAB A 4 sowie eine indirekte Anbindung an die
BAB A 44,

Im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens wurden insgesamt drei verschiedene Varianten unter-
sucht.

» Variante 1 (siehe Anlage 1) beginnt nordéstlich der Phénixstrae im Bereich des 2. Bauabschnit-
tes der L 238n, quert die Inde und kreuzt dann die PhénixstraRe. Dabei wird der nordwestliche
Anschluss der Phonixstrale in seiner heutigen Lage belassen, wiahrend der siidliche Ast der
Phonixstrale abgebunden wird und nur noch fur Radfahrer und FuRganger nutzbar bleiben soll,
Die zukunftige Anbindung des sudlichen Astes der Phonixstrale an die L 238n erfolgt in einem
Jechts - links" - Versatz.

Ab der Kreuzung mit der Phénixstrale verlduft Variante 1 parallei zur Bahnstrecke. Nachdem die-
se Variante die VEGLA - Polderflachen der Inde passiert hat, schwenkt sie auf der Héhe von
,Steinfurt” mit einem Linksbogen zuriick auf die vorhandene L 238 und quert ein zweites Mal die
Inde. Variante 1 mindet in Héhe , Steinfurt® auf die vorhandene L 238 (Eschweilerstrafie).

Die Gesamtlange dieser Variante betragt ca. 2,1 km, die Kosten werden auf ca. 8,2 Mio. € ge-
schatzt.

» Variante 2 (siche Anlage 2) hat anfangs einen mit Variante 1 vergleichbaren Trassenverlauf. Al-
lerdings schwenkt diese Variante bereits vor der Kldranlage der Stadt Stolberg mit einem Links-
bogen in Richtung der bestehenden L 238 und mindet in Hohe der StraRe Alte Rodung” auf die-
se ein. Wie Variante 1 quert Variante 2 ebenfalls zweimal die Inde.

Die Gesamtlange dieser Variante betrdgt ca. 1,3 km. Die geschatzten Kosten belaufen sich auf
ca. 6 Mio. €.

» Variante 3 (siehe Anlage 3) beginnt an der zuk{inftigen Verknlpfung des 2. Bauabschnittes der
L 238n mit der Phénixstralte. Diese Variante quert nicht die Inde, sondern verlauft sidlich der In-
de durch ein Wohngebiet, tangiert die Indeauen und mindet auf Hohe der Straiie ,Alte Rodung®
in die vorhandene L 238.
Diese Variante weist eine Lange von ca. 1,0 km auf und verursacht geschatzte Kosten in Hohe
von 4,3 Mio. €.

Variante 1 umgeht konsequent die Wohnbebauung. Durch die weitestgehende Parallellage zu den
Bahnanlagen erfolgt auterdem eine Bindelung von Verkehrswegen. Die hochsensiblen Gebiete der
Indeauen und der ehemaligen Polderflichen der VEGLA bleiben unberihrt. Allerdings werden zwei
neue Querungen Uber die Inde bendtigt.

Variante 2 entlastet ebenfalls die Bebauung an der Phonixstrafie. Eine Verkehrsbindelung erfolgt
jedoch nur auf einem sehr kurzen Stiick. Neben den zwei erforderlichen Bauwerken zur Querung der
Inde durchschneidet diese Variante zusatzlich die Griunflachen der Indeauen, was zu einer insgesamt
schlechten Bewertung dieser Variante fuhrt.

Variante 3 fUhrt im Staditteil Pumpe zu einer starken Belastung der Wohnbebauung sudlich der Pho-
nixstrafe. Bei dieser Variante missen sogar mehrer Wohnhauser abgerissen werden. Positiv an die-
ser Variante ist allerdings, dass sie ohne Bauwerke Uber die Inde auskommt.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile der einzeinen Varianten, vor allem unter Berlcksichtigung
der Kriterien ,verkehrliche Bedeutung und Akzeptanz®, ,Umwelt*, .Landesplanung / Stadtebau, ,Tras-
sierung / Verkehrssicherheit" und ,Wirtschaftlichkeit / Betriebskosten® ist der Landesbetrieb zu dem
Ergebnis gekommen, dass Variante 1 die Vorzugsvariante darstellt. Dies bedeutet, dass diese Vari-
ante der im nachsten Schritt folgenden Detailplanung (Planfeststellung) zu Grunde gelegt werden soll.



-3-

Weitere Details zu den Vor- und Nachteilen der drei Varianten sind im Erlauterungsbericht zur Linien-
bestimmung enthalten. Dieser kann beim Fachamt eingesehen werden.

Information der Offentlichkeit und Biirgerbeteiligung

Im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens wurden die Verfahrensunterlagen in der Zeit vom
26.11.2007 bis zum 21.12.2007 &ffentlich zur Einsicht im Rathaus der Stadt Eschweiler ausgelegt.
Auflerdem fand am 11.12.2007 eine Burgerbeteiligung statt, in der der Landesbetrieb die drei zur
Diskussion stehenden Varianten sowie deren Bewertung vorstellte und anschlieRend fur Anregungen
und Kritik zur Verfligung stand. Die Niederschrift zu dieser Burgerbeteiligung ist als Anlage 4 beige-
fugt.

Nach Abschluss der Offentegung wurde die Stellungnahme der Stadt Eschweiler erarbeitet. Aufgrund

des im Verfahren vorgegebenen zeitlichen Rahmens wurde sie Ende Januar dem Landesbetrieb
Strallenbau vorbehaltlich der Zustimmung des Planungs-, Umwelt- und Bauausschusses Zzugesandt.

Stellungnahme der Stadt Eschweiler

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf das Schreiben der Stadt an den Landesbetrieb Stra-
Renbau verwiesen, in der die Stellungnahme enthalten ist. Das Schreiben ist als Anlage 5 beigefugt.

Haushaltsrechtliche Betrachtung

Der Beschluss hat keine unmittelbaren Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt.

Anlagen

Anlage 1: L 238n, 3. BA, Variante 1

Anlage 2: L 238n, 3. BA, Variante 2

Anlage 3: L 238n, 3. BA, Variante 3

Anlage 4: Niederschrift zur Burgerversammlung am 11.12.2007

Anlage 5. Schreiben der Stadt Eschweiler an den Landesbetrieb StraBenbau NRW vom
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Andage H

66 / Tiefbau- und Grunflachenamt Eschweiler, den 14.12.2007
£66.12.20 /L 238, lil. BA/Lb
Tel.: -6506

Neubau der L 238n, lll. BA im Bereich von Pumpe bis Steinfurt

hier: Blrgerbeteiligung gem. § 37 (5) StrwwG NRW am 11.12.2007 im Ratssaal der Stadt
Eschweiler

Niederschrift zur Biirgerbeteiligung

Beginn:  19:00 Uhr
Ende: 20:30 Ubhr

Teilnehmer:

Herr Jansen {Landesbetrieb Stralenbau NRW)
Frau Haller (Landesbetrieb Strakenbau NRW)
Herr Kisters (Landesbetrieb Strallenbau NRW)
Herr TB Schulze (Stadt Eschweiler)

Herr Dr. Hartlich (Stadt Eschweller)

Herr Liebreich (Stadt Eschweiler)

4 Politiker
¢a. 25 Burgerinnen und Burger

l.} BegriiBung der Anwesenden und Vorstellung der Vortragenden sowie der an der
Planung Beteiligten durch Herrn TB Schulze

II.) Vorstellung der Planung durch den Landesbetrieb StraBenbau

Herr Jansen stellte den Zeitplan fur den Bau des 2. Bauabschnittes (BA) der L 238n sowie
den Stand des Verfahrens und die weiteren Verfahrensschritte fir den Bau des 3. BA der

L 238n vor. Ziel des 3. BA sei neben der Entlastung des Ortsteils Pumpe / Stich vor allem die
verbesserte Anbindung Stolbergs an die BAB A 4 und indirekt an die BAB A 44,

2. BA der L 238n:

2008 soll zundchst der Knotenpunkt Pumpe / Stich umgebaut sowie weiterer Grunderwerb
getatigt werden. Der Knotenpunkt werde zukinftig signalisiert, wobei die Hauptfahrtrichtung
(Fahrbeziehung zur K 15) priorisiert werde. in die Strallen ,Pumpe" und ,Phénixstrale” ein-
mindende StralBen kénnten allerdings bei der Berechnung des Signalprogramms nicht be-
racksichiigt werden.

Nach diesen Vorarbeiten soll dann, unter der Voraussetzung, dass die finanziellen Mittel zur
Verfugung gestelit werden, 2009 und 2010 der Bau der eigentlichen Umgehungsstrecke des
2. BA realisiert werden.

Herr Jansen wies darauf hin, dass die angedachte Aufteilung in den Ausbau des Knoten-

punktes und in den Bau der Strecke aus haushaltstechnischen Gesichtspunkten erforderlich
sei.




3. BAderlL 238n:

Herr Jansen stellte dar, dass die heutige Burgerbeteiligung Bestandteil des zurzeit stattfin-
denden Linienbestimmungsverfahrens sei. Herr Jansen hoffe, dass Ende 2008 die Linie
durch das Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen bestimmt sei.
Nach Bestimmung der Linie kénne dann die technische Detailplanung durchgefihrt werden.
Aufgrund der hohen Komplexitat der Planung werde diese ca. zwei Jahre dauern.
Anschiielend konne das Planfeststellungsverfahren fir die Vorzugsvariante eingeleitet wer-
den. Dieses Verfahren entfalte im Gegensatz zum Liniebestimmungsverfahren erstmalig Au-
Benwirkung, so dass auch rechtlich dagegen vorgegangen werden kénne.

Bei optimistischer Schatzung konne der Plan Ende 2012 / Anfang 2013 festgestellt werden.
Dann kénne frihestens ab 2013 mit dem Bau des 3. BA begonnen werden.

Frau Haller erlduterte anschlieRend die technischen Aspekte der drei im Rahmen der Linien-
bestimmung untersuchten Varianten.

Erganzend dazu stellte Herr Klsters die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie vor.
Insgesamt sei die ldngste Variante (Variante 1) die Vorzugsvariante des Landesbetriebes.
Die Varianten 2 und 3 hatten bei der Umweltvertraglichkeitsstudie bedeutend schlechter ab-
geschnitten.

Details zu den einzelnen Varianten sowie zu deren Bewertung kénnen den Linienbestim-
mungsunterlagen entnommen werden.

I1l.) Fragen und Anregungen durch die Biirgerinnen und Biirger
Zukinftige Anbindung der privaten Klaranlage der ESW Réhrenwerke:

Die Anbindung an die Kldranlage misse im Rahmen der Detaillplanung neu geregelt wer-
den.

Larmschutz:

Nach einer ersten groben Abschatzung der zukiinftigen Larmsituation ist zu erwarten, dass
die einzuhaltenden Grenzwerte zumindest stellenweise Uberschritten wiirden und Larm-
schutzmalinahmen erforderlich wirden. Details hierzu wirden jedoch erst in der Ausfih-
rungsplanung behandelt.

Einteilung in einen 2. und einen 3. BA beim Neubau der L 238:

Ein Burger fahrte aus, dass in seinen Augen der Ausbau des Knotenpunktes Pumpe / Stich
fur ca. 600.000 € Uberflussig sei, wenn der 2. und der 3. BA zusammen gebaut werden wiir-
den. Aulerdem zweifelte er aufgrund der beim 1. BA gewonnenen Erfahrungen die Ergeb-
nisse des Verkehrsgutachtens an.

Herr Jansen erwiderte, dass auch der 2. BA einen eigenen Verkehrswert habe. Aulerdem
sei der 2. BA erklarter Wille sowohl des Landes Nordrhein-Westfalen als auch der Stadt
Eschweiler.

Zeitschiene fur die Realisierung des 3. BA der L 238:

Verschiedene Blrger dullerten ihre Beflrchtung, dass sich die ohnehin schon problemati-
sche Verkehrssituation in Pumpe / Stich durch den Bau des zweiten Bauabschnittes der

L 238 weiter verschlechtern werde. Sie forderten daher, dass der Bau der L 238, 3. BA so
schnell wie maéglich durchgefihrt werde.

Herr Jansen bestatigte, dass die Verkehre auf der heutigen L 238 (Stolberger Stralke) durch
die Realisierung des 2. BA der L 238 voraussichtlich weiter zunehmen werden. Allein diese
Tatsache zeige, wie wichtig die Realisierung des 3. BA zur Entlastung des Ortsteiles Pumpe
!/ Stich sei.

Er versprach, dass von Seiten des Landesbetriebes alles getan werde, um die Planung und
den Bau des 3. BA mdglichst zligig voran zu bringen. Er wies allerdings auch darauf hin,
dass die vorgesehenen Verfahrensschritte eingehalten werden mussten.




Variante 3

Verschiedene Blrger stellten ihre Besorgnis dar, dass bei einer Umsetzung von Variante 3
mehrere Wohnhauser abgerissen werden missten.

Herr Jansen erlduterte, dass Variante 1 die Vorzugsvariante sei. Die Realisierung von Vari-
ante 3 sei aufgrund der groen negativen Auswirkungen auf die Wohnbevdélkerung unwahr-
scheinlich.

Verschiedene Burger sprachen sich fiir Variante 1 aus. Variante 3 sei nicht diskutabel, da
durch diese Variante keine verkehrliche Entlastung des Ortsteils Pumpe / Stich erreicht wir-
de und aufgrund der Nahe der neuen Stralle zur vorhandenen Bebauung eine erhebliche
Larmbelastigung zu beflrchten sei. Variante 2 sei wegen der Durchquerung der Indeaue aus
Sicht des Naturschutzes nicht diskutabel.

Varianten 1 und 3

Ein anderer Burger fithrte aus, dass Variante 3 nicht realisierbar sei. Im Vergleich zwischen
Variante 1 und 2 halte er entgegen der vorher dargelegten Meinungen Variante 2 fur die bes-
sere, da diese Variante einerseits kurzer und kostenguinstiger sei. Anderseits verfiige so das
Gewerbegebiet in Eschweiler auf der Stolbergerstralle dann Uber eine direktere Anbindung
an die L 238 und damit an die A4 und werde so aufgewertet. Bei Variante 1 wiirde dagegen
lediglich das Gewerbegebiet auf Stolberger Gemeindegebiet aufgewertet. Verkehre des
Eschweiler Gewerbegebietes wiirden auch nach Realisierung des 3. BA durch die Stadt
Eschweiler fahren.

Herr Jansen erlauterte, dass die schlechtere Beurteilung von Variante 2 vor allem aus der
Zerschneidung der Indeaue resultiere.

Herr TB Schulze ergénzte, dass auch die Stadt Eschweiler Variante 1 fur die giinstigste L6-
sung halte. Gewerbliche Verkehre aus dem Gewerbegebiet missten zwar zunichst in Rich-
tung Stolberg fahren, um dann auf die A4 zu gelangen. Dies sei aber im Vergleich zur heuti-
gen Situation immer noch eine deutliche Verbesserung.

Herr TB Schulze bat den Landesbetrieb, der Politik in Disseldorf die Wichtigkeit des 3. BA
der L 238 noch einmal vor Augen zu fithren und die Realisierung zu forcieren.

Aufgestellt: Gesehen:
G ARAEY .
”’r/——re
Liebreich Dr. Hartlich
Vereiler:

1L,
Landesbetrieb Strallenbau NRW



VOR L AU T IG

Stadt Eschweiler

Der Biirgermeister

Stadt Eschweiler, Postfach 1328, 52233 Eschweiler

Landesbetrieb Stralenbau NRW
Regionalniederlassung Ville - Eifel
Aullenstelle Aachen
Karl-Marx-Allee 220

52066 Aachen

Neubau der L 238n, 3. BA im Bereich von Pumpe bis Steinfurt
hier. Burgerbeteiligung gemat § 37 (5) Str''WG NRW

Stellungnahme der Stadt Eschweiler

Sehr geehrte Damen und Herren,

durch die anstehende Realisierung des zweiten Bauabschnittes der L 238 n
(OdilienstralRe bis Pumpe) wird die Situation fur die Bewohner der Innenstadt
und von Stich deutlich verbessert. Fir den Ortsteil Pumpe werden allerdings,
bedingt durch die gednderte und erhéhte Verkehrsbelastung, erhebliche Ver-
schlechterungen beflirchtet.

Diesen negativen Folgen des zweiten Bauabschnittes kann nur durch den
dritten Bauabschnitt begegnet werden. Daher bittet die Stadt, die Planung
und die Umsetzung des dritten Bauabschnittes so schnell wie méglich voran-
zutreiben.

Variante 1 stellt aus verkehrlicher, stadtebaulicher sowie aus umweltbezoge-
ner Sicht die beste der drei untersuchten Varianten dar. Dennoch bestehen
einige Bedenken, die im Folgenden ausgefiuhrt werden. Die Varianten 2 und
3 stellen fur die Stadt Eschweiler keine wiinschenswerten Lésungen dar.

Der Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss wird in seiner Sitzung am
21.02.2008 Uber die Stellungnahme der Stadt beraten. Ich bitte daher um
Verstandnis, dass die jetzt vorliegende Stellungnahme nur unter Vorbehalt
abgegeben werden kann. Uber das Ergebnis der Sitzung werden Sie unauf-
gefordert informiert.

Mit freundlichen Grilen
In Vertretung

Schulze
Erster und Technischer Beigeordneter

150 Jahra
STADT

Eschwoier B

feucadiecn

Dienstgebidude:
Johannes-Rau-Flatz 1

52249 Eschweiler

Internet:

www . eschweiler de

Email:
stadtverwaltung@eschweiler de
Telefon Zentrale:

02403/71-C

Dienststelle:
660 / Abteilung fir Stralenraum
und Verkehr

Auskunft ereift
Herr Liehreich

Zimmer; 450

Telefon: 02403/71-5086
Fax: 02403/71-532
Email:

kai.liebreich@eschweiler de

Ihr Zeichen:

Mein Zeichen: 66.12.20/ L 238n,
3. BA/LDb

Datum: ... 2008

ESGfLEE

Offrungszeiten im Rathaus:
Mentag - Mittwoch

8.30 - t2.00 Uhr
Donnerstag

14.00 - 17.45 Uhr

Freitag
830 -12.00 Uhr

Bankverbindungen.
Sparkasse Aachen

1216100 (BLZ 390 500 00}
SEB AG Aachen

1600000400 (BLZ 390 101 11)
Dresdner Bank Eschweiler
0170281600 (BLZ 370 800 40)
Postbank Kéin

3824509 (BLZ 370 100 50}
Raiffeisen-Bank Eschweiler
2500116016 (BLZ 393 622 54)
VR-Bank eG

6103948019 (BLZ 331 629 80)

8 ludl Br lnnalge
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Bedenken und Anregungen hinsichtlich Variante 1

Eignung des Verkehrsgutachtens

Das dem Linienbestimmungsverfahren zu Grunde liegende Verkehrsgutachten wurde 1997 erstellt
und 2004 aktualisiert.

Fur einen Vergleich mit den verschiedenen untersuchten Linien des 3. Bauabschnittes der L 238
ist der Prognose — Null Fall PO_1 maRgeblich. Dieser Fall berlicksichtigt den zweiten Bauabschnitt
der L 238n, mit dessen Bau 2008 begonnen werden soll und der nach hiesigem Kenntnisstand
voraussichtlich 2010 abgeschlossen wird.

Im Anschiuss an die Prognose-Null-Faile werden im Gutachten zwei Prognose-Plan-Falle unter-
sucht, mit deren Hilfe die verkehrliche Auswirkung der verschiedenen untersuchten Linien aufge-
zeigt werden soll.

Planfall P1 sieht an der Phinixstrafie eine versetzte Fortfuhrung des zweiten Bauabschnittes der
L 238n vor. Die L 238n bindet auf Hohe der Stralle ,Steinfurt” wieder in die L 238 (Eschweiler Stra-
Re) ein.

Die im Rahmen der Linienbestimmung untersuchten drei Varianten weisen allerdings keine ent-
sprechend versetzte Trassenfuhrung auf. Ein solcher Versatz ist dazu geeignet, auf der betrachte-
ten Strecke die Fahrtwiderstande erheblich zu erhéhen,

Aus Sicht der Stadt sind daher die Ergebnisse des Verkehrsgutachtens aus dem Planfall P1 we-
gen der erhéhten Widersténde nicht auf die im Rahmen der Linienbestimmung untersuchten Vari-
anten Ubertragbar.

Planfall P 2 des Verkehrsgutachtens sieht im Gegensatz zu Planfall P 1 an der Phénixstrae eine
direkte Fortfuhrung des dritten Bauabschnittes vor und stimmt somit mit den im Rahmen der Li-
nienbestimmung untersuchten Varianten iberein. Im Planfall P 2 bindet die L 238n auf Héhe der
Stralke ,Alte Rodung® bzw. etwas westlich davon wieder in die L 238 (Stolberger Stralke) ein.
Unterschieden wird in dem Planfall P 2 aulerdem zwischen einer Kreuzung der L 238n mit der
Phonixstralle (Planfall P 2, Variante 1} und einer Abbindung der sidlichen Phonixstrae (Planfall P
2, Variante 2).

Die im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens untersuchte Variante 3 entspricht im Wesentii-
chen dem Planfall P 2 Variante 1, Variante 2 des Linienbestimmungsverfahrens dhnelt dem Plan-
fall P 2 Variante 2. Die im Linienbestimmungsverfahren préaferierte Variante 1 stimmt allerdings mit
keinem der im Verkehrsgutachten untersuchten Planfalle Gberein. Unter dem Gesichtspunkt der
Streckenlange und der Einbindung in die L 238 alt entspricht Variante 1 der Linienbestimmung
ansatzweise dem Planfall P 1. Betrachtet man die Verknlpfung am Knotenpunkt K 15 (Phénixstra-
Re) - L 238 n, entspricht Variante 1 der Linienbestimmung eher dem Planfall P 2, Variante 2.

Um die verkehrlichen Auswirkungen, die mit Variante 1 verbunden sind, hinreichend prognostizie-
ren zu kénnen, ist daher aus Sicht der Stadt die Erganzung des Gutachtens um einen weiteren
Planfall erforderlich, der in den wesentlichen Punkten (sowohl Streckenldnge als auch Verknip-
fung mit dem zweiten Bauabschnitt der L 238n) Variante 1 der Linienbestimmung entspricht. Erst
mit Vorlage eines ergénzten Verkehrsgutachtens kénnen die Auswirkungen des Vorhabens von
Seiten der Stadt abschlielRend beurteilt werden.

Bei einer Erganzung des Verkehrsgutachtens sollte aufgrund des Verkehrsaufkommens des Ge-
werbegebietes  Kiefernweg® und des Wohngebietes ,Waldsiedlung® auch untersucht werden, wel-
che verkehrlichen Auswirkungen eine Querspange von der L 238a auf die L 238n in Héhe der
Strafle Alte Rodung" hatte.



Auswirkungen auf das Ubrige Verkehrsnetz

Die hohe erwartete Belastung der L 238n (18.700 Kfz/24h im Bereich des dritten Bauabschnittes
und zwischen 17.700 und 18.200 Kfz/24h im ersten Bauabschnitt) wird erhebliche verkehrliche
Auswirkungen auf das umliegende Stralienverkehrsnetz haben.

Als besonders kritisch muss der Knotenpunkt ,Rue de Wattrelos — Aachener Strale — L 238, 1.
Bauabschnitt” angesehen werden. Bereits heutzutage sto3t dieser Knotenpunkt in der Nachmit-
tagsspitze an seine Leistungsfahigkeit, was sich durch das Zustauen des Knotenpunktes und des
Bereiches der ,Rue de Wattrelos® bis zu den Autobahnauffahrten hin verdeutlicht.

Nahme die Befastung dieses Knotenpunktes wie prognostiziert um mehrere tausend Fahrzeuge
zu, ware die Funktionsfahigkeit des Knotenpunktes nicht mehr gewahrleistet. Dadurch wirde je-
doch auch der Verkehrsfluss auf der neben der A 4 wichtigsten Ost-West-Verbindung in Eschwei-
ler, der B 264 (Aachener Stralle) erheblich beeintrachtigt werden und sich dadurch die Verkehrssi-
tuation in Eschweiler erheblich verschiechtern.

Aufgrund der hervorragenden verkehrlichen Bedeutung des Knotenpunktes ,Rue de Wattrelos ~
Aachener Stralle — L 238, 1. Bauabschnitt’ im Straflennetz der Stadt Eschweiler sind bereits auf
der jetzigen Planungsstufe Konzepte und Lésungen zu erarbeiten, wie auch nach Bau des zweiten
und vor allem des dritten Bauabschnittes der L 238 die Verkehrsleistungsfahigkeit des 0.g. Kno-
tenpunktes erhalten werden kann.

Ob weitere Knotenpunkte der L 238 n mit in eine friihzeitige Betrachtung der verkehrlichen Auswir-
kungen einbezogen werden missen, kann von Seiten der Stadt Eschweiler nicht beurteilt werden.
Es sollte aber generell Uberprift werden, ob die Knotenpunkte der L 238n, 3. Bauabschnitt als
Kreisverkehrspldtze ausgefahrt werden kénnen.

Radweg langs zur L 238n

Im zweiten Bauabschnitt der L 238 ist ein Radweg vorgesehen. Der Regelquerschnitt fur den drit-
ten Bauabschnitt enthalt jedoch keine Radverkehrsanlagen. Um den vom 2. BA kommenden Rad-
weg zukunftig weiterzufihren, misste der Radweg dann wie heute Uber die L 238a (Stolberger
Stralte) verlaufen. Da diese StralRe nach Fertigstellung des 3. Bauabschnittes abgestuft wird,
musste das Land dafir Sorge tragen, dass entlang der alten L 238 bzw. der neuen L 238 eine
durchgéngige und sichere Radverkehranlage geschaffen wird.

Bedenken und Anregungen hinsichtlich Variante 2

Variante 2 hat den Vorteil, dass die Gewerbebetriebe an der Stolberger Stralke eine schnelle und
einfache Zufahrtsméglichkeit zur L 238n bekamen.

Allerdings wiegen neben der Beeintréchtigung des Landschaftshildes die Durchschneidung und
die daraus resultierende 6kologische Entwertung der Indeaue so stark, dass die Stadt Eschweiler
diese Losung nicht praferiert.

Bedenken und Anregungen hinsichtlich Variante 3

Aufgrund der zahlreichen negativen Auswirkungen dieser Variante (unter anderem der Abriss von
mindestens 13 Wohnhausern, der visuellen und gestalterischen Beeintrachtigung des gesamten
Ortsteiles Pumpe, der Verldrmung der verbleibenden Wohnbebauung, der nicht erfolgenden ver-
kehrlichen Entlastung des Ortsteils Pumpe, der Zerschneidung der Indeaue, ..) ist diese Variante
aus Sicht der Stadt Eschweiler nicht akzeptabel.
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Bedenken und Anregungen hinsichtlich aller drei untersuchten Varianten

Euregiobahn — Haltepunkt ,Aue"

Von der Stadt und von der EVS ist die Errichtung des euregiobahn — Haltepunktes ,Aue" vorgese-
hen. Die endgultige Lage des Haltepunktes steht zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht fest. Ange-
dacht ist ein Standpunkt an der Phénixstrafle in Hohe des zukUnftigen Knotenpunktes der L 238n
(Variante 1 oder 2) mit der PhonixstraRe.

Aufgrund seiner verkehrlichen Bedeutung und méglicher Auswirkungen auf das Verkehrsnetz, vor
allem hinsichtlich seiner Anbindung, ist die Beriicksichtigung dieses Haltepunktes auch in der Pla-
nung der L 238n, 3. BA, erforderlich.

Oberflachennaher Tagebau

Die geplante Trassenflthrung aller drei Varianten verlauft teilweise Uber Flachen, auf denen ober-
flachennaher Eigentlimerbergbau durchgefuhrt wurde. Bei Variante 1 und 2 liegt dieser Bereich
nach der Querung der Inde an der Phénixstralle, wo bereits Tagesbriiche entstanden sind. Im wei-
teren Verlauf der Planung sollte hierauf besondere Riicksicht genommen werden.

Altlasten und Altlastenverdachtsflachen

Alle drei untersuchten Varianten verlaufen Uber Altlastenverdachtsflachen bzw. Uber Flachen, in
denen Altlasten bekannt sind.

Darlber hinaus ist im Bereich des Uberschwemmungsgebietes der Inde / Indeauen mit einem er-
hohten Schwermetallgehalt im Boden zu rechnen.

Im Rahmen der weiteren Planung missen diese Aspekte berlcksichtigt werden.

Denkmalpflegerische Aspekte

Sollten Variante 2 oder 3 weiter verfolgt werden, hatte dies die Zerschneidung des Bodendenkmals
.Obergraben” zur Folge. Variante 3 riickt darliber hinaus bis auf 40 Meter an das Baudenkmal
Stolberger Stralle 4a heran. In diesen Fallen misste aus Sicht der Stadt das Rheinische Amt fir
Bodendenkmalpflege und das Rheinische Amt fiir Denkmalpflege beteiligt werden, wenn dies in
den weiteren Verfahrensschritten nicht ohnehin vorgesehen ist.

Bedenken und Anregungen von Biirgern im Rahmen der Biirgerbeteiligung

Auf die im Rahmen der Burgerinformationsveranstaltung am 11,12,2007 getroffenen Anregungen
und Bedenken wird hier nicht ndher eingegangen. Sie wurden in der Niederschrift dokumentiert
und werden dieser Stellungnahme als Anlage beigefugt.

Abgesehen hiervon teilte Herr Thilo Scheller seine Anregungen und Bedenken hinsichtlich der Li-
nienfGhrung der L. 238n mit. Diese Stellungnahme kann ebenfalls dem Anhang entnommen wer-
den.

Neben einigen bereits in der UVS aufgeflhrten Griinden spricht er sich vor allem gegen die Vari-
anten 2 und 3 aus, da diese Linienfihrungen zu einer Durchschneidung der von ihm landwirt-
schaftlich genutzten Flachen fithren wiirden, so dass flr ihn eine weitere Bewirtschaftung der be-
troffenen Flachen nicht méglich ware. Da er Landwirt ist, wirde so eine Existenzgrundlage zer-
stort.
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Per Email vom 15.01.2008 wies Herr Reinartz darauf hin, dass sich im Bereich der Indeniederung
zwischen Eschweiler und der Klaranlage Stolberg bronzezeitliche Siedlungsstrukturen befinden
sollen.

Punkte zum Erlduterungsbericht und zu den beigefiigten Planen

Festsetzungen des FNP

In Punkt 2 (,Planerische Vorgeschichte") des Erlauterungsberichtes ist aufgefuhrt, dass die be-
trachteten Grunflachen der Indeniederungen im Landesentwicklungsplan als Freiraum ausgewie-
sen sind, der nach dem Gebietsentwicklungsplan dem Schutz der Natur gewidmet und im FNP als
Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen ist. Die Griinflachen in der Indeniederung sind im Land-
schaftsplan Ill — Eschweiler / Stolberg als Landschaftsschutzgebiet bzw. geschiitzter Landschafts-
bestandteil festgesetzt. Der FNP der Stadt Eschweiler kann diese Schutzausweisung allerdings
nur nachrichtlich darstellen.

BUSTRA - Anlage

In Punkt 3 (,Variantenvergleich®), Unterpunkt 3.1.1 ist die Rede von einer BUSTRA an der K 15.
Nach Wissen der Stadt handelt es sich hier lediglich um einen beschrankten Bahnlibergang.

Abstufung der K 15

Die K 15 - Qdilienstrale, Réher Stralle und Phénixstralle (von Réthgener Stralle bis zur StraRe
.Pumpe®) wurde zum 08.01.2008 zu einer Gemeindestralie abgestuft.

Landesstralen statt Landstrafien

In den Legenden verschiedener Pidne (Ubersichtslageplan, Variantenplan) ist die Rede von Land-
straien. Es handelt sich hierbei jedoch um Landesstralen.

Punkte, die im weiteren Verlauf der Planung beriicksichtigt werden soliten

+ Wegen der Durchschneidung und der Inanspruchnahme von landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen sollten Aussagen zur Anlage und zur Anbindung des Wirtschaftswegenetzes getroffen
werden.

« Um sicherzustellen, dass durch den Neubau der L 238n, 3. BA tatsachlich auf den Innerorts-
strafien Entlastungseffekie realisiert werden kénnen, soliten méglichst frih flankierende MaR-
nahmen betrachtet und geplant werden.

¢ Im Rahmen der weiteren Planung ist ein landschaftspflegerischer Fachbeitrag zu erstellen, in
dem die erforderlichen Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichs- / Ersatzmal3nahmen
genau ermitteft und festgelegt werden.

Anlagen:
o Niederschrift zur Burgerbeteiligung am 14.12.2007 im Rathaus der Stadt Eschweiler

* Anregungen und Bedenken des Herrn Scheller (Schreiben vom 13.12.2007)



