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1. Beschlussfassung Planungs-, Umwelt- und Bauausschuss offentlich 10.04.2008
2. Beschlussfassung Behindertenbeirat dffentlich 17.04.2008
3.
4

Umbau der K33 - Langwahn, Réthgener StraRe, Stich zwischen Marienstrafie und Hoeschweg
hier: Vorstellung der Planung

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss stimmt der vorgesteliten Planung zu und beauftragt die Verwaltung, die notwendigen
weiteren Verfahrensschritte einzuleiten.
Vor Beginn der Baumafinahme wird eine Blrgerinformation durchgefuhrt.
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Sachverhalt:

1 Verkehrliche Bedeutung:

Seit der Fertigstellung des ersten Bauabschnittes der L 238n hat der Streckenabschnitt
der ehemaligen L 238 (jetzt K 33) zwischen Phénixstrake und Indestralle nicht mehr
die hohe Bedeutung fur den weitraumigen und regionalen Verkehr, da dieser uber die

ehemalige K 15 (jetzt Gemeindestrale) eine kirzere Verbindung mit der Autobahnan-
schlussstelle Eschweiler-West hat.

Mit der Fertigstellung des zweiten Bauabschnittes der L 238n wird dem Verkehr eine
noch leistungsfahigere Anbindung der L 238 ab der Phénixstrale an die AS Eschwei-
ler-West angeboten. Dies wird in erster Linie eine Entlastung fur die Phénixstralie, Ré-
her Stralke und Odilienstralke bewirken, die derzeit diese Verbindungsfunktion wahr-
nimmt. Der Bau des 2. Bauabschnittes der L 238n wurde mit der Umgestaltung des
Knotenpunktes Pumpe/Phonixstrale begonnen. Die Durchfihrung der restlichen Bau-
mafinahme soll nach den Vorstellungen des Landesbetriebes Straflenbau NRW in na-
her Zukunft erfolgen.

Im Vorgriff auf den Bau des zweiten Bauabschnittes der L 238n wurde zum 01.09.2007
der Abschnitt der L 238 — Langwahn, Rothgener Stralle, Stich, Pumpe zwischen der
B 264 — Indestralle und der Phénixstralie zur Kreisstrale - K 33 — abgestuft. Die Ab-
stufung der K 15 — Phonixstralke, Roher StraRe, OdilienstralRe zur Gemeindestrafle er-
folgte zum 08.01.2008.

Obgleich ein leichter Riickgang des Verkehrs auf dem StraRenabschnitt zu vermerken
ist, bleibt die hohe verkehrliche Bedeutung der StraRe bestehen, da sie vom zwi-
schenértlichen und vom ErschlieRungsverkehr zukinftig weiterhin erheblich belastet
wird. Die Bundesverkehrszahlung von 2000 weist fur die K 33 (Zahlstelle lag ca. 500 m
auflerhalb der Baustrecke in der Ortslage Stich) einen DTV von 10.161 Kfz/24h mit ei-
nem Schwerlastverkehrsanteil von 5,5 % aus. Die Z&hlung aus dem Jahre 2005 ergab
8.538 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 3,4 %.

Der Ausbauabschnitt stellt die fuRlaufige und radverkehrliche Verbindung der siidwest-
lichen Stadtteile mit der Innenstadt dar. Wesentliche Ziele die hiertiber erreicht werden
sind neben dem Hauptbahnhof auch diverse Altenheime. Die Strale ist Bestandteil
des Radwegenetzes der Stadt und als solcher auch in den einschldgigen Kartenwer-
ken dokumentiert. Entlang der StraRen Langwahn und Réthgener Stralle sind eine
Vielzahl von Einzelhandelsgeschiften angesiedelt die ihrerseits fuBlaufige Verkehre
auslosen,

Neben seiner Funktion als HauptverkehrsstraRe ist der Abschnitt der K 33 zwischen
Florianweg und Hoeschweg als Schulweg im Schulwegeplan der Stadt Eschweiler fur
die Katholische Grundschule Stich ausgewiesen.

Darlber hinaus hat die Strafte eine hohe Bedeutung fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr. Abschnitisweise werden Langwahn, Réthgener Strale und Stich durch die
Buslinien 8, 48 und EW4 befahren. Die Linien 8 und EW4 befahren die Réthgener
Strale zwischen Taistrale und Burgstralle, die Linie 48 verkehrt auf dem Abschnitt
der Réthgener Strale und Stich zwischen Odilienstralke und Hoeschweg. Innerhalb
der Baustrecke befinden sich insgesamt drej Haltestellen:

Haltestelle Langwahn, im Bereich der Einmundung An der Glocke,
Haltestelle Rothgener Stralle, im Bereich der Einmindung Mittelstraike,

Haltestelle Sticher Berg, zwischen Florianweg und Hoeschweg.
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Nach der Abstufung wurde die vorliegende Planung mit dem Kreis Aachen einver-
nehmlich abgestimmt. Mit voranschreitender Konkretisierung der Planung kann es in
der Ausfuhrungsplanung noch zu geringfiigigen Anderungen kommen.

2 Veranlassung:

2.1

2.2

2.3

Radverkehrsanlagen

Nach dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Eschweiler werden fur alle Stra-
fen des Vorbehaltsnetzes Radverkehrsanlagen empfohlen. Bereits am 27.10.1992 hat
der Rat der Stadt Eschweiler die Herstellung einer Radverkehrsanlage auf dem Lang-
wahn beschlossen. Die diesbezlgliche verkehrsrechtliche Anordnung gemaR § 45
StVO erfolgte am 15.12.1994. Mit Hinweis auf den schiechten Stralenzustand und das
Erfordernis einer Erneuerung der Fahrbahnoberfldiche im Vorfeld von Markierungsar-
beiten wurde diese Anordnung vom Landesbetrieb Stralenbau NRW bis zum Ende
seiner Zustandigkeit als Straflenbaulasttrager nicht umgesetzt.

Die Herstellung des Radweges entlang der K 33 stellt einen wichtigen Netzschluss im
Radwegesystem der Stadt Eschweiler dar. Zurzeit enden an den zum Umbau vorge-
sehenen Abschnitten der K 33 die ausgebauten Radwege Langwahn (zw. Marienstra-
e und Dechant-Deckers-Strale), Talstrale (K 17) und Qdilienstrale.

Kanalbau

In der erstmaligen Aufstellung des Abwasserbeseitigungskonzeptes (ABK) von 1986
war die Kanalisation der Réthgener StraRe urspriinglich fur das Jahr 1998 zur Erneue-
rung vorgesehen. Das Vorhaben wurde im Zuge der Fortschreibung des ABK mehr-
fach verschoben. In der vierten Fortschreibung aus dem Jahre 2006 wurde die Maf-
nahme flr das Jahr 2009 (Prioritat 15) eingeplant.

Die Kanalisation innerhalb der Baustrecke besteht in weiten Teilen aus einem in den
Nebenanlagen befindlichen Trennsystem. Die Kanalisation wurde erstmalig um 1907
hergestellt. In Teilabschnitten wurden erforderliche Ermeuerungen durchgefihrt.

Die Kanalisation befindet sich in einem durchweg desolaten Zustand. Eine ordnungs-
gemalie Unterhaltung der Kanalisation ist in weiten Teilen nicht méglich, da die Ein-
stiegsoffnungen, sprich Kanalschachte, nicht mehr dem Stand der Technik entspre-
chen. Des Weiteren ist der Kanal hydraulisch durch querende Leitungen der Versor-
gungstrager eingeschrankt. Verwurzelungen durch den Baumbestand in den Nebenan-
lagen sind ebenfalls vorhanden. Bedingt durch das Alter des Kanals von 100 Jahren ist
die Bausubstanz ebenfalls in einem dringend sanierungsbeduirftigen Zustand.

Die Hausanschlussleitungen an das bisherige Trennsystem bediirfen einer grundhaf-
ten Erneuerung. Dies konnte fir den Abschnitt zwischen der Marienstrale und der Tal-
stralle Gber den Jahreswechsel 2007/2008 aufgrund des bereits in der StraRenmitte
existenten Mischwasserkanals neueren Datums bereits vollzogen werden. Zwischen
Talstral®e und Hoeschweg steht die Ermeuerung des Hauptkanals und der zufiihrenden
Hausanschlisse weiterhin aus.

Straflenzustand

Der Zustand der Strafle ist offensichtlich dringend erneuerungsbedurftig. Die urspriing-
lich vorhandene Natursteinpflasterdecke wurde mit einer sog. Einstreudecke tberbaut
Heute stellt sich ein umfangreiches Schadensbild dar. Die Fahrbahn ist nahezu voll-
standig mit Schlagléchern versehen. Spurrinnen haben sich fast Gber den gesamten
Streckenabschnitt ausgebildet. Die hierin deutlich erkennbaren Netzrisse deuten auf
eine mangelnde Tragfahigkeit des vorhandenen Oberbaus hin. was eine grundhafte
Erneuerung der Fahrbahn erfordert.

Die Stralenmeisterei Aachen kann ihrer Verpflichtung zur Aufrechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit gem. StrWWG NW §9(1) nur in eingeschranktem Umfang nachkommen.
Seit Jahren besteht Uber den gesamten Streckenabschnitt eine Beschilderung, die den
Strallennutzer auf StraRenschaden hinweist.
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Die Befestigung der heutigen Nebenanlagen ist uneinheitlich, sie besteht teilweise aus
Plattierungen und Pflasterungen, teilweise aus Schwarzdecken. Dariiber hinaus sind
die Nebenanlagen durch diverse Flickstellen infolge von Kopfléchern oder Langsverle-

gungen gekennzeichnet, d.h. auch im Bereich der Nebenanlagen besteht Erneue-
rungshedarf.

3  Straflenbau:

3.1

Uberblick

Die Baustrecke umfasst den Abschnitt der K 33 — Langwahn, Roéthgener Stralle, Stich
zwischen Marienstrafle im Norden und Hoeschweg im Stiden auf einer Lange von ca.
1.000 m. Daruber hinaus sollen der Kreuzungsbereich BurgstraRe/OQdilienstrae sowie
die Einmindungen An der Glocke, Bismarckstrafie, Talstrale (K 17), MittelstraRe, Ei-
senbahnweg, Florianweg und Hoeschweg verkehrsgerecht umgestaltet werden.

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit werden die Fahrbeziehungen am Knotenpunkt
mit der Odilienstrae und der Burgstrale dahingehend gedndert, dass die Burgstrafle
kunftig als abflieBende Einbahnstrale betrieben wird, die Lichtsignalanlage hiernach
im 2-Phasen-System betrieben werden kann. D. h. die Fahrbeziehung von der K 33
Richtung Jagerspfad bleibt erhalten, die Fahrbeziehung vom Jagerspfad kommend
endet an der Bourscheidtstrale. Verkehre aus dem Bereich Bergrath, die zur Odi-
lienstralle streben, orientieren sich kinftig nérdlicher auf die Talstrale. Der Zufiuss auf
die K 33 erfolgt dann Uber den nachgewiesenermaflen ausreichend leistungsfahigen
(neuen) Kreisverkehr an der Einmindung Talstrale.

Verkehre aus dem sudlichen Raum werden kinftig zusatzlich zur Wilhelminenstralle
den Florianweg zur Erreichung der K 33 nutzen konnen. Die Fertigstellung des Flori-
anweges ist in 2009 geplant. Die Einmindung des Florianwegs in die K 33 ~ Stich wird
unter Berucksichtigung der Belange der Feuerwehr (Vorsignale auf dem Florianweg /
Ausfahnt Aldi fur Alarmfahrten) und der querenden Fullganger kiinftig dauersignalisiert.

Der Anschlusspunkt der Talstrafte an den Langwahn bedarf aufgrund der bestehenden
Verkehrsverhaltnisse einer Uberarbeitung, da derzeit keine adaquaten Querungsmdg-
lichkeiten fur den Fulgénger existieren. Die Verkehrsverhiltnisse — im Besonderen in
den Verkehrsspitzenzeiten — sind von erheblichen Rickstaus auf den Zufahrten ge-
pragt. Hier ist insbesondere die Talstralle als untergeordnete Zufahrt betroffen. Aber
auch auf der nérdlichen Zufahrt des Langwahn kommt es zu Stauungen durch warte-
pflichtige Linksabbieger.

Eine Uberlagerung solcher Staus mit der SchrankenschlieBung der euregiobahn-
Strecke birgt immer die Gefahr in sich, dass ein Rdumen des Ubergangsbereiches
nicht rechtzeitig vollzogen wird. Daher wurde bereits mit der Wiederinbetriebnahme der
Bahnstrecke ein Vorsignal an der stdlichen Zufahrt des Knotenpunktes installiert, das
ein rechtzeitiges Raumen des Knotenpunktes realisiert.

Auf Basis einer aktuellen Verkehrszahlung wurde ein Verkehrsgutachten angefertigt.
Dieses Gutachten zeigt im Ergebnis, dass zwei leistungsfahige Losungen méglich
sind. Neben der Vollsignalisierung der Zufahrten, der Querungsstelten fur FuRganger
und der Belange des Schienenverkehrs (sog. BUSTRA-Anlage), kommt im vorliegen-
den Fall auch der Einsatz eines teilsignalisierten Kreisverkehrs in Betracht. Dessen Zu-
fahrten erhalten Signalgeber, die nur bei Bahnanforderung auf Rot schaiten. In der b-
rigen Zeit sind sie dunkel.

Die Kreisverkehrsldsung ist mit Blick auf die geringere Investition in die Verkehrstech-
nik zu bevorzugen. Weitere Vorteile sind die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung,
die fehlende Ausfallgefahr, die gefahrlose Wendemaoglichkeit besonders fur Lkw und
ein anzustrebender stetiger Verkehrsfluss auch in Verkehrsspitzenzeiten. Von daher
wurde der Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 26 m
vorgesehen. Die Schrankenanlage im Bereich des Bahnibergangs nordéstlich der
Talstrafle muss entsprechend umgebaut werden.



3.2

3.3

-5

Die Anbindungen der Strale ,An der Glocke” und des Hoeschwegs erfolgen zukunftig
als untergeordnete Einmundungen Uber einen Rundbordstein.

Die Baustrecke beginnt im Norden an dem neu erstellten Kreisverkehrsplatz August-
Thyssen-Strale/Marienstrale/Langwahn.

Vorgesehen ist in der Regel ein Rickbau der (iberbreiten Fahrbahnen auf das in den
einschlagigen Richtlinien fur Hauptverkehrsstralen notwendige MaR auf 6,50 m. Beid-
seitig werden Parkbuchten in einer Breite von 2,00 m vorgesehen, die durch die vor-
handenen Baume und tiw. neuen Baumpflanzungen gegliedert werden. Durch die Um-
gestaltung der K 33 sollen zukunftig beidseitig Gehwege und Radverkehrsanlagen zur
Verflugung gestellt werden.

Der Radfahrer wird auf dem Streckenabschnitt Marienstralie bis Eisenbahnstrafie zu-
kunftig beidseitig auf separaten Radwegen in einer Breite von 160 m (1,20 m im Be-
reich von Engstellen) geflihrt. Auf dem Streckenabschnitt zwischen der Eisenbahn-
stralte und dem Hoeschweg wird der Radfahrer aufgrund der Querschnittsverengung
ortsauswarts (bergauf) auf einem gem. Geh- und Radweg (Breite ca. 2,50 m), orsein-
warts (bergab) auf der Fahrbahn auf einem abmarkierten Angebotsstreifen (Schutz-
streifen, Breite ca. 2,00 m) gefuhrt.

Die vorhandenen Baumstandorte sind mafigebende Zwangspunkte bei der neuen
Querschnittsgestaltung. Der Baumbestand ist weitestgehend zu erhalten.

Die Unterfihrung der Eisenbahnstrecke siidwestlich der Eisenbahnstralie stellt eine
Engstelle im Bereich der Rothgener Stralle/Stich dar. Die gesamte Verkehrsflache ist
im Tunnelbereich ca. 6,90 m breit. Aufgrund der Gewdlbebauweise der Unterfihrung
besteht nicht auf der gesamten Breite ein fir Lkw ausreichendes Lichtraumprofil. Last-
wagen und Busse sind daher gezwungen unter Nutzung der Gegenfahrbahn die Unter-
fihrung in der Mittellage zu passieren. Entgegenkommender Verkehr ist wartepflichtig.
Die Einrichtungen fir FuRganger sind génzlich ungeniigend. Die Gehwegbreite betragt
rd. 70 — 80 cm. Die Bordanlage ist zu niedrig als das sie ein Schutz fur den Fullgéanger
darstellt. RegelmaRig ist ein Ausweichen von Pkw auf die Gehweganlagen im Begeg-
nungsfall innerhalb der Unterfilhrung zu beobachten.

Die Bestrebungen nach einem bedarfsgerechten Ausbau des Eisenbahniberfuhrungs-
bauwerkes (EU) Stich existieren seit Jahren. Seitens der Verwaltung wurden diverse
Gesprache mit den einzelnen Beteiligten, dem Kreis Aachen, der Deutschen Bahn AG,
der Bezirksregierung Kéln gefuhrt. Bis dato ohne Erfolg. Mit Blick auf die Komplexitat
des Vorhabens ist eine zeitnahe Losung — unter Beriicksichtigung der Notwendigkeit
des Ausbaus der K 33 — Langwahn, Réthgener StraRe, Stich - nicht zu erwarten. Die
Aufweitung des Bauwerkes kann im Rahmen dieser MaRnahme nicht erfolgen. Die
Forderung der Stadt Eschweiler hiernach bleibt weiterhin bestehen. Daher mussen in
diesem ca. 30 m langen Bauwerk die einzelnen Querschnittselemente in der Breite er-
heblich reduziert werden bzw. ganz entfallen (Radverkehrsanlagen, Parkstreifen).

Gliederung der Verkehrsflachen
Die Gliederung der Verkehrsflachen kann den beigefigten Ausbauquerschnitten (An-
lagen 4 bis 8) entnommen werden. Diese Ausbauquerschnitte sind reprasentativ fir
den jeweiligen StralRenabschnitt.

Einmindungen/Kreuzungen

3.3.1 Einmindung ,An der Giocke"

Die Anbindung der Strafle ,An der Glocke" erfolgt aufgrund ihrer geringen verkehrli-
chen Bedeutung Uber einen Rundbordstein und eine Anrampung tber den Radweg
und den Gehweg. Die Strafle wird vom Langwahn aus wie bisher abflieRend als Ein-
bahnstralie betrieben. Die asphaltierte Fahrbahn wird im Einmindungsbereich in einer
Breite von ca. 5,50 m hergestellt.



-6-

3.3.2 Einmundung Bismarckstrale

Die Anbindung der Bismarckstralle an den Langwahn erfolgt als klassische Einmun-
dung. Die Bismarckstrale wird zum Langwahn wie bisher hinflieRend als Einbahnstra-
e betrieben. Die asphaltierte Fahrbahn wird im Einmundungsbereich in einer Breite
von ca. 4,50 m an den bereits ausgebauten Bestand angepasst.

3.3.3 Einmundung Talstralle K 17

Die Anbindung der TalstralRe K 17 an den Langwahn erfolgt Gber einen Kreisverkehr
mit einem Aufendurchmesser von 26,00 m. Die 9,00 m breite, asphaltierte Kreisfahr-
bahn unterteilt sich in einen ca. 6,75 m breiten, asphaltierten Aulenring und in einen
ca. 2,25 m breiten, asphaltierten Innenring. Die Trennung zwischen Innen- und Aulen-
ring erfolgt durch einen Rundbordstein mit einzeiligem Pflasterband, Die Trennung
zwischen Innenring und mittlerer Grinflache (Durchmesser 8,00 m) erfolgt durch einen
Hochbord mit einzeiligem Pflasterband. Die Trennung zwischen Aufllenring und den
Nebenanlagen erfolgt durch einen Hochbord mit zweizeiliger Entwasserungsrinne. Der
Radfahrer wird im Bereich des Kreisverkehrs auf der Fahrbahn gefuhrt.
Die Gestaltung des Kreisverkehrs hat in enger Abstimmung mit der EVS zu erfolgen.
Ein erstes Gespréch wurde bereits anhand der vorliegenden Planung mit der dortigen
Geschaftsfuhrung und der Landeseisenbahnverwaltung gefuhrt. Nach Beschluss wer-
den diese Gesprache intensiviert und die erforderlichen verkehrstechnischen Planun-
gen beauftragt.

3.3.4 Einmindung Mittelstrale
Die Anbindung der Mittelstralte an die Réthgener Strafe erfolgt als klassische Ein-
mundung. Die Strale wird vom Langwahn aus abflieRend wie bisher als Einbahnstra-
e betrieben. Die asphaltierte Fahrbahn wird im Einmindungsbereich in einer Breite
von ca. 5,00 m hergestellt. im Bereich der Réthgener Stralte wird ein ca. 2,75 m breiter
Linksabbiegestreifen angeordnet.

3.35 Kreuzung Odilienstrae/Rothgener StraRe/Burgstralle

Bei der Kreuzung Odilienstra3e/Réthgener Strale/Burgstrale sind die Achsen der
einmundenden Stralien an die Réthgener Stralke um ca. 25 m untereinander versetzt.
Beide Anbindungen an die Réthgener Strafle erfolgen als klassische EinmiUndungen.
Der Knotenpunkt wird signalgesteuert. Die Burgstralie soll von der Réthgener Strafte
aus abflieBend als Einbahnstralle betrieben werden. Im Bereich der Réthgener Stralle
werden ca. 2,75 m breite Linksabbiegestreifen angeordnet. Norddstlich und siidwest-
lich der Kreuzung werden im Bereich der K 33 Mittelinseln zur Sicherung der FulRgan-
ger eingebaut.

3.3.6 Einmundung Eisenbahnstralle

Die Anbindung der Eisenbahnstrale an die Réthgener Straie erfolgt als klassische
Einmindung. Die Strae wird vom Langwahn aus abflieBend als Einbahnstrale be-
trieben. Die asphaltierte Fahrbahn wird im Einmiindungsbereich in einer Breite von ca.
4,50 m wie bisher hergestellt. Derzeit ist, vom Florianweg kormmend, das Linksabbie-
gen in die Eisenbahnstralle zur Vermeidung von Riickstauungen in der Unterfuhrung
untersagt. Mit der angestrebten Aufweitung des Bauwerkes soll auch eine Aufweitung
der Fahrbahn zwischen Florianweg und Eisenbahnstrale realisiert werden, die in der
Mittellage Linksabbiegestreifen vorsieht, wodurch die Fahrbeziehung ohne Beeintrach-
tigung fur den Geradeaus-Verkehr realisiert wird.

3.3.7 Einmundung Florianweg

Die Anbindung des Florianweges an den Stich erfolgt als klassische Einmindung. Die
EinmOndung wird signalgesteuert. Sidwestlich der Einmindung Florianweg wird im
Bereich der K 33 eine Mittelinsel zur Sicherung der Fullganger eingebaut. Die asphal-
tierte Fahrbahn wird im Einmundungsbereich in einer Breite von ca. 11,30 m {incl.
Rechts- und Linksabbiegerspur) hergestellt. Im Bereich Stich wird ein ca. 2,75 m brei-
ter Linksabbiegestreifen angeordnet.
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3.3.8 Einmindung Hoeschweg
Die Anbindung des Hoeschweges erfolgt aufgrund seiner geringen verkehrlichen Be-
deutung Ober einen Rundbordstein und eine Anrampung Uber den gemeinsamen Geh-

und Radweg. Die asphaltierte Fahrbahn ist im Zufahrtsbereich in einer Breite von ca.
5,25 m befestigt.

Entwasserung
Die Entwésserung der K 33 — Langwahn, Réthgener Strafle, Stich erfolgt Uber beidsei-

tige Entwasserungsrinnen mit Stralenablaufen, die an den bestehenden Kanal ange-
schlossen werden.

OPNV
Im Bereich des gesamten Streckenabschnitts Langwahn, Réthgener Strale und Stich

befinden sich nachfolgend aufgefiihrte, beidseitig angeordnete Haltestellen, die alle am
Fahrbahnrand angeordnet werden.

Haltestelle Langwahn, Bereich Einmiindung BismarckstraRe;
Haltestelle Réthgener Stralke, zwischen Mittelstrale und COdilienstrafite;

Hailtestelle Sticher Berg, zwischen Florianweg und Zufahrt Fa. Neuman.

Oberbau

Im Bereich des gesamten Streckenabschnitts Langwahn, Réthgener Stralle und Stich
wird der Straltenaufbau in Anlehnung an die Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaus (RStO 01) festgelegt. Details kénnen den Ausbauquerschnitten (Anlage 4
bis 8) entnommen werden.

Lichtsignalaniagen:
Im Ausbauabschnitt befinden sich heute zwei Lichtsignalanlagen.

Die LSA Stich / Florianweg wird technisch auf die neuen Anforderungen hin aufgeris-
tet. Kinftig werden FuRgangerfurten Uber den Florianweg und den Stich signaltech-
nisch abgesichert. Eine Beeinflussung der Anlage fur die Alarmfahrten der Feuerwehr
bleibt weiterhin bestehen. Entsprechende Vorsignale auf dem Florianweg werden die
Ausfahrt der Rettungsfahrzeuge von der Feuerwache kommend zusétzlich absichern,

Die LSA Rdéthgener Stralle / Odilienstrale / Burgstrale wird erneuert. Das Alter der
Anlage erlaubt keine wirtschaftlich sinnvolle Aufriistung.

Ruhender Verkehr

Einrichtungen fir den ruhenden Verkehr sind im Bestand nur ansatzweise in Form van
Langsparkstanden auf den Nebenanlagen vorhanden. Deren Zahl beléuft sich auf
75 Stellplatze. Die vorliegende Planung weist 84 Parkplatze aus.

Baume und Grinflachen

Die Umgestaltung des StraBenraumes erlaubt die Anpflanzung von Baumen im grofien
Umfang, was neben der Aftraktivierung des Strafenbildes auch einen positiven Ein-
fluss auf das Geschwindigkeitsniveau hat. Von den im Ausbauabschnitt bestehenden
49 Baumen entfallen durch die Umplanung 7. Hierbei handelt es sich alterdings in der
Regel um Baume geringen Alters bzw. um B&ume mit dokumentiertem Krankenstand.
Die Zahi der Neupflanzungen beléduft sich in der vorliegenden Planung auf 28. Es ist
anzumerken, dass mit der weiterfuhrenden Planung u. a. aufgrund der Belange der
Versorgungstrager einzelne Baumstandorte nicht realisiert werden kénnen und sich die
genannten Zahlen demzufolge noch verdndern kénnen.

Barrierefreiheit
Die Erfordernisse zur Barrierefreiheit wurden bei der Planung beriicksichtigt (vgl. Vor-
lage Nr. 329/06 Barrierefreies Bauen im offentlichen Verkehrsraum®). Alie Fulgénger-
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furten erhaiten Bordsteinabsenkungen fur Rollstuhlfahrer und Rollatoren. Fir Blinde
und sehbehinderte Menschen werden Aufmerksamkeitsfelder (sog. Noppenplatten) in
die Gehwege integriert, die es den Betroffenen ermoglichen die Querungsstellen auf-
zufinden. Die o. g. Lichtsignalanlagen erhalten die notwendigen technischen Ausriis-
tungen (taktile und akustische Signalgeber) fur Blinde und Sehbehinderte.

Entsprechend den Vorgaben des Abwasserbeseitigungskonzeptes ist die Aufgabe der
alten Rohrtrassen und ein Neubau einer in der Fahrbahnmitte gelegenen Mischwas-
serkanalisation der Dimension DN 800 geplant. Eine Sanierung der vorhandenen Lei-
tungen ist aufgrund deren Alters, der Lage in unmittelbarer Nahe der Hauswéande und

der querschnittsbedingten unzureichenden hydraulischen Leistungsfahigkeit ausge-
schlossen.

Bei der Erneuerung der Kanalisation im Bereich des Kreuzungsbauwerkes der K 33 -
Stich mit der Bahnstrecke Aachen - Kéln (EU Stich) ist eine Vorpressstrecke geplant,
die Uber die Dauer der Kanalbauarbeiten eine verkehrliche Verbindung gewahrleistet.

Durch diese MaRnahme bleibt die Zuwegung des am Florianweg ansassigen Ret-
tungsdienstes zur Innenstadt weitestgehend gewahrleistet. Dariiber hinaus kann im
baubedingt beschrankten Umfang weiterer Verkehr abgewickelt werden,

Die Hausanschlussleitungen, die in weiten Teilen ebenfalls aus den 1910er Jahren
stammen, sind zu erneuern und an den neuen Mischwasserkanal anzuschlieRen. Dies
ist in der Form geplant, dass die vormals an ein Trennsystem anschlieRenden Leitun-
gen im Bereich der Hauswand im Gehwegbereich zusammengefasst werden und im
weiteren Verlauf dem geplanten Mischwasserkanal zugeleitet werden.

5 Beleuchtung:

Die Beleuchtungsanlage wurde im Jahre 1965 hergestellt. Die Peitschenmasten sind
mit Langfeldleuchten ausgerustet, die mit je zwei Leuchtmittel von 36 Watt ausgestat-
tet sind. Der mittlere Abstand der Lampenmasten betragt 30 m. Die Beleuchtungsanla-
ge entspricht nicht den derzeitig gultigen Vorschriften fur Strallenbeleuchtung. Die An-
lage wird daher einschlieflich der Verkabelung erneuert.

6 Versorgungstrager:

Die im Bauabschnitt vorhandenen Leitungstrassen der verschiedenen Versorgungstra-
ger bedurfen in weiten Teilen einer Erneuerung und Erweiterung bestehender Kapazi-
taten zur Sicherstellung der Versorgung der angeschlossenen Bebauung. Der Pla-
nungsstand der Versorger sieht eine Erneuerung der Gas- und Wasserversorgung vor.
Weitere Mallnahmen sind zz. nicht bekannt.

Nach dem der Umschluss der Kanalisation vom bisherigen Trennsystem auf das neue
Mischsystem erfolgt ist, kénnen die bisherigen Kanaltrassen der Kanalisation fur das
Leitungsnetz der Versorgungstriager genutzt werden.

7 Baudurchflhrung

Die Kanal- und Stralenbauarbeiten werden aufgrund ihres Umfanges in einzelne Ab-
schnitte untergliedert. Hierbei sind einerseits technische Belange, wie die Sicherstel-
lung der Vorflut im Kanalbau zu beriicksichtigen, andererseits ist im Hinblick auf die
verkehrliche Bedeutung der Stralle unter dem Aspekt der Verkehrslenkung wahrend
der Bauzeit eine Abschnittsbildung erforderlich.

Die Details der Verkehrsfuhrung fur die einzelnen Bauabschnitte werden mit der Auf-
stellung der Ausflhrungsplanung mit Ordnungsamt, Feuerwehr, Polizei und weiteren
Trager offentlicher Belange abgestimmt.
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Zur Beteiligung der Birger soll zeitnah eine Informationsveranstaltung stattfinden, ein
genauer Termin hierf(r steht noch nicht fest. AnschlieRend kann die Ausfuhrungspla-
nung erarbeitet werden und die Ausschreibung durchgefihrt werden.

Unter Beriicksichtigung der notwendigen Abstimmungsprozesse mit dem Kreis Aachen
erscheint zz. ein Baubeginn zum Jahresanfang 2009 realistisch. Bej einer geschatzten
Gesamtbauzeit von ca. 24 Monaten kénnen die Kanal- und StraRenbauarbeiten sowie

die Arbeiten an den Versorgungstragern voraussichtlich im Dezember 2010 abge-
schlossen werden.

8 Fdorderung:

Die Umgestaltung der Baustrecke als verkehrswichtige, innerértliche Strafie entspricht

der Nennung férderungsfahiger Vorhaben des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG).

Nach Art und Umfang des Vorhabens ist die Umgestaltung dazu geeignet, die Ver-
kehrsverhaltnisse und Verkehrssicherheit durch die grundhafte Erneuerung der stra-
fenbegleitenden FuRwege, die Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fur den
Fullganger durch Verschmalerung der Strake, Einrichtung von Querungshilfen und
Zebrastreifen, die Einrichtung von Parkstreifen, die Schaffung von Radverkehrsanla-
gen, die Einrichtung von dem Stand der Technik entsprechenden Haltestellen fur den
OPNV, die Verbesserung der Verkehrssicherheit mittels Einrichtung von Linksabbiege-
spuren und Installation von Lichtsignalanlagen in den Knotenpunktsbereichen ent-
scheidend zu verbessern.

Ein Einplanungsantrag zur Férderung der in stadtischer Baulast befindlichen Gehwege
und Parkstreifen wurde bereits in 2004 gestellt. GemaR Einplanungsmitteilung wird ei-
ne Berucksichtigung des Vorhabens fiir 2009 angestrebt. Die Erlaubnis fur einen férde-
runschadlichen vorzeitigen Baubeginn liegt vor. Die Finanzierungsantrage der Stadt
und des Kreises werden zeitgleich mit dieser Vorlage vervollstandigt und der Bezirks-
regierung Koln zur Prifung vorgelegt.

8 Verwaltungsvereinbarung:
Das Bauvorhaben ist mit Biick auf eine wirtschaftliche Bauweise als kombinierte Maf-
nahme von Kanal- und Stralenbau ausgelegt. Hierbei werden Flachen in stadtischer
und in kreiseigener Baulast ausgebaut. Das Benehmen (ber den Ausbau und Details
der Planung, Ausfihrung und Abrechnung werden in einer in der Aufstellung befindli-
chen Verwaltungsvereinbarung geregelt. Zudem ist der Abschiuss einer Nutzungsver-
einbarung zur Verlegung des stadtischen Kanals in die Kreisstrale erforderlich.

10 Grunderwerb:
Fur die Realisierung der MaRnahme bedarf es des Grunderwerbs. Weitestgehend
handelt es sich um Grundstiicke die bereits heute als Gehwegfldchen ausgebaut sind
und auch als solche von je her genutzt werden. Mit dem Grunderwerb soll nach erfolg-
tem Beschluss begonnen werden. Bei einzelnen Grundstiicken, die von strategischer
Bedeutung fir den Ausbau der Strale in den Knotenpunkten sind, wurden bereits ers-
te Sondierungsgesprache gefuhrt.

11 finanzielle Betrachtung:
Laut einer aktuellen Schétzung belaufen sich die Gesamtkosten des Vorhabens auf
3.800.000 € fur den Stralenbau einschlieRlich der Verkehrstechnik. Vorbehaltlich der
in der Verwaltungsvereinbarung zu treffenden endgitigen Kostenregelung entfallen
hiervon auf die Baulast des Kreises Aachen rd. 2.430.000 € (Fahrbahn und Radwege).
Die Stadt Eschweiler hat fur den Ausbau der in ihrer Baulast befindlichen Nebenania-
gen (Parkstreifen, Gehwege, Griinanlagen) 1.350.000 € aufzubringen.

Die Finanzierung des stadtischen Anteils des Strallenbauvorhabens (Nebenanlagen
und Beleuchtung) ist anteilig durch KAG-Beitrdge mit einem Betrag von rd. 420.000 €
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gewadhrleistet. Zusétzlich erfolgt eine GVFG-Férderung von rd. 490.000 €. Es verbleibt
somit bei der Stadt ein Eigenanteil von rd. 440.000 €.

Auf Grundlage des zum Zeitpunkt der Haushaltsanmeldungen geltenden Planungs-
standes wurden fur das beim Produkt 125420101 — Kreisstralen - gefuhrte Sachkonto
09110002, IVOSAIBOB0O, Ausbau Langwahn/ Réthgener Strake, Haushaltsmittel ange-
meldet. Im Rahmen der Haushaltsplanberatungen sind fir die BaumaRnahme fur das
Haushaltsjahr 2008 50.000,00 €, fur das Haushaltsjahr 2009 500.000,00 €, fur das

Haushaltsjahr 2010 500.000,00 € und fur das Haushaltsjahr 2011 300.000.00 € zur
Verflgung zu stellen.

Die Kosten fur die Erneuerung der Kanalisation belaufen sich laut einer aktuellen
Schatzung auf rund 1.700.000 €. Dabei entfallen auf den Hauptkanal 1.241.000 €, auf
die Erneuerung der Kanalhausanschliisse 459.000 €.

Haushaltsmittel fir den Hauptkanal sind bei Produkt 115380201 - Entwasserung und
Abwasser, Sachkonto 09110002, IVO7AIB059, in Héhe von 1.585.000 € fir das Haus-
haltsjahr 2010 vorgesehen. Fir die Kanalhausanschlisse wurden Haushaltsmittel bei
dem bei Produkt 115380201 gefuhrten Sachkonto 52350100 fur das Haushaltsjahr
2010 in Hohe von 650.000 € beriicksichtigt.

Anlagen:

Anlage 1. Lageplan, Abschnitt Marienstrale bis Talstrake

Anlage 2: Lageplan, Abschnitt TalstraRe bis Bahnstrecke Aachen-Koln

Anlage 3. Lageplan; Abschnitt Bahnstrecke Aachen-KéIn bis Hoeschweg

Anlage 4: Querschnitt A-A Langwahn (zw. Marienstrale und An der Glocke)

Anlage 5: Querschnitt B-B Langwahn (zw. An der Glocke und Bismarckstrale)

Anlage 6: Querschnitt C-C Réthgener Stralle (zw. Talstrafle und Mittelstralle)

Anlage 7: Querschnitt D-D Stich (zw. Bahntrasse und Florianweg)

Anlage 8: Querschnitt E-E Stich (zw. Florianweg und Hoeschweg)
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