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1. Kenntnisgabe Haupt- und Finanzausschuss offentlich 18.09.2013

2

3.

4.

Erhebung von Beitrigen nach § 8 KAG NRW fiir die Erneuerung und Verbesserung der
Moselstrafe - von Diirener StraBe bis Oststrale - mit abzweigendem Stichweg Weserstrale, der
MoselstraRe - von Oststrafe bis Pfarrer-Appelrath-StralRe - sowie der Maasstralle

Der nachstehende Sachverhalt wird zur Kenntnis genommen:

1.)

Ur den Ersatz des Aufwandes, der fiir die Erneuerung und Verbesserung der Moselstrafle — von
Direner Strale bis Oststralle — mit abzweigendem Stichweg Weserstralle entstanden ist, sind Bei-
trage nach den Bestimmungen des § 8 Kommunalabgabengesetz NRW vom 21.10.1969 (GV NRW
S. 712/SGV NRW 610) in der jeweils glltigen Fassung in Verbindung mit der Satzung tber die Erhe-
bung von Beitragen nach § 8 Kommunalabgabengesetz -KAG - fir strakenbauliche MaRnahmen der
Stadt Eschweiler vom 20.06.2005 zu erheben.

2.)

Fur den Ersatz des Aufwandes, der fir die Emneuerung und Verbesserung der Moselstral’e — von
Oststrale bis Pfarrer-Appelrath-StraRe — entstanden ist, sind Beitrdge nach den Bestimmungen des
§ 8 Kommunalabgabengesetz NRW vom 21.10.1969 (GV NRW S. 712/SGV NRW 610) in der jeweils
gliltigen Fassung in Verbindung mit der Satzung uber die Erhebung von Beitragen nach § 8 Kommu-
nalabgabengesetz -KAG — fur straRenbauliche MaRnahmen der Stadt Eschweiler vom 20.06.2005
und der Satzung Uber die Erhebung von Beitragen nach § 8 KAG NRW fir die Erneuerung und Ver-
besserung der ErschlieBungsanlage ,Moselstrale” — von Oststralle bis Pfarrer-Appelrath-Stralte —
vom 07.10.2011 zu erheben.

3.)

Ur den Ersatz des Aufwandes, der fir die Erneuerung und Verbesserung der Maasstral’e entstan-
den ist, sind Beitrage nach den Bestimmungen des § 8 Kommunalabgabengesetz NRW vom
21.10.1969 (GV NRW S. 712/SGV NRW 610) in der jeweils glltigen Fassung in Verbindung mit der
Satzung tber die Erhebung von Beitragen nach § 8 Kommunalabgabengesetz -KAG — fur stralzen-
bauliche Mafnahmen der Stadt Eschweiler vom 20.06.2005 und der Satzung Uber die Erhebung von
Beitragen nach § 8 KAG NRW fiir die Erneuerung und Verbesserung der ErschlieBungsanlage Maas-
strafde vom 07.10.2011 zu erheben.

Die endgtiltige Fertigstellung erfolgte am 22.06.2012.
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3.

Im Zusammenhang mit dem Projekt ,Soziale Stadt Eschweiler Ost* erfolgte als weiterer Baustein des
Projektes die Umgestaltung der Erschlieungsanlagen Maas-, Mosel- und Weserstralle. Das dieser
Umgestaltung zugrunde liegende Bauprogramm wurde am 29.01.2010 durch den Planungs-, Umwelt-
und Bauausschuss (Vorlage 016/10) beschlossen.

Die gesamten ErschlieBungsanlagen wurden insgesamt erneuert und gleichzeitig gegeniiber dem
vorherigen Ausbau erheblich verbessert.

Nach dem Bauprogramm wurde der Bereich der Moselstralle — von Direner Stralle bis Oststralle —
im normalen Trennprinzip ausgebaut. Der hiervon abzweigende Stichweg WeserstralRe gilt hierbei als
unselbstandiger Bestandteil der Moselstralie. Eine Abrechnung der Beitrage nach § 8 KAG erfolgt
auf der Grundlage der KAG-Beitragssatzung der Stadt Eschweiler.

Fir das Teilstlick der Moselstralle zwischen Oststralle und Pfarrer-Appelrath-Strale sowie fur die
Maasstrafle ist hingegen ein einheitlicher hthengleicher Ausbau bei gleichzeitiger Umgestaltung in
einen verkehrsberuhigten Bereich gem. § 42 StVO durchgefiihrt worden mit der Folge, dass hierfiir
die Anteile der Anlieger in Einzelsatzungen festzulegen waren, wobei die Maasstrale aufgrund ihrer
Lange von ca. 160 m als selbstandige Anlage zu betrachten ist.

1.) MoselstraBe — von Diirener StraRe bis OststraRe — mit abzweigendem Stichweg We-
serstrafie

Vor dem Ausbau war die Moselstral3e im Trennprinzip mit einer ca. 6,0 m breiten Fahrbahn und beid-
seitigen, ca. 2,0 m breiten Gehwegen ausgebaut. In der Weserstral’e war neben der ca. 4,50 m brei-
ten Fahrbahn auf der nérdlichen Seite ein Gehweg von ca. 1,70 m Breite vorhanden. Am Ende weite-
te sich die Weserstralte zu einer kleinen Platzflache auf. Wahrend in der Moselstrale hauptséchlich
Absackungen, Rissbildungen und Flickstellen als Schadensbilder vorhanden waren, wiesen die Ober-
flachen in der WeserstralRe praktisch flachendeckend Netzrisse auf. Die Schadensbilder weisen auf
einen nicht ausreichend tragfahigen und nicht frostsicheren Unterbau hin.

Die in den beiden Strallen vorhandenen Strafienleuchten, insgesamt drei Peitschenmaste mit Lang-
feldleuchten, stammen aus dem Jahr 1977 und reichen bei weitem nicht fir eine ordnungsgemane
Beleuchtung des Verkehrsraumes aus.

Beim Ausbau wurde in der Moselstralte das Trennprinzip beibehalten. Auch die Breiten von Fahrbahn
und Gehwegen anderten sich nur marginal. In der Fahrbahn wurden als geschwindigkeitsdampfende
MaRnahme insgesamt 4 Baumscheiben von ca. 2 m Breite am westlichen Fahrbahnrand vorgesehen.
Die Weserstralle wurde niveaugleich ausgebaut, wobei die Ausbaubreite auf insgesamt 4,75 m redu-
ziert wurde. Der Platzbereich am Ende der Weserstralie (Sackgasse) wurde leicht vergréert, um das
Wenden zu erleichtern. Die Fahrbahn der Moselstral’e sowie die Weserstralte wurden mit 4 cm As-
phaltbeton, 14 cm Asphalttragschicht und 47 cm Frostschutzschicht befestigt. Auf Grund der schlech-
ten Untergrundverhaltnisse wurde zuséatzlich ein Bodenaustausch in 20 cm Starke erforderlich. Die
Gehwege in der MoselstraBe haben einen Aufbau aus 8 cm Betonplatten 30/30/8 cm, 4 cm
Brechsand-Splittgemisch, 15 cm Drainbetontragschicht und 13 cm Frostschutzschicht.

Durch den Umbau wurde ein ordnungsgemafes Gefélle hergestellt. Sowohl die Querneigung der
Straflle als auch die Langsneigung der durchgehend einzeiligen Rinnenanlage entsprechen den ein-
schlagigen technischen Richtlinien, wodurch insgesamt eine Verbesserung der gesamten Stral3en-
entwasserung eingetreten ist.

Die neue Straflenbeleuchtung besteht aus 5 Leuchten Siteco Typ 5NA 522 E-1MR250, 70 W. Die
Lichtpunkthohe betragt 5,0 m. Die Platzierung der neuen Leuchten erfolgte gemaf der gultigen DIN-
EN Norm, wobei die in den Einmindungsbereichen MoselstralRe/Direner Strafle und Moselstra-
Re/Oststrale vorhandenen Leuchten aus vorherigen Baumalinahmen berticksichtigt wurden.

Aufgrund des Ausbaus im Trennprinzip ist in diesem Abschnitt der Anteil der Beitragspflichtigen nach
den einzelnen Teilanlagen auf der Grundlage des § 3 Abs. 3 der stadtischen Beitragssatzung festzu-
legen. Die Moselstralle — von DUrener Strafl’e bis Oststrale ist entsprechend § 3 Abs. 3 der Satzung
als HaupterschlieRungsstraBe einzustufen.
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Insofern betragt der Anteil der Beitragspflichtigen am beitragsfahigen Aufwand gemaR § 3 Absatz 3
Nr. 2 der 0. a. KAG-Beitragssatzung fur die

1. Fahrbahn 40 %
2. Gehwege 60 %
3. Strallenentwasserung 40 %
4. Beleuchtung 40 %.

Der beitragsfahige bzw. umlageféhige Aufwand betragt demnach fur die

beitragsfahiger umlagefahiger

Aufwand Aufwand
1. Fahrbahn 114.971,77 € 40% -45.988,71 €
2. Gehwege 64.682,78 € 60% 38.809,67 €
3. Strallenentwésserung 45.545,23 € 40% 18.218,09 €
4. Beleuchtung 15.546,10 € 40% 6.218,44 €
240.745,88 € 109.234,91 €

2.) Moselstralle — von OststraBe bis Pfarrer-Appelrath-Stralke -

Die Moselstralle in dem hier betrachteten Bereich war im Trennprinzip ausgebaut. Die Breite der
Fahrbahn betrug ca. 6,00 m, auf beiden Seiten war ein ca. 1,50 m bzw. ca. 2,00 m breiter Gehweg
vorhanden. Fir die untergeordnete Funktion dieses Teils der Moselstral’e im Verkehrsnetz war eine
zu breit ausgebaute Verkehrsflache vorhanden. Die Oberflachen in Fahrbahn und Gehweg bestanden
aus einem Schwarzdeckenbelag. Insbesondere der nérdliche Fahrbahnbereich war in einem sehr
schlechten Zustand und wies zahlreiche Risse, Netzrisse, Absackungen, Ausmagerungen und Flick-
stellen auf. Auch in den restlichen Bereichen wurden Flickstellen, Rissbildungen und Setzungen fest-
gestellt.

In diesem Bereich der Moselstrale war lediglich eine Leuchte vorhanden. Zusammen mit den in den
benachbarten Flachen stehenden Leuchten (Vorplatz Birgerbegegnungsstatte, Pfarrer-Appelrath-
Stralle, Maasstral’e) wurde dieser Bereich der Moselstralle nur notdirftig beleuchtet. Insbesondere
der nordliche Teil wurde kaum erhellt.

Der Ausbau dieses Teilstlicks der Moselstralle erfolgte als ,verkehrsberuhigter Bereich®. Von der
Oststralle kommend ist die Mischverkehrsflache ca. 6,50 m breit, ndrdlich der Maasstralie reduziert
sich die Breite auf 6,00 m. Die Verkehrsflache wird durch eine 0,50 m breite Entwasserungsrinne
asymmetrisch geteilt. Im Bereich der Burgerbegegnungsstatte ist zur Betonung der Platzflache ein
Grinbeet angelegt worden, in dem insgesamt 4 Baume stehen. Der Deckenaufbau der Mischver-
kehrsflache besteht aus 4 cm Asphaltbeton, 14 cm Asphalttragschicht und 47 cm Frostschutzschicht.
Auf Grund der schlechten Untergrundverhaltnisse wurde zusatzlich ein Bodenaustausch in 20 cm
Starke erforderlich. Im Bereich des Vorplatzes der Burgerbegegnungsstatte erfolgte der Ausbau in 8
cm Plattenbelag auf 4 cm Brechsand-Splittgemisch, 15 cm Drainbetontragschicht und 13 cm Frost-
schutzschicht.

Durch den Umbau wurde ein ordnungsgemales Gefélle hergestellt. Sowohl die Querneigung der
Strafle als auch die Langsneigung der durchgehend einzeiligen Rinnenanlage entsprechen den ein-
schlagigen technischen Richtlinien, wodurch insgesamt eine Verbesserung der gesamten Stralien-
entwasserung eingetreten ist.

Die neue StralRenbeleuchtung wurde gemal der glltigen DIN-EN Norm geplant und besteht aus 5
Leuchten Siteco Typ 5NA 522 E-1MR250, 70 W. Die Lichtpunkththe betragt 5,0 m.

Infolge der Umgestaltung der MoselstralRe — von Oststralle bis Pfarrer-Appelrath-Stralie - in einen
verkehrsberuhigten Bereich im Sinne des § 42 der Stra3enverkehrsordnung (StVO) war gemaR § 3
Abs. 3 Ziffer 6 der Satzung Uber die Erhebung von Beitrdgen nach § Kommunalabgabengesetz —-KAG
NRW - fur stralenbauliche Mallnahmen der Stadt Eschweiler vom 20.06.2005 zur Festlegung des
Anteils der Beitragspflichtigen der Erlass einer Einzelsatzung erforderlich, welche durch den Rat in
der Sitzung vom 28.09.2011 (VV 249/11) beschlossen wurde.
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In dieser Einzelsatzung wurde festgelegt, dass der Anteil der Beitragspflichtigen fur alle Teileinrich-
tungen insgesamt 60 % bei einer anrechenbaren Hochstbreite von 9 m betragt.

Der beitragsféahige bzw. umlagefahige Aufwand fur die ErschlieBungsanlage Moselstral’e — von Ost-
strale bis Pfarrer-Appelrath-Stralle - betréagt demnach

Beitragsfahiger Aufwand Anteil der Beitragspflichtigen Umlagefahiger Aufwand

140.570,41 € 60 % 84.342,25 €

3.) Maasstrae

Vor dem Ausbau befand sich die auf gesamter Lange im Trennprinzip ausgebaute Maasstralle in
einem insgesamt erneuerungsbeddirftigen Zustand.

Der Schwarzdeckenbelag bestand zum gréften Teil aus einem Flickenteppich immer wieder notdirf-
tig reparierter Schlaglécher. Bedingt hierdurch waren auch eine Vielzahl von Setzungen und Ausma-
gerungen der Deckschicht vorhanden. Das vorhandene Schadensbild des Schwarzdeckenbelags liel
auf einen nicht frostsicheren Unterbau schlieRen. Die Breite der Fahrbahn betrug im Anschluss an die
Moselstral’e ca. 5,20 m und weitete sich zum Ende in eine Platzflache mit ca. 21,00 m Breite auf. In
der Platzflache waren keinerlei verkehrsordnende Elemente vorhanden, so dass hier in der Regel
weitestgehend ungeordnet geparkt wurde.

Die Oberflache der beidseitigen ca. 1,50 m breiten Gehwege bestand ebenfalls aus einem Asphaltbe-
lag. Auch hier war auf Grund der Vielzahl von Schaden in Form von Rissen, Netzrissen, Flickstellen
und Setzungen offensichtlich keine ausreichende Frostsicherheit des Unterbaus vorhanden.

Am Ende der Maasstralie befand sich ein Parkstreifen fir die Senkrechtaufstellung von ca. 15 PKW.
Die hier vorhandene Asphaltbefestigung wies ein ahnliches Schadensbild auf wie die restlichen Ober-
flachen.

Entlang der Stral’e waren zudem neue Senkrechtparkplatze vorhanden, die jedoch von dem Eigen-
timer der Wohnhauser hergestellt wurden und sich somit in Privatbesitz befinden. Diese wurden
schon entsprechend der Strallenplanung fur die Maasstrale vorgezogen und mit der Sanierung der
Gebaude angelegt.

Die vorhandene Stralenbeleuchtung in der Maasstralle bestand aus 4 Langfeldleuchten und stamm-
te aus dem Jahr 1977. Insbesondere im Platzbereich konnte durch die einseitige Aufstellung kein
ausreichendes Beleuchtungsniveau erreicht werden.

Der Ausbau der Maasstralle erfolgte als ,verkehrsberuhigter Bereich®. Von der Moselstralle aus
kommend wurde eine 6,50 m breite Verkehrsflache hergestellt, die durch eine 0,50 m breite Entwas-
serungsrinne asymmetrisch geteilt wird. Am Ende der Maasstralle (Sackgasse) wurde eine Wende-
anlage geplant. In diesem Bereich wurden auch insgesamt 23 neue Parkplatze (davon 2 Behinder-
tenparkplatze) hergestellt. Der Deckenaufbau der Mischverkehrsflache besteht aus 4 cm Asphaltbe-
ton, 14 cm Asphalttragschicht und 47 cm Frostschutzschicht. Auf Grund der schlechten Untergrund-
verhaltnisse wurde zusatzlich ein Bodenaustausch in 20 cm Starke erforderlich. Die Parkstande wur-
den mit sickerfahigem, anthrazitfarbenem Betonsteinpflaster (20 x 10 x 8 cm) auf 4 cm Brechsand-
Splittgemisch, 15 cm Drainbetontragschicht und 23 cm Frostschutzschicht befestigt.

Durch den Umbau wurde ein ordnungsgemalles Gefélle hergestellt. Sowohl die Querneigung der
Strale als auch die Langsneigung der durchgehend einzeiligen Rinnenanlage entsprechen den ein-
schlagigen technischen Richtlinien, wodurch insgesamt eine Verbesserung der gesamten Strallen-
entwasserung eingetreten ist.

Die neue StralRenbeleuchtung wurde gemal der giltigen DIN-EN Norm geplant und besteht aus 6
Leuchten Siteco Typ 5NA 522 E-1MR250, 70 W. Die Lichtpunkthdhe betragt 5,0 m.

Auch fur die Umgestaltung der Maasstral’e in einen verkehrsberuhigten Bereich im Sinne des § 42
der StralRenverkehrsordnung (StVO) war gemal § 3 Abs. 3 Ziffer 6 der Satzung Uber die Erhebung
von Beitragen nach § Kommunalabgabengesetz -KAG NRW - fir strallenbauliche Maltnahmen der
Stadt Eschweiler vom 20.06.2005 zur Festlegung des Anteils der Beitragspflichtigen der Erlass einer
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Einzelsatzung erforderlich, welche durch den Rat in der Sitzung vom 28.09.2011 (VV 249/11) be-
schlossen wurde.

In dieser Einzelsatzung wurde festgelegt, dass der Anteil der Beitragspflichtigen fur alle Teileinrich-
tungen insgesamt 65 % bei einer anrechenbaren Hochstbreite von 9 m betragt.

Der beitragsfahige bzw. umlagefahige Aufwand fiir die ErschlieRBungsanlage Maasstrale betragt
demnach

Beitragsfahiger Aufwand Anteil der Beitragspflichtigen Umlagefahiger Aufwand

213.629,07 € 65 % 138.858,90 €

Far alle o. g. Anlagen (Nrn. 1.-3.) gilt, dass der umlageféhige Aufwand nach § 4 der Satzung Uber die
Erhebung von Beitragen nach § 8 KAG fir strallenbauliche MalRnahmen in der Stadt Eschweiler vom
20.06.2005 auf die im jeweiligen Abrechnungsgebiet liegenden Grundstlicke nach der Grundsticks-
flache und entsprechend der Ausnutzbarkeit der Grundstlicke zu verteilen ist.

Rechtliche Betrachtung:

Aufgrund des § 8 des Kommunalabgabengesetzes NRW (KAG NRW) vom 21.10.1969 (GV NRW S.
712/SGV NRW 610), in der jeweils glltigen Fassung, in Verbindung mit der Satzung Gber die Erhe-
bung von Beitragen nach § 8 KAG fir stralenbauliche Mallnahmen der Stadt Eschweiler vom
20.06.2005, der Satzung Uber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8 KAG NRW fir die Erneuerung
und Verbesserung der ErschlieBungsanlage ,Moselstrale® — von Oststrale bis Pfarrer-Appelrath-
Stralle — vom 07.10.2011 und der Satzung uber die Erhebung von Beitragen nach § 8 KAG NRW fiir
die Erneuerung und Verbesserung der ErschlieBungsanlage Maasstralle vom 07.10.2011 sind fir
den Ersatz des Aufwandes, der durch die Erneuerung und Verbesserung der zuvor beschriebenen
Anlagen entstanden ist, Beitrage zu erheben.

Gemal § 8 Abs. 7 KAG NRW entsteht die Beitragspflicht mit der endgultigen Herstellung der Anlage.
Der Beitragspflicht unterliegen die durch die Anlage erschlossenen Grundstiicke, deren Eigentimern
bzw. Erbbauberechtigten durch die Mdglichkeit der Inanspruchnahme der Anlage wirtschaftliche Vor-
teile geboten werden. Gemal § 8 der v. g. KAG-Beitragssatzung ist beitragspflichtig derjenige, der im
Zeitpunkt des Zugehens des Beitragsbescheides Eigentumer des durch die Anlage erschlossenen
Grundstiickes ist. Mehrere Eigentimer eines Grundstiickes sind Gesamtschuldner. Ist das Grund-
stlick mit einem Erbbaurecht belastet, so tritt an die Stelle des Eigentiimers der Erbbauberechtigte.

Haushaltsrechtliche Betrachtung:

Die zu erhebenden Beitrage werden unter der Produkt-Nr. 125410101, Sachkonto-Nr. 37400302 —
Zugang Sonderposten aus KAG-Beitragen (Gemeindestralien) - gebucht und sind in der Haushalts-

planung 2013 berlcksichtigt.
Die Festsetzung und Erhebung der KAG-Beitrage wird im 2. Halbjahr 2013 erfolgen.

Anlage: Lageplan






